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ITESEKKGR

Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapilasma Alanlar projelerini incelemek icin hazirlanan bu
rapor, bilimsel tartismalardan ve bolge gozlemlerinden faydalanarak; projelerin teknik, sos-
yolojik, saglik ve ekolojik yontinden incelenmesiyle olusturulmustur.

{lk CED Basvuru dosyasinin yaymlanmasiyla beraber Mayis 2018’de ilk baskisi yayin-
lanan rapor, elinizdeki haliyle 2020 Haziran ayina kadar gelisen stiregleri kapsayarak giin-
cellenmis ve ikinci baskisi yapilmustir.

Her iki raporun hazirlanmasinda emegi gecen degerli komisyon tyelerimize, Prof. Dr.
Beyza Ustiin'e ve tiim destek verenlere tesekkiir ederiz.

TMMOB Cevre Miihendisleri Odasi Istanbul Sube 13. Dénem Yénetim Kurulu
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|ONSOZ

Cevre Miihendisleri Odast Istanbul Subesi kuruldugu giinden bugtine meslektaslarin
haklarini savunmayi ilke edinmis bir meslek 6rgiitli olmanin yani sira tiim teknik calismala-
ring; bilim, emek ve doga eksenli stirdiirmiistiir. Tim caligmalarinda ekolojik yasamin koru-
nabilmesini ve kamu yararini tiim ¢ikarlarin tizerinde tutmus, sadece tiyelerinden ve bilimsel
calismalardan gii¢ alarak toplumu ilgilendiren sorunlara dair tespitler yapmuis, politikalar ge-
listirmis ve ¢ozlimler 6nermistir.

Kanal Istanbul Projesi ilk olarak 2011 yilinda “Cilgin Proje Kanal Istanbul” olarak ka-
muoyuna ag¢iklandi. Dinyanin kiskanacagi iddia edilerek tanitilan yikim projesi daha son-
radan imar yasasina basit bir suyolu projesi olarak girmistir. stanbul’un kuzeyinde yapilmasi
planlanan Yenisehir emlak projesinin piyasa de@erini arttirma cabasinin bir tirinti olan su-
yolu projesi, iktidar tarafindan 6zellikle 6ne ¢ikarlarak bolgedeki diger projelerle bir bitiin
olarak gorilmesi engellenmeye calisiimaktadir.

Cevre Miihendisleri Odast Istanbul Subesi; ekolojik yasam alanlarmin yikimima kars
miicadele etmeyi bir sorumluluk kabul etmektedir. Bu yaklasimla Istanbul Kuzeyinde plan-
lanan projeleri stire¢ iginde takip ederek calismalar yapmistir ve yapmaya devam edecektir.
Projenin ilk CED Raporu yayinlandiktan sonra Cevre Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi
tarafindan 2018 yili Mayis ayinda yaymlanan “Kanal Istanbul ve Yeni Sehir Yapi rezerv
alanlar” teknik inceleme raporunda bu projeler detayli olarak incelenmis ve halkin bilgi-
lendirilmesi icin kamuoyuna sunulmustur.

Cevre ve Sehircilik Bakanhg 2019 yili Aralik ay1 sonunda yayimladigi “Kanal Istanbul
(Kiy1 Yapilari [Yat Limanlari, Konteyner Limanlari ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Ka-
zanimi, Dip Taramasi, Beton Santralleri dahil) CED “ raporu ve “1/100.000 Istanbul Cevre
Diizeni Plan1 Revizyonu * ile Istanbul yikim projelerinin kalan béliimlerini devreye sokmaya
calismaktadir.

Cevre Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi bu siireclerde de yikim projelerine karst mii-
cadelesine devam etmis, sorumlulugu geregi halk: bilgilendirmek amaci ile “Kanal Istanbul
ve Yeni Sehir Yapi Alanlari ” teknik inceleme raporunun elinizde bulunan glincellenmis 2.Sa-
yisin1 hazirlamistir. Bu raporda Istanbul’un kuzeyindeki projeler bir biitiin olarak ele alinmis,
aralarindaki iligkiler ayrintili olarak degerlendirilmistir. Projenin etkilerinin pek cok alt baslkta
incelendi@i bu rapor ayni zamanda, mega projelerin yarattigi ve yaratacagt yikima karst or-
gtitlenen miicadelenin bir parcasi olarak; ilgilenen tiim kisi ve kurumlarla paylasilacaktir.
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Cevre Muhendisleri Odasi, TMMORB'a bagli diger odalar ¢alismalarini; bagimsiz bir bi-
¢imde toplumun yararini gozeterek stirdiirmuiglerdir. Meslek 6rgitlerinin bu anlayist iktidar
tarafindan kabul gérmemis; 2020 yili Mayis ayinda meslek odalarinin yasalarinda diizenleme
yapilmasit ile ilgili yeni bir glindem ortaya atilmistir. Yapilmasi planlanan diizenleme ile
TMMOB'un denetim yetkisi elinden alinmast, segim sistemi degistirilerek birligin ortak hareket
etme kultiriine zarar verilmesi, secilen yonetim kurulu tiyelerinin gérevden alinabilmesinin
6nlnin agillmasi ve birligin-birlige bagl odalarin toplumsal muhalefetle iligkisinin kesilmesi
hedeflenmektedir. Kent ve ekolojik miicadelesi ile toplumsal - kiiltiirel miicadele basliklarinda
bilimin ve tekni@in halkin yararina kullanmasindan duyulan rahatsizlik, meslek 6rgutlerine
yasal diizenleme tehditleriyle kendini gostermektedir.

TMMOB; meslek mensuplarinin yalniz birbirleriyle degil halkla olan iligkilerinde de di-
ristligi ve gliveni hakim kilmayi, meslek disiplini ve ahlakini korumayi hedeflemistir. Yine;
toplumun cikarlarinin ve dogal kaynaklarin, gevre ve tarihi degerlerin ve kiiltiirel mirasin ko-
runmasinda gerekli gérdiigi tim faaliyetleri hayata gecirmek temel hedefleri arasinda yer
almistir. TMMOB'nin, ylrittiga tim calismalara TMMOB yasast ve birligin ilkeleri dayanak
olusturmussa da; temel glictinti ve dinamigini topluma, iyelerine, meslektaslarina ve dogaya
karst duydugu sorumluluktan almigtir. TMMOB'nin kurulus amaglarina dayanan bu ilkeler-
den ve calisma anlayisindan, herhangi bir yasal diizenleme ile uzaklastirilmasina miisaade
etmeyecegdimiz gibi; konunun muhataplarina danisiimadan TMMOB yasasina yapilacak tiim
mudahalelerin de her zaman karsisinda duracagiz.

Cevre Miihendisleri Istanbul Subesi; esitlik, 6zgiirlitk ve demokrasi miicadelesinde, eko-
lojik yikima karst miicadelede, yasam alanlarinin savunulmasinda her zaman emek ve bilim
cephesinde yer almistir ve yer almaya devam edecektir.

TMMOB Cevre Miihendisleri Istanbul Subesi 13. Yénetim Kurulu
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GIRIS: |
NED_EN K_ANAl. ISTANBUL VE
YENISEHIR?

Bu calismada; Diinya’da ve Tiirkiye’de ender bulunan lagtinlerden birinde, Kiiglikgek-
mece lagliniinde ve havzasinda uygulanmak istenen, 2011 yilinda agiklamasi yapildiktan
sonra uygulamaya ve mesrulastirmaya calisilan “Kanal Istanbul ve Yenisehir Yap: Alanlar
Projesi” hakkinda bilimsel verilerle tespit edilmis gercekler, projeden etkilenecek toplumsal
kesimlere aktarilmak lizere tiim boyutlari ile tartigiimistir.

“Kanal Istanbul ve Yenisehir Yap: Alanlar1 Projesi” kapsaminda yapilmak istenen su ka-
nali yaklasik 45 km uzunlugunda, 20,75 m derinliginde, Kiiciikcekmece Lagiin' Havzas’nda
Sazlidere-Durusu giizergahinda tasarlanmaktadir. Kanalin, Istanbul ili Kiictikcekmece ilgesi
lagtin/deniz ara kesitinden baglayip, Altinsehir ve Sahintepe mahalleleri arasindan Kacik-
¢ekmece Lagiini Sazlidere boyunca gecirilerek, Sazlidere Baraji tizerinden Sazlibosna ve
Dursunkéy mahallelerinin yakinindan Arnavutkéy’tin batisina varmast, sonrasinda da Bak-
lali, Terkos ve Durusu mahallelerinin arasindan Karadeniz’e ¢ikmasi planlanmaktadir. Kanal
projesi kapsaminda; Terkos havzasi da dahil 3. Havalimani ve 3. Koépra baglant: yollarindan
geriye kalan orman alanlari, tarim alanlar1, meralar, havzadaki mahalleler, kisacast bir biittin
olarak bdlge; yapi alani olarak planlanmaktadir.

Bu raporda klttir varliklarinin, ekosistemi ile 6zgtin bir bellege sahip lagtin havzasinin,
siyasi bir proje olarak sermaye birikim alanina sokulma stireci (nasil bagladigini ve stirdiirtil-
mekte oldugunu) ve yapilmak istenen su kanalinin yagsam alanlarina etkisi farkli boyutlar
ile irdelenmistir.

insanlik kapitalizm tarihi boyunca pek cok ekonomik kriz dénemi yasamustir. Ancak
ozellikle 2000’li yillarda yagsanan ekonomik krizlerde doganin bir meta olarak gorilip rant
stireclerine dahil edilmesi, daha 6nce goriilmemis hizda gerceklesmistir. Bu dénemlerde
siyasi iktidar; kentlerin cogunda ytirtittiga kentsel dontisiim planlamalariyla, orman ekosis-
teminin “orman dis1”, tarim alanlarinin “tarim digt” kullanilmasi, sulak alanlar ve etrafinin
koruma statiistinden ¢ikarilmasi kararlariyla birlikte dogal alanlarin yapilasmaya agilmasini

1 Lagtnler; deniz baglantis olan yari tuzlu kiyi gélleridir. Deniz canlilari igin beslenme, tireme alanlaridir. Diger géllerden farkls,
cesitli su canlilarin, tiirleri biinyesinde barindirir.

2 Havza; bir sucul sisteme su tagiyan karasal alanin tamamini kapsar. Yeralt: ve yer uistii akiglar: ve sucul sistemin kendisi de bu

karasal alanin kapsamindadir.
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hizlandirmustir. Bu stirecte Istanbul ve cevresindeki sulak alanlarin, ormanlarin ve tarim alan-
larinin Gsttine 3. Koprl ve baglantt yollar ile 3. Havaliman: yapimiyla baglayan yeni bir fs-
tanbul daha insaa etme hedefi; ardi ardina degistirilen yasalar ve st 6lgek Cevre Diizeni
Plan degisiklikleriyle mesrulastirilmstir. Yasal diizenlemeler ve degisiklikler “Kanal Istanbul
ve Yenisehir Rezerv Yapi Alanlar1” projesinin 3. Koprii, Kuzey Otobanlari, 3. Havalimani
gibi diger mega projelerle birlikte tasarlandigini ortaya koymaktadir.

Istanbul Ili Avrupa Yakast Rezerv Yapt Alani 1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni Plan1 2020
yili degisikliginde Yenisehir Projesi icin; “(..) Sahip oldugu su yolu ve diinyanin en buytk
havalimani projeleri ile 6zdeslesen ve biitiinlesen, éncelikle turizm potansiyelinin 6n plana
¢ikarildigr”, “(..) kentsel dontisimlere biiyik bir ivme kazandiran, bilim ve teknolojiye dayali
ticaret ve hizmet agirlikli bir ekonomiye dayanan, kiiresel 6lgekte gliglii ve yeni acilimlar ge-
tiren, yasam kalitesi yiiksek yeni bir sehir olusturmak” olarak tanimlanirken, “(..) ytksek ni-
telikli niifusun Yenisehir'e cekilmesi igin nitelikli konut ve sosyal ¢evre olanaklarinin
olusturulmasi® vurgusu da 6zellikle yapilmustir.

Bu raporda; yaratacadi yikict sonuclar bakimindan ana bagliklariyla ele aldigimiz “Kanal
[stanbul ve Yenisehir Yap: Alanlar1” projelerini sorgulamaya basladigimizda amaclananlar,
sonuglarmnin siddetini de agiGa gikarmaktadir:

Bu projeyi toplum mu istiyor? Sermaye mi istiyor? Siyasi iktidar mi istiyor? Proje kimin
ihtiyaci icin, ne icin yapiliyor? sorularinin yaniti, projenin etkilerinin neye ragmen olusacagina
da aciklik getirmektedir.

Mega projeler incelendiginde, bu tiir projeleri irdeleyenlerin iki yorumu s6z konusu ol-
maktadir. Birincisi; sermayenin talepleri dogrusunda siyasi iktidarin bu talebi karsilamast,
ikincisi ise gbzlemsel olarak iktidara yakin cevrelerin nemalandiriimasidir. Siyasi iktidarin bu
tlir projelere yénelmesinin farkl ve st tiste binen nedenleri vardir. Bu nedenlerden en énem-
lisi sadece Ttirkiye'de degil Diinya’nin bircok yerinde stirmekte olan finansal krizdir. Ulus-
lararast literatiirde de tartisilan bu konu devletin kaynak krizi olarak tanimlanmaktadir. Krizin
sebebi; geliri yiiksek sermaye kesiminden vergi alabilen devletin artik vergi alamamaya bas-
lamasi, kamu iktisadi tesebbuslerinden uzaklasmasi, devletten devlete bor¢ alma olanakla-
rinin kalmamast olarak siralanabilir. Ayrica siyasi iktidarlarin kendilerini yeniden tiretmek
icin kaynak krizi ile karst karsiya kalmasi da sebeplerden biridir. Nitekim Portekiz, Ispanya,
Japonya gibi lilkelerde de siyasi iktidarlar bu krizle karsi karsiya kalmislardir.

Bu durumda devletler, finansal kaynak kisitliligini gidermek icin bir takim sosyal harca-
malardan uzaklasip yeni kaynak bulma cabast icine girmektedirler. Devletin ihtiyac duydugu
kaynak nasil bulunacak sorusunun cevabi ise hizmet alanlarinin, dogal alanlarin ticarilesti-
rilmesinde aranmaktadir. “Céziim” olarak belirtilen eylemler asagida belirtilmistir:

Sunulan kamusal hizmetlerin azaltilmasi (saglik, egitim, ulasim).

Calisanlarin metalagsma kosullari icine ¢ekilmesi (performans, akreditasyon vs.).

Yeni kaynak alanlar1 yaratmak icin meralari, topraklari pazarlamak.

Yeralti rezervlerini (madenleri vb.) kaynak olarak kullanmak

Sulari ticarilestirmek, su havzalarini biittinlesik olarak sermaye birikimine sokmak.

Bu amagla Saglik Bakanligi, Milli Egitim Bakanligi, Cevre ve Sehircilik Bakanligi ve
Orman ve Su Isleri Bakanh@: dahil 4 bakanhgmn hepsi, cikarilan Kanun Hitkmiinde Karar-
nameler (KHK) ile devletin egemenlik alanindaki alanlarini kaynaga dontsttirecek, metalas-
tiracak ve gelir yaratacak yapilara cevirmistir. TOKi'nin yapimini tistlendigi binalardaki alim
satim vergileri basta olmak tizere tim vergiler kaynak olarak donusttiralmustur.
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Gerceklesip gerceklesmediginden bagimsiz, bu tiir projeler ayni zamanda kalkinma vur-
gusu uzerinden kitleler nezdinde ideolojik besleyici islev olarak da kullanilmaktadir.

Bu projeler, ayni zamanda, farkl: ¢ikarlarin kesistigi yerde bicimlenmektedir. Bahsedilen
mega projelerin yapimini istlenen veya Ustlenecek olan biiyiik sermaye grubu sirketlerin,
insaat sektori ve ona bagl tim sektérlerin (cimento, eneriji, tag ocaklari, hafriyat, otomotiv,
kimyasal, maden, yazilim, demir ¢elik vb.) var olma kosullart mevcut siyasi iktidara baglidir.
Ayni zamanda siyasi iktidarin ve yakin cevresinin de var olma kosullar stirekli mega projelere
baghdir.

Mega projelerin baglangicinda kentsel arazi tretimi ve kentte yatirim alanlari agmaya
yonelik yapilanan TOKI; 1980’lerde kamu arazilerinin kendi yapili cevresini bozmadan, di-
sindaki alanlari icine cekecek sekilde yapilagmay: stirdiirmekteydi. Afet yasasiyla birlikte
yeni bir evreye girildi. Kentin merkezinde olan yerlesim alanlarinda, miilkiyet hakki da alt
tist edilerek, bu yeni siirecte halkin barinma hakki yok sayilarak yerlesim yerleri TOKI alan-
larinin icine cekildi. Bu alanda da kaynak tiikenince tamamen yeni bir kentlesme olusumuna
ihtiyag duyuldu.

TOKI'lesme ve kentsel déniistimlerle tek tip kent insast tilkenin her yerinde stirduiriiliir-
ken; kentsel arazi tiretimine eklemlenen Kanal Istanbul ve Yapi Alanlari Insasi, 3. Képrii ve
3. Havalimani gibi mega projeler yeni kentlesme modeli olarak belirlenerek, halki hice sayan,
yalnizca siyasi iktidarin varh@ini devam ettirmek, devlete kaynak saglamak ve sermaye biri-
kimine katki saglamak amaciyla hizla devreye sokulmustur.

Belirtilen projelerin hepsi, Kamu-Ozel Sektér Isbirligi (KOI) Projeleri seklinde yiirtitiil-
mektedir. Devletin bu is birligine temel yaklagimi; projelerin finans risklerini 6zel sektorle
paylasirken, projelerden elde edilecek karin da ¢zel sektorle paylasilmasi ve 6zel sektoriin
dinamik tutulmasi seklinde olmustur. Ancak yapilan mega projelerin reel pratigi, KOI'nde
Ozel sektorin sadece kari paylastidi, riskin ise tamamen kamu tarafindan tistlenmesi olarak
yasanmistir. Projeler kamu tarafindan ihale edilmis, krediler kamu bankalarinca verilmistir.
Kisacasi; projelerin tim yatirim yiikii, buna bagh olarak tiim risk kamu tarafindan tstlenilmis,
isletme, yani kar asamasinda ise ¢zel sektér sahne almustir. Ozel sektér acisindan son derece
risksiz ve karli olan bu is birligi, zenginlesmenin sonu gelmez doyumsuzluguyla birlesince,
her seferinde daha da biiytiyen yatirim bedellerine sahip projeler glindeme gelmistir. Ancak
burada dikkat ¢ekilmesi gereken 6nemli noktalardan birisi, bliytik yatirim bedellerinin tilkenin
cesitli yerlerinde yasayan tiim vatandaslarin yararlanabilecedi kamu yatirimlarina déntstur-
mek yerine rant degeri yiiksek birkac projeye ayrilmasidir. Kanal Istanbul ve Yenisehir Pro-
jesinin yant sira bu raporun yazilmaya baslandidi gtinlerde (pandemi dénemi), tilkenin cesitli
yerlerinde Dogal ve Kiiltiirel Alanlarin (dogal ve arkeolojik sit alanlari dahil) “nitelikli ntifus”
icin TOKI eliyle yapilasmaya acma uygulamasi yayginlasarak stirmektedir. Hidromanyezit
kumullarina sahip Burdur-Yesilova’da bulunan ve Ozel Cevre Koruma Alani olan Salda
Goli'ne TOKI eliyle plaj, yurtyis yolu mescit vs.’yi kapsayan Millet Bahcesi'nin yapilmaya
baglanmasi, Kumluca’dan Olimpos’a kadar uzanan 1. Derece Arkolojik Sit Alani1 3. Derece
Arkeolojik Sit Alanina dénustiiriilerek 1/25000 Nazim imar Plani, 1/5000 Nazim imar Plan:
Degisikligi, 1/1000 Uygulama imar Plan1 hazirlanip yapilasmaya agma icin askiya cikarilmast,
Imrahor Millet Bahcesi ad: altinda askiya cikarilan 1/1000 Uygulama Imar Plan ile Kanal
Ankara, Eymir Goli, Goélbast Millet Bahcesi, Mogan Goli ve Gélbast Arboretum alanini
kapsayan ve Tuz Géliine kadar giden Sakarya Havzasindaki yesil aks tizerinde kurulmasina
karar verilen Liiks Konut Projesi bunlardan bazilaridir. Bu durum beraberinde s6z konusu
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yatirimlara ayrilan sermayenin ve karliligin kontroliiniin de kolaylikla yapilmasini getirmek-
tedir. Bir diger 6nemli nokta da projelerin yapildigr arazilerin 6nemli miktarinin hazine arazisi
olmast ve degerinin oldukca altinda yapilasmaya acilarak ozellestirilmesidir. Ozellikle insaat
sektoriinde yer alan firmalar icin bu dzellestirmeler buiytik karlar getiren ve sektor tarafindan
desteklenen adimlardir.

Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi’nin ve birlikte kurgulanan mega projelerle beraber
[stanbul’'un Avrupa Yakasinda Balkan Savasi’'ndan sonra Orta Avrupa’dan, Yunanistan'dan,
Bulgaristan'dan, 80’li yillardan sonra da agirlikli olarak Karadenizden, 90’l yillarda Kiirt il-
lerinden go¢ alan mahallelerde farkli kiiltirlerin harmonisiyle yasayan bolge halkinin barinma
alanlar1 2000’li yillardan itibaren kentsel dontstimle gasp edilmektedir. Agirlikli olarak isci
sintfinin ve ciftcilerin yasadigr bolge hizla havalimani, marinalar, otobanlar, limanlar, kanal
ve yapi alanlar projeleriyle cok katli liiks yerlesim alanlarina dontstiriilmek istenmektedir.
Diger yandan Istanbul’a devam etmekte olan gé¢, 3. Havalimani Projesi'ne ve 3. Képri
Projesi’ne ve Kiyi Dolgulari Projesi’ne ile Kuzey Ormanlarina ve su havzalarina dogru kentin
fiziki sinirlarini Trakya'ya dog@ru zorlamakta, kamusal alanlarla yerlegkelere el konulmaktadir.

iktidarin biyiik bir adim olarak propagandasini yaptigi ancak kent halki icin hicbir ge-
cerli, hukuki, teknik ve mesru temeli olmayan Kanal Istanbul, 3. Havaliman, 3. Képrii ve
Yenisehir Yapi Alani olarak kentin kuzeyinde planlanan bu mega projeler; emekgileri diglayan
yasam alanlart olusturmaya calismakta ve butin canlilarin ortak yasam alanlarini da bu
amacla yagmalamaktadir.

Bu raporda geri déniistimsiiz etkilerini bulacaginiz Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapilas-
masi Projesinin her agsamast igin ilgili idare (Cevre ve Sehircilik Bakanligi) ayri ayri onay ve-
rerek projenin yapimina izin vermis, vermeye de devam etmektedir. Cevre Sehircilik
Bakanhg 3. Havalimani Projesine, 3. Képrii Projesine, Kanal Istanbul, Kiy1 Yapilar1, Kiyi
Dolgulari Projesine ayri ayri onay vererek ekosistemlerin geri dontisimstiz yok olusundan,
proje nedeniyle yasanacaklardan dogrudan sorumludur. Projelerin CED Raporunda ne ya-
zilirsa yazilsin, o raporlar sirketin tanimindan 6teye gecemez. Cevre ve Sehircilik Bakanhigt
ise yapilacak igin etkilerini irdelemek ve degerlendirmekle yikimlidir. Yetkisi ve sorumlu-
lugu bunu gerektirir. Bakanlik; Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapilasma Projesinin her asama-
sina CED Olumlu Kararlar1 vererek yetkisini ve sorumluluklarini agmaktadir, korunmasi
gereken dogal ve kiiltiirel alanlari bilerek yapilasmaya agmaktadir.




KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

BiLiN 2

KANAL ISTANBUL VE
YENISEHIR PROJESI
KRONOLOJIK iNCELEME

15.06.2009 tarihinde onaylanan ve Istanbul’un Anayasasi olarak kabul edilen
1/100.000 Cevre Diizeni planindan yaklasik 2 yil sonra, 27.04.2011 tarihinde dénemin bag-
bakani Recep Tayyip Erdogan tarafindan “Istanbul, artik icinden iki deniz gecen bir sehre
déniisecek.” ifadesiyle Kanal Istanbul Projesi agikland.

3. Koprii ve 3. Havaliman ile birlikte Istanbul Yenisehir Projesi olarak tasarlanan yapi-
lagma stirecinin en kritik adimi 04.07.2011 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanhiginin kurul-
masiydi. Yapilan kanun degisiklikleriyle Cevre ve Sehircilik Bakanligi ve biinyesindeki Toplu
Konut Idaresi Baskanhig (TOKI) projede neredeyse tek yetkili hale getirildi.

Bu béliimde Kanal Istanbul ve Yenisehir Yap: Alanlari Projesi kapsaminda atilan adim-
lar, kanunlarda yapilan degisiklikler ve TMMOB Cevre Miihendisleri Odas: istanbul Sube-
si'nin projeye karsi yirittigi miicadelenin kronolojisi verilmistir. Tarihler ve 6nemli
gelismeler Tablo 1’de gosterildigi gibi sirmustiir.

Tablo 1. Kanal istanbul ve Yenisehir Kronolojisi

15.06.2009

Istanbul ili 1/100.000 6lcekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 onaylandi.

Kanal Istanbul Projesi acikland.

6223 Sayili Kamu Kurum ve Kuruluglarin Teskilat, Gorev ve Yetkileri ile
Kamu Gorevlilerine Yetki Kanunu ¢ikarildi.

04.07.2011

Cevre ve Sehircilik Bakanliginin kurulmasi i¢in bazi kanun ve kanun hik-
minde kararnamelerde degisiklik yapildi
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29.06.2011

Cevre ve Sehircilik Bakanhgmnin Tegkilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
Hiikmiinde Kararname ¢ikarildi (644 sayili KHK).

17.08.2011

Cevre ve Sehircilik Bakanhginin Tegkilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
Hitkmiinde Kararname ¢ikarildi (648 sayili KHK).

6306 Sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin Déntisttrtilmesi Hakkinda Kanu-
nunda degisiklik yapild.

3. Kopri ana ihalesi yapildi.

13.08.2012

Bakanlar Kurulu Karart ile Istanbul’da bulunan bazi alanlarda gerceklestiri-
lecek proje uygulamalari kapsaminda Cevre ve Sehircilik Bakanliginin yet-
kilendirilmesine iliskin KHK ¢ikarildi.

Istanbul Bélgesi 3.Havalimani Nihai CED raporu yayimlandi.

28.05.2013

Gezi Direnisi baglad:.

Torba Kanun ile 1997 yili 6ncesi yatirim programina alinmig projelere CED
muafiyeti getirildi.

3. Kopriinlin temel atma toreni gergeklesti.

TMMOB'a baglt meslek odalart 3. Havalimani hakkinda verilen CED
olumlu kararin iptali ve yiiritmenin durdurulmasi icin Cevre ve Sehircilik
Bakanl@: hakkinda dava act.

04.10.2013

Istanbul 1li Avrupa Yakast Rezerv Yapi Alani Sinir Revizyonuna iliskin
Cevre ve Sehircilik Bakanligi basin bildirisi yayimlandi.
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19.12.2013

3. Havalimani Yapimi Ihalesi Ankara’da gerceklestirildi.

13.02.2014

CMO Istanbul Subesi 3.Havaliman ile ilgili basin toplantis: gerceklestirdi.

14.02.2014

Istanbul’da bulunan bazi alanlarda gerceklestirilecek proje uygulamalari
kapsaminda 13/8/2012 Tarihli ve 2012/3573 Sayili Bakanlar Kurulu Karari
uyarinca Cevre ve Sehircilik Bakanliginin yetkilendirildigi alan sinirlarinin
yeniden belirlenmesine iligkin karar yayimlandi.

02.05.2014

Istanbul Yenisehir Rezerv yapi alanlarinin Mikrobélgeleme Etiitleri yapildi.

01.06.2014

CMO Istanbul Subesi 3. Havalimani alanina teknik gezi diizenledi.

03.06.2014

CMO ist_anbul Subesi Ekolojik Yikimla Miicadele Haftasi etkinlikleri kapsa-
minda “Istanbul‘un Mega Projeleri Paneli” diizenledi.

22.09.2014

CMO Istanbul Sube, tiyeleri ile Terkos, Sazlidere ve Biiyiikcekmece su hav-
zalarina teknik gezi diizenledi.

02.10.2014

3. Havalimanina ve Rezerv Alanlarina ait 1/1000 &lcekli Uygulama Imar
Planlar askiya cikarild.

27.10.2014

CMO Istanbul Subesi "Istanbul Avrupa Yakast Su Kaynaklari Teknik Tespit
Raporu" yayimlandi.

11.12.2014

TMMOB IKK 3.Havaliman: Calisma Grubu hazirladigi raporu kamuoyu ile
paylasti.

28.12.2014

Cevre Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi olarak cagricilar arasinda yer
alinan "Kent ve Doga Mitingi" Kadikoy " de gerceklesti.
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3. Havalimani yer teslimi yapildi.

CMO, Marmara’nin dért bir yanindan direnen cesitli sivil toplum kurulus-
lar1 ve cevre orgiitleri ile stireci tartigmak tizere bir araya geldi.

22.05.2015

Rezerv Yapi Alanina yonelik Cevre Sehircilik Bakanlg, [stanbul Buyiikse-
hir Belediyesi ve belediye istiraki olan Bogazici Peyzaj Insaat Misavirlik
A.S. lle protokol imzalandi.

CMO Istanbul Subesi Kanal Istanbul giizergahina teknik gezi diizenledi.

TMMOB'ye bagli odalarin 3. Havalimani na iligkin agmis oldugu dava
kapsaminda bilirkisi kesfi yapildi.

3. Havalimani yapimi i¢in yiklenici firmaya 4,5 milyar Euro kredi verildi.

1]313 "IMAR A.S.’nin GYO'ya Déniistiiriilmesi ve Ayni Sermaye Artirimina
Istivak Edilmesi" meclis karar ile kabul edildi.

02.02.2016

CED Yonetmeligindeki degisiklikler Danistay tarafindan iptal edildi.

14.04.2016

6704 Sayili Torba Kanun yayimlandi.

3. Kopri baglanti yollari ihalesi yapildi.

Istanbul’daki Rezerv Alanlarda gayrimenkul satislarinda artis gézlendi.

"Kanal Istanbul" Proje Etiidi Hizmetleri Thalesi yapildi.
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Imar Kanununa eklenen "Su Yolu" kavramina iptal davasi acildi.

28.10.2017

Su Havzalarinin Korunmasi ve Yénetim Planlarinin Hazirlanmas: Hak-
kinda Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair Yénetmelik yayimlandi.

Kanal Istanbul CED'i halk toplantisi ilan: yapildi.

Kanal Istanbul'un CED Raporu hazirland.

Kanal Istanbul CED Basvurusu geri cekildi.

02.02.2018

CMO Istanbul Subesinde Kanal Istanbul forumu diizenlendi.

14.02.2018

Cevre Sehircilik Bakanhi@ Tarafindan 31.12.2004 Tarihli Su Kirliligi Kont-
rolii Yonetmeliginin 16'nc1, 17'nci, 18’inci, 19’uncu ve 20’nci maddeleri
yurtrlikten kaldirildi.

20.02.2018

Cevre ve Sehircilik Bakanligi Kanal Istanbul CED dosyasini uygun bularak
CED stirecini yeniden baglatt1.

28.02.2018

Emlak GYO Kanal Istanbul giizergahinda, Emlak Konut'un 33 projesinin
yer aldigini agiklad:.

15.03.2018

Devlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI) Kanal istanbul CED raporu icin
goris bildirdi.

22.03.2018

DHMI Kanal istanbul CED raporu icin gériis yvazisinda diizeltme yapt.
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27.03.2018

Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) Yénetmeligi geregince Kanal Istanbul
Projesi’'ne iligkin halkin katilim toplantist Arnavutkéy Kulttir Merkezi'nde
yapildi.

27.03.2018

TMMOB Istanbul bilesenleri “Yikimin CED’i Olmaz” basin aciklamast ger-
geklestirdi.

28.03.2018

TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu (IKK) Kanal istanbul Projesi ko-
nulu basin toplantisi diizenledi.

11.04.2018

TMMOB Istanbul I Koordinasyon Kurulunun gagrisiyla Cevre Miihendisleri
Odast Istanbul Subesinde “Kanal Istanbul Yol Haritasi” toplantist gergekles-
tirildi.

20.04.2018

Kanal Istanbul Projesi CED Raporu icin Devlet Su Isleri (DSI) gértis bildirdi.

17.05.2018

CMO Istanbul Subesi Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlari Teknik
Inceleme (1.) Raporu yayimlandi.

19.05.2018

GCMO Istanbul Subesi "Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlar Teknik
Inceleme Raporu" basinda yer buldu.

31.05.2018

TMMOB Istanbul IKK nin Kanal Istanbul CED’i Halkin Katilim Toplantisi
ile ilgili su¢ duyurusu reddedildi.

02.06.2018

CMO i§tanbul Subesi, Kadikéy Belediyesi Cevre Festivali kapsaminda
Kanal Istanbul Paneli gerceklestirdi.

03.06.2018

CMO Istanbul Subesi Kanal istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlari giizerga-
hina inceleme-teknik gezisi diizenledi.
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24.07.2018

24.07.2018 tarih ve 30488 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 14 Numarali
Cumhurbagkanligi Kararnamesi ile Ulagtirma ve Altyap: Bakanligina Kanal
Istanbul ve benzeri su yolu projelerinin yapimini saglama gorevi verildi.

03.08.2018

Resmi Gazetede Askerlik Kanunu ile Diger Bazi Kanunlarda ve 663 Sayili
Kanun Hiitkmiinde Kararnamede Degisiklik Yapilmasina Dair Kanunun ya-
yimlandi.

12.10.2018

Istanbul Biiytiksehir Belediye Bagkanligi, Cevre ve Sehircilik Bakanhg ve
Ulastirma ve Altyapi Bakanligt arasindaki protokol IBB meclisi'nde kabul
edildi.

TMMORB'ye bagl odalar Kanal [stanbul Avrupa Yakasi Yenisehir Alani’'nda
Isbirligi Protokolii”niin éncelikle iptaline iliskin dava agti.

Kanal Istanbul Su Yolu Projesi icin hazirlanan CED raporu aciklandi.

06.11.2019

TMMOB Kanal istanbul Calisma Grubu tarafindan, Kanal Istanbul ile ilgili
CED Raporu Calistay1 gerceklestirildi.

28.11.2019

TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu; Kanal Istanbul su yolu projesi
CED Raporuna iliskin basin toplantisi diizenlendi.

Istanbul 8. idare Mahkemesi, Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Ulagtirma ve
Altyapi Bakanligi ile IBB arasinda 1 Agustos 2018 tarihinde imzalanan
protokoliin hukuka uygun olduguna hiikmetti.

Kanal Istanbul Su Yolu Projesi CED Raporu icin DSI gériis bildirdi.

Kanal Istanbul Su Yolu Projesi icin hazirlanan Cevresel Etki Degerlendirme
(CED) Raporu sekli kabul edilerek onaylandi.
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Istanbul Biiytiksehir Belediyesi (IBB), Kanal Istanbul Projesi icin 2018'de
Ulastirma Bakanligt ve Cevre ve Sehircilik Bakanli@i ile imzaladi@i is birligi
protokoliinden ¢ekildigini duyurdu.

TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu, halkin Kanal Istanbul Projesi’nin
CED raporuna iligkin goriis ve itirazlari icin bir dilekce yonergesi hazirladi.

CMO Istanbul Birgiin Gazetesi'ne Askiya Cikan CED Raporuna iliskin
gorus verdi.

Istanbul Biiytiksehir Belediye (IBB) Baskani Ekrem Imamoglu, Kanal Istan-
bul ile ilgili basin toplantist diizenledi.

E

TMMOB Kanal [stanbul Projesi’ne itiraz dilekgesini Istanbul Valiligi Cevre
ve Sehircilik [l Midurligi’ne teslim etti.

02.01.2020

Evrensel gazetesi okurlarinin diizenledigi "Kanal Istanbul, Yalanlar ve Ger-
cekler" paneline CMO Istanbul Subesi konusmaci olarak katildi.

03.01.2020

Kosuyolu Mahalle Evinin "Kanal Istanbul Projesi’nin Cevresel ve Jeopolitik
Etkileri" paneline CMO Istanbul Subesi konusmaci olarak katildi.

04.01.2020

Atasehir kent konseyinin "Kanal Istanbul CED Raporu" paneline CMO Is-
tanbul Subesi konugmaci olarak katildi.

06.01.2020

HDP Ekolojiden Sorumlu Es Genel Bagkan Yardimcist Murat Cepni, Kanal
Istanbul Projesindeki belirsizliklere iligkin Meclis Aragtirma yapilmasi tale-
biyle 6nergesi verdi.

07.01.2020

TMMOB Kanal Istanbul Bilim Kurulu kuruldu.
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10.01.2020

IBB" nin diizenledigi Kanal Istanbul Calistayma CMO Istanbul Subesi Su ve
Atiksu Komisyonu Bagkani konugmact olarak katildi.

Sarigazi Ovaciklilar Derneginin diizenledigi “Kanal Istanbul” paneline
CMO Istanbul Subesi konugsmaci olarak katildi.

Istanbullular 'Ya Kanal Ya Istanbul' diyerek insan zinciri olusturdu

14.01.2020

Dip Tarama Malzemesinin Cevresel Yonetimi Y6netmeligi Yayimlandi

Kanal Istanbul ve Kiy1 Yapilar: Projesi CED raporu onaylandi.

20.01.2020

TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu tarafindan, 1/100.000’lik Istan-
bul Cevre Diizeni Plani Degisikligi ve Kanal Istanbul CED olumlu karart
hakkinda 20 Ocak 2020 tarihinde basin toplantisi diizenlendi.

g 21.01.2020

TMMOB, Istanbul 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Plaru Degisikligine dair
Itiraz dilekcesini paylasti.

Halklarin Demokratik Partisi (HDP) Kanal Istanbul CED Raporuna dava agti.

5 012020

HDP Kadikoy flce (")rgiitil’.niin duzenledigi “Ne Kanal Ne Talan Tek Sege-
nek Iptal” paneline CMO Istanbul Subesi konusmaci olarak katildi.

09.02.2020

Cagdag Yasami Destekleme Dernegi Gaziosmanpasa Subesi'nin “Kanal Is-
tanbul” paneline CMO Istanbul Subesi konusmaci olarak katild.

TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu, Kanal Istanbul Projesi'nin CED
olumlu kararina yurttaglarin da dava agma hakkini nasil kullanabilecegini

gosteren bir yonerge hazirladi.
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g 12.02.2020

insan Saghgi ve Egitim Vakfi'nin "[stanbul I¢in Thtar Vakti" bulusmasina
CMO Istanbul Subesi konugmaci olarak katild.

CHP Umraniye Orgﬁtu'n}'in diizenlemis oldugu “Kanal Istanbul Bilgilen-
dirme Etkinligine” CMO Istanbul konusmaci olarak katildi.

W, 02.2020)

Pir Sultan Abdal Dernegi Kadikéy Subesi'nin diizenlemis oldugu “Ya Kanal
Ya Istanbul Paneline” CMO Istanbul konusmaci olarak katild:.

20.02.2020

Nazim Hikmet Kiilttir Merkezi'nin dtizenledigi “Kanal [stanbul” paneline
CMO Istanbul Subesi konugmaci olarak katild.

26.02.2020

Gaziosmanpasa Sokak Kiiltiir Merkezi'nde diizenlenen “Kanal Istanbul”
soylesisine CMO Istanbul Subesi konusmaci olarak katildi.

26.02.2020

Munzur Cevre Dernegi ve Ovacik kéy derneklerinin dizenledigi “Ekolojik
ve Ekonomik Yikim: Mega projeler ve Kanal Istanbul” soylesisine CMO Is-
tanbul Subesi konugmaci olarak katild:.

g 01.03.2020

Gazi Sokak Kiilttir Merkezinin diizenlemis oldugu "Ya Kanal Ya Istanbul"
Etkinligine CMO konusmaci olarak katild.

07.03.2020

Istanbul ili 1/100.000 &lcekli Cevre Diizeni Planinda degisiklik yapildi.

g 13.03.2020

Okmeydani’nda diizenlenen "Ya Kanal Ya Istanbul" paneline CMO Istanbul
Subesi konugsmaci olarak katild.

g 26.03.2020

Kanal Istanbul su yolu projesi kapsaminda ilk ihale olan Tarihi Dursunkéy
ve Odabasi Koprilerinin Rekonstriiksiyonu ihalesi gerceklestirildi.

26.03.2020

TMMOB "Kanala degil, sagliga bitce!" bildirisini yayimladi.
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01.04.2020

TMMOB, ekolojik bir yikim éngéren Kanal Istanbul Projesi icin hazirlanan
plan degisikligine iliskin yiritmenin durdurulmasi ve iptali istemiyle dava
acti.

16.04.2020

TMMOB ve bagli odalar tarafindan Kanal Istanbul CED Nihai Raporunda
koruma alanlari ile kiiltiir varliklarina olumsuz etkiler gbz 6niine alinarak
dava agild.

05.05.2020

HDP’nin 21.01.2020 tarihinde yurttaglarin itirazini dikkate alinmadigi ge-
rekeesi ile, verilen CED Olumlu Kararin iptali icin acti@i  davada Kanal Is-
tanbul glizergahinda kesif yapilmast karari alind:.




KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

2.1.| SUREC

n 15.06.2009 - istanbul ili 1/100.000 &lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani onaylandi.

12.03.2009 tarihinde Istanbul Biiyiiksehir Belediye Meclisi'nin 103 sayili karar ile kabul
edilen 1/100.000 6lcekli Istanbul Cevre Diizeni Plani, 15.06.2009 tarihinde Istanbul Bayiik-
sehir Belediye Baskani tarafindan onaylanarak kabul edilmistir.

Istanbul Biiytiksehir Belediye Meclisi'nin 16.06.2010 tarihli toplantisinda ise, 1/100.000
Olgekli planin Plan Uygulama Hikiimleri tizerinde degisiklik yapilarak Plan Uygulama Hi-
kiimlerinin "Plan‘da 6lcek sebebiyle gosterilmeyen ulasim sistemi projeleri, planin bitiinli-
gune ve ilkelerine uygun olarak alt olgekli plan calismalarinda degerlendirilecektir."
bicimindeki 8.4.9.1. maddesinde yer alan "Gicek sebebivle" ibaresi iptal edilerek, madde,
“Plan‘da gosterilmeyen ulasim sistemi projeleri, planin blitiinliigiine ve ilkelerine uygun ola-
rak alt 6lgekli plan ¢alismalarinda degerlendirilecektir.” bigimine getirilmis; yeni bir madde
olarak da, "8.2.17. llave Bogaz Gegis ve giizergahlan alt élcekli planlarda degerlendirilecek-
tir." hitkm ilave edilmistir.

flave edilen bu hiikiimle iist Olcekli planda yer almayan, hatta tst 6lgekli planin reddet-
tigi ulasim projelerinin alt 6lgekli planlarla yapilabilmesinin 6nti acilmustir.

15.06.20009 tarihinde IBB Meclisi'nde onaylanarak kabul edilen 1/100.000 6lcekli Cevre
Diizeni Planinin Planlama Ilkeleri boliimiinde “Kuzeve egilim gésteren kent gelisimi engel-
lenerek; dogu-bati aksinda ve Marmara Denizi boyunca kademelendirilmis, cok merkezli ve
sicramall gelisimin saglanmasi” 3 ifadesiyle kentin kuzeyindeki yapilasmanin engellenmesi
bir ilke olarak belirlenmistir. Ancak dénemin Bagbakani Recep Tayyip Erdogan 27.04.2011
tarihinde Kanal Istanbul Projesini aciklayarak bu ilkenin ihlal edilecegini ifade etmistir.

n 27.04.2011 - Kanal istanbul Projesi acikland1.

Kanal Istanbul Projesi’nin 27.04.2011 tarihinde basin aciklamasiyla kamuoyuna duyu-
rulmasinin ardindan proje basinda su sekilde yer almistir:

“Basbakan Erdogan, Istanbul ile ilgili beklenen Cilgin Projeyi aciklad: “Kanal istanbul”
adwyla Istanbul'a ikinci bogaz gecisi acilacagini sdyledi. Erdogan, Karadeniz ile Marmara De-
nizi arasinda 45-50 km uzunlugundaki projenin yerini ve maliyetini gizli tuttu.”*

Projenin amacini ise dénemin Bagbakani Recep Tayyip Erdogan séyle tanimlamustir:

“Bugtin aciklayacagim muhtesem proje sahsimin oldugu kadar, arkadaslarimin oldugu
kadar, viizlerce vil éncesindeki Istanbul idarecilerinin de hayaliydi. Istanbul'a Btiytiksehir Be-
ledive Bagkani oldugum zaman Independenta faciasini dtistindiim uzun stire, gece glindtiz
bévle bir sey bizim basimiza gelse ne yapariz dive kafa yordum, arkadaslarimla konustum.
Helikopterle Istanbul'un iizerinde gezdik daha sonra. On yillar boyunca zihnimizde sekillenen
bu hayal bugtin artik ete kemige btirtinmeye basladi.

Aciklayacagim proje cok ama cok amacli proje. Bu proje enerji, ulastirma, bayindirlik,
istihdam, sehircilik, aile, konut, ktiltiir ve turizm ve en énemilisi cevre projesidir.

3 http://ibb.gov.tr/tr-TR/kurumsal/Birimler/SehirPlanlamaMd/Documents/yonetici_ozeti/CDP_YONETICI_OZETI_15.06.2009.pdf
4 https://www.cnnturk.com/2011/turkiye/04/27/istanbula.ikinci.bogaz.kanal.istanbul/614661.0/index.html
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Hayvan ve bitki yasamini koruma projesidir. Her tirlti olumsuzlugu, haksizligi, adalet-
sizligi 6nlemek adina projenin yeri ve maliyeti konusunu gizli tutmaya devam edecegiz.

Bunu aciklayacak degilim.3 asagi 5 yukari belirlendi.

Etiid calismalan 2 yil stirecek. Stire¢ agisindan projenin degisikliklere ugramasi son de-
rece tabidir. Panama Kanall ile Siiveys'te, Yunanistan'da Corinth Kanali ile kiyas dahi kabul
etmeyecek ylizyilin en btiytik projelerinden biri icin bugtin kollari siviyoruz.”

Bu stirecte projenin ¢cok amacli olmasindaki amag degil, “ylizyilin en biiyiik projelerin-
den biri” tanimlamasi 6ne cikarilmistir. Erdogan yaptidi agiklamada énce projenin sehircilik
ve konut kismina vurgu yaparken projenin cevre koruma projesi oldugunu da iddia ederek
projenin salt emlak projesi olarak algilanmasinin 6niine gegmeye caligmistir.

Asagida birkac 6rnegi gortilen ilk tepkiler farkli cevrelerden gelmeye bagladi, bu tepkiler
genel anlamda anlasilabilir, projenin amaciyla ilgili tepkilerdi.

MHP Genel Baskani Devlet BAHCELI projeye iliskin su gértisleri ifade etmistir:

“’Cilgin Proje’ igin “Yeni imar planlariyla Istanbul’u ve diger yerleri soyup sogana cevi-
renler, simdi cilgin proje olarak bazi seylerden bahsediyorlar. Yeni zengin tiiretme yollari ola-
rak bunlar anlagilirsa Ttirkiye’de gidisat ne olur? Yiyenlerle yemeyenlerin kavgasina sebep
olur™®

Doénemin ORSAM Deniz Emniyeti ve Glivenligi Danismant Dr. Jale Nur Ece 2011 yili
Mayis ayinda projeyi degerlendirirken “Ttirkiye’nin Bogazlari tamamen kapatmasi ve i¢ sular
rejimine tabi tutmasi uluslararasi hukuk kurallar1 ve antlasmalar dikkate alindiginda olasi gé-
riilmemektedir. Montré Sézlesmesi’'nin 28. maddesine gore Bogazlardan gecis serbestligi il-
kesi sonsuz olarak belirlenmis olup bu durum 1982 BMDHS nin 36/1 ve 45/2 maddelerine
de uygundur. Ttirk Bogazlari’'nin uluslararasi seyrti sefere kapatiimasinin miimkiin olama-
vacagi dikkate alinarak 20 Temmuz 2011 ’de 75. yildéniimti olan Montré Anlasmasinin daha
fazla 6nem arz ettigi, hassasiyet kazandigi ve korunmasi gerektigi diistiniilmektedir” dedi.$

Prof. Dr. Cemal SAYDAM ise projeye “Kanal Istanbul’un Marmara’yi yasanmaz bir at-
mosfere sokacag kesin. Bu belki de Istanbul’un giderek cekilmez ve de ¢éziimlenemez hale
gelen problemlerinin de sonu olabilir. Nedeni de basit. Insanlar devamii hidrojen stilftir kokan
bir yerde yasamak istemeyecektir.

Problemler keske burada bitse. Diyelim yaptiniz ve yeni bir adayr meydana getirdiniz.
Kanali bir drenaj kanali olarak dtistiniin. Halen Istranca daglarindan beslenen akiferlerin
kaynagi ile akiferlerin arasina bir set cektiginizde bu adanin akiferleri nasil beslenecek. Tatl
su gelmevyecegine gore buraya gelecek su deniz suyu olacak. Bir baska deyisle bu yeni adanin
ver alti suyu diye bir konu zaman igerisinde kalmayacak ve stirekli olarak borular ile tasinan
suya mahkam olacak. Yani disa bagimli olacak. Bir boruda meydana gelecek aksakiik yasa-
vanlari susuz birakacak. Bu kanal projesi rafa falan kaldirilmamali tamamen unutulmalidir”
diyerek karsi ¢ikt1.”

Kurgusu daha 6nce yapilmis projenin adim adim uygulama asamalarina gegildi. Once-
likle projenin éniindeki yasal engellerin asilmasi amaci ile yasal diizenlemeler baglatid:.

Basin duyurusundan kisa bir stire sonra 6223 Sayili “Kamu Hizmetlerinin Diizenli, Etkin
ve Verimli Bir Sekilde Yiirtitiilmesini Saglamak Uzere Kamu Kurum Ve Kuruluslarinin Teski-
lat, Gorev Ve Yetkileri fle Kamu Gérevlilerine lliskin Konularda Yetki Kanunu” cikarilarak 3
Mayis 2011 tarihinde Resmi Gazete’de yayimlandi.
5https://www.gazetedamga.com.tr/devlet-bahceli-kanal—istanbuI-yeni—zengin—turetme—yollaridir-makale,2718.html

6 https://www.orsam.org.tr/d_hbanaliz/4jale.pdf
7 Cevre Miihendisleri Odasi istanbul Subesi Kanal istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlari Teknik inceleme Raporu
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03.05.2011 - 6223 Sayili Kamu Kurum ve Kuruluglarnn Tegkilat, Gorev ve Yetkileri ile
Kamu Gorevlilerine Yetki Kanunu ¢ikanld:.

Cikarilan bu kanunun amaci Amag ve Kapsam béliimiinde su sekilde belirtilmistir::

Amag ve Kapsam

MADDE 1 — (1) Bu Kanunun amaci, kamu hizmetlerinin diizenli, stiratli,
etkin, verimli ve ekonomik bir sekilde ytirtitiilmesini saglamak tizere;

a) Kamu hizmetlerinin bakanliklar arasindaki dagiliminin yeniden belirlene-
rek;

1) Mevcut bakanliklarin birlestirilmesine veya kaldirilmasina, yeni bakanliklar
kurulmasina, anilan bakanliklarin baglh, ilgili ve iliskili kuruluglar  la hiyerarsik
iliskilerine,

2) Mevcut bagl, ilgili ve iligkili kuruluglarin baghlik ve ilgilerinin yeniden be-
lirlenmesine veya bunlarin mevcut, birlestirilen veya yeni kurulan bakanliklar
btinyesinde hizmet birimi olarak yeniden diizenlenmesine,

3) Mevcut bakanliklar ile birlestirilen veya yeni kurulan bakanliklarin gérev,
vetki, teskilat ve kadrolarinin diizenlenmesine, tasrada ve yurt disinda tegkilat-
lanma esaslarina,

b) Kamu kurum ve kuruluslarinda istihdam edilen memurlar, isciler, sézles-
meli personel ile diger kamu gérevlilerinin calismalarinda etkinligi artirmak tizere,
bunlarin atanma, nakil, gérevlendirilme, secilme, terfi, yiikselme, gérevden
alinma ve emekliye sevk edilme usul ve esaslarina,

iliskin konularda dtizenlemelerde bulunmak tizere Bakanlar Kuruluna kanun
hiikmiinde kararname ¢ikarma yetkisi vermektir.

6223 sayili bu kanun, ulagim dahil olmak tzere pek cok konuda ¢ikarilan kanun ve
kanun hitkmiindeki kararnamelerin ve Cevre ve Sehircilik Bakanlig’ nin kurulmasiyla pek
¢ok projede yetkilendirilmesinin de yasal dayanag@ini olusturmustur.

04.07.2011 - Cevre ve Sehircilik Bakanligi'nin kurulmast ile bazi kanun ve kanun
hitkmiinde kararnamelerde degisiklik yapildi.

Kanal Istanbul ve Rezerv Yapi Alanlar ile ilgili yetkilendirme asamasindan sonra yasal
siirecin uygulama asamasina gecildi. Ilk yasal diizenleme olarak Kanun Hiikmiinde Karar-
name ile Cevre ve Sehircilik Bakanhiginin gérevleri tanimlandi.

“Karar Sayisi: KHK/644

Cevre ve Sehircilik Bakanliginin kurulmasi ile bazi kanun ve kanun hiik-
mtinde kararnamelerde degisiklik yapilmasi; 6/4/2011 tarihli ve 6223 sayili Ka-
nunun verdigi yetkive dayanilarak, Bakanlar Kurulu'nca 29/6/2011 tarihinde
kararlagtiriimigtir.”

Cevre ve Sehircilik Bakanlgi ile Mekansal Planlama Genel Mtidtirliigtiniin
gorevleri su sekilde tanimlanmaktadir:

“MADDE 2 - (1) Cevre ve Sehircilik Bakanliginin gérevleri sunlardir:

a) Yerlesmeye, cevreye ve yapilasmaya dair imar, cevre, yapi ve yapim mev-
zuatini hazirlamak, uygulamalari izlemek ve denetlemek, Bakanligin gérev alani
ile ilgili mesleki hizmetlerin norm ve standartlarini hazirlamak, gelistirmek, uygu-
lanmasini saglamak ve ilgililerin kayitlarini tutmak.
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MADDE 7 - (1) Mekansal Planlama Genel Miidlirliigtintin gérevieri sunlardir:

i) Kiy1 ve dolgu alanlari ile bu alanlarin fonksiyonel ve fiziksel olarak devami
niteligindeki geri sahalarina iliskin her ttir ve 6icekteki ettit, harita ve planlar yap-
mak, yaptirmak ve resen onaylamak ve bunlarin uygulanmasini saglamak.”

17.08.2011 - Cevre ve Sehircilik Bakanh@i'nin Tegkilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
Hiikmiinde Kararname ¢ikarildi.

Cikarilan bu KHK ile her olgekteki fiziki planlarin ve bunlarin uygulanmasina yonelik
temel ilke, strateji ve standartlar belirleme ve uygulama yetkisi Cevre ve Sehircilik Bakanli-
gma verildi.

“Karar Sayisi: KHK/648

Cevre ve Sehircilik Bakanliginin Teskilat ve Gérevieri Hakkinda Kanun Hiik-
mtinde Kararname ile bazi kanun ve kanun htikmtinde kararnamelerde degisiklik
vapilmasi; 6/4/2011 tarihli ve 6223 sayili Kanunun verdigi yvetkiye dayanilarak,
Bakanlar Kurulu’nca 8/8/2011 tarihinde kararlastirimistir.”

MADDE 1 -

“c) Her tiir ve Sicekteki fiziki planlara ve bunlarin uygulanmasina yénelik
temel ilke, strateji ve standartlari belirlemek ve bunlarin uygulanmasini saglamak,
Bakanlar Kurulunca yetkilendirilen alanlar ile merkezi idarenin yetkisi icindeki
kamu yatirimlari, miilkiyeti kamuya ait arsa ve araziler lizerinde yapilacak her
tiirlti yapi, milli giivenlige dair tesisler, askeri yasak bélgeler, genel siginak alanlari,
ozel gtivenlik bélgeleri, enerji ve telekomtinikasyon tesislerine iliskin ettitleri, ha-
rita, her tiir ve élcekte cevre dtizeni, nazim ve uygulama imar planlarini, parse-
lasyon planlarini ve degisikliklerini resen yapmak, yaptirmak, onaylamak ve
basvuru tarihinden itibaren iki ay icinde yetkili idarelerce ruhsatlandirma yapil-
mamasi halinde resen ruhsat ve yapi kullanma izni vermek.”

16.05.2012 - 6306 Sayili Afet Riski Altindaki Alanlarn Déntigtiirtiimesi Hakkinda
Kanununda degisiklik yapildi.

Afet riski altindaki alanlarin déntstiirtilmesi hakkinda kanun; 31-05-2012 Resmi Gazete
yayimlanarak yirirlige girdi.

Amag

MADDE 1- (1) Bu Kanunun amaci; afet riski alindaki alanlar ile bu alanlar
disindaki riskli yapilarin bulundugu arsa ve arazilerde, fen ve sanat norm ve stan-
dartlarina uygun, saglikli ve giivenli yasama cevrelerini teskil etmek tizere iyiles-
tirme, tasfiye ve yenilemelere dair usul ve esaslari belirlemektir.

Tanimlar

MADDE 2 - (1) Bu Kanunun uygulanmasinda;

a) Bakanlik: Cevre ve Sehircilik Bakanligini,

¢) Rezerv yapi alani: Bu Kanun uyarinca gerceklestirilecek uygulamalarda
veni yerlesim alani olarak kullaniimak iizere, TOKI'nin veya Idarenin talebine
bagli olarak veya resen, Maliye Bakanliginin uygun gértisti alinarak Bakanlikca
belirlenen alanlari,

¢) Riskli alan: Zemin yapisi veya lizerindeki yapilasma sebebiyle can ve mal
kaybina vol acma riski tasiyan, Bakanlik veva Idare tarafindan Afet ve Acil
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Durum Yénetimi Baskanliginin gértisti de alinarak belirlenen ve Bakanligin teklifi
lizerine Bakanlar Kurulunca kararlagtirilan alani,

Uygulama islemleri

MADDE 6 — (12) Bakanlik, bu Kanunda belirtilen is ve islemlere iliskin ola-
rak TOKI've veya Idareye vetki devrine ve bu is ve islemlerden hangilerinin TOKI
veva Idare tarafindan vapilacagini belirlemeve vetkilidir.

Projenin “Cilgin Kanal Istanbul Projesi “disinda farkli amaclart oldugu bu
kanunla daha da netlesmeye basladi. “Rezerv Yapi Alani” ve “Riskli Alan” tani-
muyla yeni yerlesim alanlarinin belirlenmesinde yetkilendirme Cevre ve Sehircilik
Bakanligina verilerek TOKI devreye sokuldu.

29.05.2012 - 3. Koprii ana ihalesi yapildi.

Projenin Odayeri-Pasakéy (3. Képrii dahil) kismini IC ICTAS — Astaldi JV Ortakhig: (ICA)
kazandi. Dénemin Ulastirma Bakani Binali Yildirim ihaleyi en kisa stirede yapmayi taahhtit
eden firmanin kazandigini belirterek "Uctincii képriintin en kisa zamanda hizmete girmesi
icin Karayollari Genel Miidiirliigiinde gereken ézen gésterilecektir. Ongoriilen vatinm tutari
vaklasik 2.5 milyar dolar (4.5 milyar lira). Bu rakam dtisebilir de artabilir. Idare tarafindan
bizim bu konuda bir éngériimiiz yok. Bu rakam degisebilir. Artabilir azalabilir. Biz bazi isler
verirsek bu fiyata yansimaz, ilave is verirsek, stireye ilave edilecektir. Hedefimiz 36 ay icinde
képriivii yvapip, 2015'in sonunda faaliyete sokmaktir"® dedi.

Bu proje CED kapsamina alinmadan proje dogrudan uygulamaya sokulmus ve Istan-
bul’un kuzeyi geri déniisii olmayacak sekilde yapilasmaya agilmig oldu.

13.08.2012 - Bakanlar Kurulu Karari ile istanbul’da bulunan baz alanlarda gergek-
legtirilecek proje uygulamalar1 kapsaminda Cevre ve Sehircilik Bakanliginin yetkilen-
dirilmesine iligkin (644 ve 648 sayili) KHK ¢ikarildi.

13/8/2012 TARIHLI VE 2012/3573 SAYILI KARARNAMENIN EKI

KARAR

Yetkilendirme

MADDE 1 - (1) Istanbul'da bulunan ve ekli kroki ile listede sinir ve koordi-
natlan gésterilen alanin, olasi afet riskini bertaraf etmek icin ruhsatsiz, iskansiz
ve afet riski altindaki yapilar tastiye edilerek, yeni yerlesim alani olarak kullanil-
mast amacwyla, 644 sayili Cevre ve Sehircilik Bakanliginin Teskilat ve Gérevleri
Hakkinda Kanun Hiikmtinde Kararnamenin 2 nci maddesinin birinci fikrasinin
(¢) bendi kapsaminda Cevre ve Sehircilik Bakanligi yetkilendirilmistir.

Yiirtirliik

MADDE 2 — (1) Bu Karar yayimi tarihinde yiirtirltige girer.

Yiirtitme

MADDE 3 - (1) Bu Karar htikiimlerini Cevre ve Sehircilik Bakani ytirtittir.

8 https://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/3-koprude-kazanan-belli-oldu-20645235
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Harita 1. Istanbul ili Avrupa Yakas Proje Alanlari

Cikarilan KHK kapsaminda yukarida bulunan ve proje alani olarak ilan edilen alanlarda
yapilacak projeler i¢in Cevre ve Sehircilik Bakanlig yetkilendirildi. Avrupa Yakasi proje alan-
lart Harita 1 ile gosterilmistir. Bu durumun daha sonra Cevre ve Sehircilik Bakanligi'nin afet
riski olan alanlarin tasfiyesi olmayan yeni bir kentin yapimi i¢in yetkilendirilmesi oldugu an-
lasilacaktir.

H 01.05.2013 - istanbul Bélgesi 3. Havaliman1 Nihai CED raporu yayimlandi.

Mayis 2013’te 3. Havalimani Nihai CED Raporu yayimlanmigtir. CED Raporunun
kapak gortntlsi Sekil 1 ile verilmis ve CED Raporunda projenin ve projenin hizmet amaclari
asagidaki gibi tanimlanmuigtir:

“Mega kentte yasayan insanlar i¢in kent kimi zaman sikintili bir hal alir. Nifus yogun-
lugu, altyapi eksikligi, dogadan uzaklasma, trafik karmasasi bu sikintilarin baglicalaridir.
Ancak bu sorunlarin ¢éziimleri elbette ki vardir. Bu sorunlarin ¢éziim yollari her gecen giin
hizla gelisip vayilmaktadir. Iste bu maksatla Aerotropolis ve Ekopolis gibi yeni yerlesim mo-
delleri son yillarin en 6nemli kent yerlesim modelleridir. Clinki tiim bu ¢oziimler ve yerlesim
anlayiglar1 gliniimuizde birer hayal olmaktan ¢tkmis uygulamaya gecmistir. Gokdelenler ara-
sinda yesil alan eksikliginden sikéyet eden mega kentlileri Dubai’deki gibi yapay cennetler,
yizen kentler, akilli sehirler bekliyor. Bu duruma paralel olarak mega kentlerin ulagim sis-
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temleri, havalimanlari farklilagiyor. Bu farklilasmalar- 73
dan elbette ki tilkemizde nasibini alacaktir.” ABERLEIME BAKAAIS

LIGI
ALTYAP! YATIRIMLARI GENEL
WMOCORLOGU

Projenin gerekeelerinde belirtilen; mega kentte ya-
sayan insanlarin “dogadan uzaklasmasi sikintili durum
yaratmaktadir” tanimi yapilarak, ¢6zimi havalimani
ile iligkilendirmek, karsilasilmayan bir ¢6ziim 6nerisi
olarak sunulmaktadir.

“Proje alani toplam 76.500.000 m2'ik alanda yer

almaktadir. Proje alaninin arazi kullanimlarina goére o S
6.172 hektari orman, 1.180 hektart madencilik ve diger

kullanim, buytkla kictkli gegici su birikintileri, 236 pumresy (1w oo
hektar mera, 60 hektar kuru tarim (nadassiz), 2 hektar _

fundalik alandir.” t@}l i

Boe:

Sekil 1. 3. Havalimani Nihai CED Raporu

m 28.05.2013 - Gezi Parki Direnisi bagladi.

[stanbul’un Beyoglu ilcesinde bulunan ve tapuda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne
tahsis edilmis olan Taksim Gezi Parkina, Taksim Yayalastirma Projesi kapsaminda imar izni
olmadan Topgu Kiglasi inga edilmek tizere 27.05.2013 tarihinde is makineleri girmistir. Bunun
tizerine Taksim Gezi Parkini savunmak lizere parka giden halka uygulanan polis siddetinin
ardindan, 28.05.2013 tarihinde baglayan protestolar kisa stirede tilke genelinde iktidar karsiti
bir ayaklanmaya dénigmistir. Bir kent miicadelesi iginde yasam alanini savunma hareketi
olarak baglayan ve sonrasinda toplumsal bir ayaklanma ve dayanismaya déntisen Gezi Parki
Direnisi, yakin tarihimizin en 6nemli halk hareketlerinden biri olarak kayda gegmistir. Gezi
Parki Direnisinden bir fotograf Fotograf 1 ile gosterilmistir.

Fotograf 1. Taksim Gezi Parki Direnisi
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29.05.2013 - Torba Kanun ile 1997 yili 6ncesi yatirim programina alinmig projelere
CED muafiyeti getirildi.

29.05.2013 tarih ve 28661 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Sosyal Sigortalar Ve
Genel Saglik Sigortasi Kanunu Ile Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun
(Kanun NO:6486 Kabul Tarihi: 31.05.2013) ile Cevre Kanununa gecici madde eklenmistir:

““MADDE 12 - 9/8/1983 tarihli ve 2872 sayili Cevre Kanununa asagidaki
gecici madde eklenmistir.

“GECICI MADDE 3 - 23/6/1997 tarihinden 6nce kamu yatirim programina
alinmis olup, bu maddenin ytirtirliige girdigi tarih itibariyla planlama asamasi
gecmis ve ihale stireci baslamis olan veya liretim veya isletmeye baglamis olan
projeler ile bunlarin gerceklestirilmesi icin zorunlu olan yapi ve tesisler Cevresel
Etki Degerlendirmesi kapsami disindadir.””®

3. Koprl projesi icin Karayollart Genel Mudurligii’'niin 1997 yili yatirim programina
alinmasini istedigi projede kopri, 6 serit karayolu, 2 serit de rayli tasima olmak tizere sekiz
serit olarak tasarlanmistir.™

Cevre Kanunu’'nda yapilan bu degisiklik ile aslinda Gezi Parki’nin yikimini durdurmak
icin baslayan ve bir halk ayaklanmasina déntsen isyanin ilk giinlerinde devletin, yeni bir
micadele alani agmak istemedigi icin alelacele bir kanun degisikligiyle kacak kopri yapmayi
planladi@ anlasilmaktadir.

E 29.05.2013 - 3. Kopriiniin temel atma t6reni gergeklesti.

Sariyer Garipge’de yapilan temel atma térenine dénemin Cumhurbaskani Abdullah
Gll, donemin Bagbakani Recep Tayyip Erdogan ve dénemin TBMM Bagkani Cemil Cicek
katilmustir.

Doénemin Cumhurbagkan: Abdullah Gl képriiniin adinin Yavuz Sultan Selim Kopriist
olacagini acikladigi konugsmasinda “Gegis ticreti olarak, otomobiller icin 3 dolar yani yaklasik
5 buguk lira 6denecek. Ik cikislar Avrupa Yakasi'nda Uskumrukéy'de, Anadolu Yakasi'nda
ise Riva'da olacak. Maliyetin ise, yaklasik 2 bucuk milyar dolar olmasi bekleniyor. Képrii in-
saatwyla birlikte bu képriiden gecisi saglayacak diger yollar da yapilacak.”™ demistir.

BOGAZ'IN YENi iNGiSi
3. BOGAZ KOPRUSU ve KUZEY MARMARA 0TOYOLU
TEMEL ATMA TOREML

79 MAYIS 2013

T ——
Fotograf 2. 3. Képrii Temel Atma Téreni

8 https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2013/05/20130529-11.htm
10 https://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/3-kopru-1998de-39256032
n https://www.sabah.com.tr/ekonomi/2013/05/29/3-bogaz-koprusunun-temeli-atiliyor
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Ayni giinler kamu bankalarinin, 6zellikle Ziraat Bankasi'nin reklam atagina gectigi go-
rilmus, Ziraat Bankasi reklamlarinda sadece ciftci bankast olmadigini, ayni zamanda yol,
kopri havalimant yapan bir banka oldugunu vurgulayan reklamlarini sik sik TV’lerde gos-
termeye baslamigtir. Bu daha sonra mega projeler icin agilacak kredilerin 6n hazirhigi olarak
degerlendirilmistir.

17.06.2013 — TMMOB'ye bagh meslek odalarn, 3. Havaalan1 hakkinda verilen kara-
rin iptali ve yiirtitmenin durdurulmasi i¢in Cevre ve Sehircilik Bakanh@ hakkinda
dava acti.

Havaalani ile ilgili CED olumlu karari 6grenildikten sonra TMMOB ye bagh meslek oda-
lart 3. Havaalani1 hakkinda verilen kararin iptali ve yiiritmenin durdurulmast icin Cevre ve
Sehircilik Bakanh@ hakkinda dava agti. Dava kapsaminda 3. havalimaninin 1/100.000 61-
¢ekli cevre diizeni plani degisikligi, 1/5000 6lcekli nazim imar plani ve 1/1000 6lcekli uygu-
lama imar planlara iligkin yiritmenin durdurulmast ve iptali yer aldi.

04.10.2013 - Istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yap: Alani Sinir Revizyonu iligkin
Cevre ve Sehircilik Bakanhig Basin Bildirisi yayimlandi.

Bildiri su sekildeydi:

“644 sayili Kanun Hiikmtinde Kararname ile; depreme kars: dayaniksiz ya-
pilar ile imar mevzuatina, plan, proje ve eklerine aykiri yapilarin ve bunlarin bu-
lundugu alanlarin déntistim projelerini ve uygulamalarini yapmak veya
vaptirmak gérevi Bakanligimiza verilmis olup, 2012/3573 sayili Bakanlar Kurulu
Karar ile Istanbul Ili, Avrupa Yakasinda yaklastk 42.000 ha.lik alanda Bakanli-
gimiz yetkilendirilmis, ayrica s6z konusu alan yeni yerlesim alani olarak kullanil-
mak tizere 6306 sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin Déntisttrilmesi Hakkinda
Kanun kapsaminda “Rezerv Yapi Alani” olarak belirlenmistir.

Bakanligimizca, kapsamli bir ivilestirme ve dogal afetlere hazirlik hedefi dog-
rultusunda Rezerv Yapi Alaninda gerceklestirilecek uygulamalara yén verilmesini
teminen master plan ¢alismalarina baslanimis olup, ytirtiftilmekte olan master
plan calismalari sirasinda Rezerv Yapi Alani sinirlari icerisinde kalan bazi bélge-
lerde; alanin konumu, yapilasma durumu, master plan ilke kararlar1 vb. hususlar
da gézetilerek mer’i imar plan kararlarinin korunmasi benimsenmis ve bu dog-
rultuda s6z konusu alanlar sinir disina cikartilarak “Rezerv Yapi Alani” revize edil-
mistir.

Buna gore; Arnavutkéy flgesi ‘'ndeki Fatih, Adnan Menderes, Mehmet Akif
Ersoy, M. Fevzi Cakmak, Tasoluk, Karlibayir, Mustafa Kemal Pasa ve Deliklikaya;
Basaksehir licesindeki Bahcesehir 1. Kisim ve Basaksehir; Kiiciikcekmece lie-
sindeki Atakent Mahallelerinin tiimti; Arnavutkéy licesi'ndeki Haracci, Yassiéren,
Hadimkéy ve Omerli; Basaksehir licesindeki Bahcesehir 2. Kisim, Samlar, Ziya
Gékalp ve Kayabasgi; Avcilar licesindeki Tahtakale Mahallelerinin ise bir kismi
Rezerv Yapi Alani disina ¢ikariimustir.

Bakanligimizca Rezerv Yapi Alanina iliskin 1/25.000 6l¢ekli master plan ca-
lismalari tamamlanmakta olup, sonrasinda sinirlari yeniden dtizenlenen Rezerv
Yapi Alani btitiintinde belirlenecek etaplar cercevesinde 1/5000 ve 1/1000 Slgekli

planlama calismalar ytirtittilecektir.
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E 19.12.2013 - 3. Havalimar Yapmmi ihalesi Ankara’da Gergeklestirildi

3.Havalimani ihalesi 19 Aralik 2013 Tarihinde yapilmis; IGAnin yatmmeilarinin olus-
turdugu Ortak Girisim Grubu (Limak-Kolin-Cengiz-Mapa-Kalyon)’ na 22.152.000.000
EURO+ KDV bedelle verilmistir. Bu ihale cumhuriyet tarihinin en btiyiik ihalesi olmustur.

Sekil 2. 3. Havalimani Simiilasyonu

14.02.2014 - istanbul’da bulunan baz alanlarda gerceklestirilecek proje uygulama-
lar1 kapsaminda 13/8/2012 Tarihli ve 2012/3573 Sayili Bakanlar Kurulu Karari uya-
rinca Cevre ve Sehircilik Bakanligr’' nin yetkilendirildigi alan sinirlarinin yeniden
belirlenmesine iliskin karar yayimlandi.

Karar Sayisi: 2014/6028 |ISTANBUL iLi AVRUPA YAKASI PROJE ALANI
Istanbul’da bulunan bazi alan- I g T
larda gerceklestirilecek proje uygula- | =

malar1 kapsaminda 13/8/2012 tarihli
ve 2012/3573 sayili Bakanlar Kurulu
Karari uyarinca Cevre ve Sehircilik Ba-
kanhigr’nin yetkilendirildigi alan sinir-
larinin yeniden belirlenmesine iliskin
ekli Kararn ytirtirliige konulmasi; adi
gecen Bakanligin 14/2/2014 tarihli ve |
22281 sayili yazisi lizerine, 644 sayili ! |
Ceuvre ve Sehircilik Bakanliginin Teski- !

lat ve Gérevleri Hakkinda Kanun Hiik-
miinde Kararnamenin 2. maddesinin |
birinci fikrasinin (¢) bendine gére, Ba- .
kanlar Kurulu'nca 24/2/2014 tarihinde !

b= —
kararlastirimustir. ) )
Harita 2. Istanbul Ili Avrupa Yakasi Proje Alani
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02.05.2014 - istanbul Yenigehir Rezerv Yap: Alanlarinin Mikrobdlgeleme Etiitleri
yapildi.

3. Havalimani uygulamasindan sonra planlamanin diger bolimleri uygulamaya sokul-
maya baglanmigtir. Mikro bélgeleme etiitleri ve Cevre ve Sehircilik Bakanliginin buna iligkin
aciklamalart ile laglin havzasinda dogal alanlarin yapilagtirmaya déntistim uygulamalari ve
yerlesim alanlarinin kentsel dontisimii etap etap baglatilmustir.

Cevre Sehircilik Bakanligi Duyurusu;

“13.08.2012 tarih ve 2012/3573 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile
15.11.2012 tarih ve 17687 sayih Bakanlar Kurulu Kararina gére Istanbul ili
kapsaminda tespit edilmis 24.475 Hektar “Yenisehir Rezerv Yapi Alaninin”
Imar Planina Esas Mikrobélgeleme Etiitleri vapilarak raporlarn hazirlanmis-
tir.

Ayni zamanda 6nlem projelerine ve parsel bazli zemin ettit raporlarina
da yén verecek bu calisma kapsaminda; arazi incelemeleri, sondaj calisma-
lar1, jeofizik calismalar ve elde edilen laboratuvar verilerine gére inceleme
alanindaki olasi afet tehlikeleri ve zeminin mtihendislik parametreleri belirle-
nerek yerlesime uygunluk degerlendirilmesi yapilmistir.

I Kanal Istanbul

D Rezerv Alanlar

Havza Sinirt

Harita 3. Mikro Bdlgeleme Etiidlerinin Yenisehir Rezerv Alanindaki Yerleri
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1. Etap (7598,7532 Hektar)

Calisma Alani; Arnavutkéy llcesinin, Boyvalik, Baklali, Yassiren, Dur-
sunkdéy, kéyleri ile Hadimkéy Beldesinin, Cilingir, Hastane, Sazlibosna ma-
halleleri ve Basaksehir licesinin Samlar Mahallesinin bir kisminda toplam
7598, 7532 Hektar alani kapsamaktadir.

= 5 AGIKLAMALAR
o T Incelome Alani Simin
-
‘ |Onlemli Alan-2.1-a
-

Onlemil Alan-2.1-b

- Onlemli Alan-2.2
> . ~ -Olﬂn-!u Alan-5.1
1 = -Onlmll Alan5.2

Harita 4. 1. Etap Yerlesime Uygunluk Haritasi

Karelaj — Hiicrelendirme;

Inceleme alaninin daha énceden Istanbul Biiyiiksehir Beledivesi tara-
findan yapilmis jeoloji haritalari tizerinde; dolgu birimlerin gézlendigi alanlar
200m*200m, altivyon birimlerin gézlendigi alanlar 250m*250m, diger tiim
birimlerin gézlendigi alanlar ise 500m*500m olarak karelajlanmistir. Bu bag-
lamda calisma alaninda 412 adet hticre olusturulmustur.
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Harita 5. 1. Etap Karelaji

2. Etap (6716,1869 Hektar)

Calisma Alans; Arnavutkéy llcesinin, Cilingir, Baklali, Hacimash kéyleri,
Tasoluk ve Harac¢i Mahallesi ile Hadimkéy Beldesinin, Sazlibosna kéytinti
kapsayan toplam 6716,1869 Hektar alani kapsamaktadir.
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Harita 6. 2. Etap Yerlesime Uygunluk Haritasi

Karelaj — Hiicrelendirme;

Inceleme alaninin daha énceden Istanbul Biiviiksehir Beledivesi tara-
findan yapilmis jeoloji haritalari tizerinde altivyon birimlerin gbzlendigi alan-
lar 250m*250m, diger tiim birimlerin (Ceylan Fm., Sogucak Fm., Yassiéren
Uvesi, Koyunbaba Fm., Trakya Fm.) gézlendigi alanlar ise 500m*500m ola-
rak karelajlanmustir. Inceleme alaninda vapilan én calismada altivyon birimler
5.730.000 m2, diger birimler ise 61,430.000 mZ2 alan kaplamaktadir. Buna
gore altivyon birimlerde 271 adet, diger birimlerin gézlendigi alanlarda ise

325 adet hticre olusturulmustur.”
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Harita 9. 3. Etap Karelaji

Harita 10. 4. Etap Yerlesime Uygunluk Haritasi e

Harita 11. 4. Etap Karelaji

Cevre ve Sehircilik Bakanh@inin bolgede yetki sinirlarinin geniglemesi kararinin ardindan
mikro etlid ¢alismalari: Kanal Istanbul ve Yenisehir yapilagma alaninin tamamini kapsayacak

sekilde 5. 6. etap olarak devam etti.
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02.10.2014 - 3. Havalimanina ve Rezerv alanlarina ait 1/1000 6lgekli Uygulama
Imar Planlan askiya cikarildi.

ILAN
ISTANBUL VALILIGI
CEVRE VE SEHIRCILIK I MUDURLUGU

Bakanligimiz tarafindan hazirlanan ve Bakanlik Makaminin 04/06/2014
tarih ve 8852 sayili Olur’u ile onaylanan Ilimiz 3. Havalimanina ait 1/1000
6lcekli Uygulama Imar Planina vapilan itirazlarin kismen degerlendirilmesi
neticesinde hazirlanan 1/5000 &lcekli Nazim Imar Plani Degisikligi ve 1/1000
Olcekli Uygulama Imar Plani Degisikligi, 644 sayili Cevre ve Sehircilik Ba-
kanliginin Tegkilat ve Gérevieri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname 2(c)
ve 7(k) hiiktimleri, 6306 Sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin Déndsttiriilmesi
Hakkinda Kanun ve 3194 Sayili Imar Kanununun 9. Maddesi uyarinca Ba-
kanlik Makaminin 15/09/2014 tarih ve 14927 sayili Olur’u ile onaylanmustir.
Séz konusu planlar, 3194 sayili Imar Kanunu’nun 8/b maddesi geregince
02/10/2014-31/10/2014 (30 gtin) tarihleri arasinda Cevre ve Sehircilik Il Mii-
diirltigti ilan panosu ile web sitesinde askiya cikarilmistir. 02/10/2014

E 01.05.2015 - 3. Havalimant yer teslimi yapild.

D_HMi tarafindan Cengiz-MAPA-Limak-Kolin-Kalyon Ortak Girisim Grubunun olustur-
dugu IGAva yer teslimi yapildi.

3. havalimaninin
ernteslimiyapidt

Sekil 3. 3. Havalimani Simiilasyon Goriintiisi
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22.05.2015 - Rezerv Yap: Alanina yonelik Cevre Sehircilik Bakanhg, fstanbul Bii-
yuiksehir Belediyesi ve Belediye Istiraki, Bogazici Peyzaj Ingaat Musavirlik A.S. lle
protokol imzalandi.

3. Havalimani insaatina baslandiktan sonra ¢ok amacgli projenin detaylari ortaya cik-
mustr. “Rezerv Alanlan” kavramla belirlenen bélgede “Yenisehir” projesi olarak dogal alan-
lar tizerinde yapilagsma netlesmeye baglamigtir.

Cok amacli proje “Yenisehir” projesi olarak Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan su-
nulan havzayi ve dogal alanlari yapilasmaya acacak, havzadaki yerlesimleri kentsel donii-
stimle sermaye deg@erlendirmesine sokacak olan projeye iliskin Cevre ve Sehircilik Bakanlig
su aciklamayi yayimlamustir.

“Rezerv Yapi Alanina yénelik Bakanligimiza verilen her tiir ve dlcekte
cevre dlizeni, nazim ve uygulama imar planlarini yapma, yaptirma ve onay-
lama vetkileri uyarinca; Istanbul Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani ile ilgili
1/100.000 olgekli Cevre Diizeni Plani Revizyonu, 1/5000 élgekli Nazim ve
1/1000 élcekli Uygulama Imar Planlarina yénelik veri toplama, arastirma,
analiz, sentez ve planlama calismalarinin (plan aciklama raporlar ve plan
hiikiimleri dahil) yiiriitilmesine iliskin Bakanhgimiz, Istanbul Biiyiiksehir Be-
ledivesi ve Beledive istiraki Bogazici Peyzaj Insaat Miisavirlik AS ile
22/05/2015 tarihinde protokol imzalanmis olup, bu kapsamda Bakanligimiz,
IBB ve BIMTAS tarafindan planlama calismalart halen stirdiiriilmektedir.

“Yenisehir Projesi” ile Istanbul’un dogal, tarihi ve kiiltiirel ézellikleri gibi
gliclii yénlerini éne cikaracak, afetlere karsi duyarli, diinya élceginde yeni
bir yerlesim bélgesi olusturulmasi temel amactir. Bu amaca yénelik hazirla-
nacak tasarim projeleri ile, Yeni Sehrin kentsel yasam kalitesinin artiriimasi,
vasanabilirliginin ytikseltilmesi ve Ttirk kenti kimliginin cagdas yorumlarinin
gelistirildigi 6rnek bir kentsel mekénlar olusturmak;

Avrica,

- Dogal degerleri koruyan,

- Fiziki ve islevsel blitiinltigti olan,

- Afet odakl,

- Yakin yerlesmeleri géz éniinde bulunduran,

- Yava ve toplu tasima éncelikli,

- Mimari anlamda kiilttirel cesitliligi bulunan,

- Cevre dostu ve dogal kaynaklari koruyan,

- Sosyal donati alanlar yeterli,

- Enerji tasarruflu,

- Saglam altvapiya sahip,

- Yasanabilirlige 6nem veren,

- Depreme duyarli bir sehir olusturulmasi hedeflenmektedir” vb iddialar

6ne stirtild(i.
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19.10.2015 - 3. Havalimani yapimi i¢in yiiklenici firmaya 4,5 milyar Euro kredi ve-
ﬂ rildi.

[stanbul 3. Havalimani’nin birinci etabinin finansmant icin Ziraat Bankasi, Halkbank,
VakifBank, DenizBank, Garanti Bankasi ve Finansbank ile yiiklenici firma arasinda toplam
4.5 milyar euroluk kredi anlagmasi yapilmustir.

“Ziraat Bankasi, Halkbank, VakifBank, DenizBank, Garanti Bankasi ve Finansbank ile
IGA arasinda 16 yil vadeli finansman kredisi icin imzalar atilds. {lk asamada 6 milyar euroluk
yatiimin hedeflendigi Istanbul 3. Havalimani'nda yatirimlarin 4,5 milyar euroluk kisminin
s6z konusu krediyle karsilanmasi planlandi”

Finansman kredisinde imza atanlarin énemli kisminin daha sonra 26 Agustos 2016 ta-
rihinde kurulan 12 Eylil 2018’de Cumhurbagkanligina kararname ile baglanan varlik fonuna
baglanan sirketler arasinda yerini aldigi gériildii.

18.12.2015 - iBB "IMAR A.S.’nin GYO'va Déniistiirtilmesi ve Ayni Sermaye Artiri-
E mina [stirak Edilmesi" meclis karan ile kabul etti.

IBB Meclisinin 18.12.2015 tarih ve 123 Rapor numarali kararinda "IBB ve/veva istirak-
lerine ve diger gercek/tiizel kisiliklere ait bulunan arsa, konut, bina, kongre merkezleri ticari
alanlar ile otopark vb. bilumum gayrimenkullerin, ilgili mevzuat ¢ercevesinde gayrimenkul
vatirim ortakligi blinyesinde degerlendirilmesi amaciyla “Gayrimenkul Yatirnm Ortakligi

S

(GYO)’na” déntistiirtilmesinin kararlastirnildigr" belirtilmistir.

E 02.02.2016 - CED Yonetmeligindeki degisiklikler Danistay tarafindan iptal edildi.

Danistay 14. Daire; meslek orgiitleri tarafindan agilan, 25.11.2014 Tarih 29186 sayili
Resmi Gazetede yayimlanan CED Yonetmeligindeki degisikligin iptali davasinda, CED y6-
netmeligindeki degisiklikleri hukuka ve bilime aykiri bularak durdurdu. Bu durdurma karari
3. Havaliman, 3. Képrii, Kanal Istanbul gibi projelerin ekosistemde biitiinciil bir etki yarat-
1131 o nedenle biittincil olarak incelenmesi gerektigi anlamina gelmektedir.

m 14.04.2016 - 6704 Sayili Torba Kanun yayimlandi.

Torba Kanun ile “Su Yolu” tanimi eklenerek Kanal Istanbul icin yasal diizenlemeler ya-
pilmistir. 3194 sayili Imar Kanunu'nun 5 inci maddesine “Bina” tanimindan sonra gelmek
Uzere “Su yolu; imar plani karariyla yapay olarak olusturulan ve deniz araclariyla ulasimin
saglandigi su gecididir.” tanimi eklenmistir. Bu torba yasa ile Danistay’in 02.02.2016 tari-
hinde CED Yonetmeligine iligkin verdigi Yurttmeyi Durdurma Karari ile Kanal yapiminin
éniinde vasal engel olusumu ortadan kaldirilmis, Kanal Istanbul Projesi’nin yasal alt yapist
da olusturulmustur.
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65 YASINI DOLDURMUS MUHTAG, GUCSUZ VE KIMSESIZ TURK
VATANDASLARINA AYLIK BAGLANMASI HAKKINDA KANUN ILE BAZI
KANUN VE KANUN HUKMUNDE KARARNAMELERDE

DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR KANUN

MADDE 7 - 3/5/1985 tarihli ve 3194 sayil Imar Kanunu’nun 5inci mad-
desine “Bina” tanimindan sonra gelmek lizere asagidaki tanim eklenmistir.

“Su yolu; imar plani karariyla yapay olarak olusturulan ve deniz aracla-
ryla ulasimin saglandig su gegididir.”

MADDE 8 - 3194 sayili Kanunun 11 inci maddesinin birinci fikrasina
“vol,” ibaresinden sonra gelmek tizere “su yolu” ibaresi eklenmistir.

MADDE 9 - 3194 sayili Kanunun 18 inci maddesinin tictincti fikrasina
“vol” ibaresinden sonra gelmek tizere “otoyol haric erisme kontroliiniin uy-
gulandigi yol, su yolu” ibaresi eklenmistir.

MADDE 10 - 3194 sayili Kanuna asagidaki gecici madde eklenmistir.

“GECICI MADDE 15- 16/5/2012 tarihli ve 6306 sayili Afet Riski Altin-
daki Alanlarin Déntisttirtilmesi Hakkinda Kanun uyarinca riskli alan, 5393
sayili Kanunun 73 iincli maddesi uyarinca kentsel déntistim ve gelisim alani
ve 16/6/2005 tarihli ve 5366 sayili Yipranan Tarihi ve Kiilttirel Tasinmaz Var-
liklarin Yenilenerek Korunmasi ve Yasatilarak Kullaniimas: Hakkinda Kanun
uyarinca yenileme alani olarak belirlenen alanlarda bulunan yapilardan yapi
ruhsativesi veya yapi kullanma izni bulunmayan yapilara, déntistiim ve ye-
nileme uygulamalarina muvafakat verilmesi kosuluyla, gecici olarak elektrik,
su ve dogal gaz baglantisi ve aboneligi yapilir. Bu yapilara gecici olarak elek-
trik, su ve dogal gaz baglantisi ve aboneligi yapilmasi herhangi bir kazaniimis
hak teskil etmez.

Birinci fikra uyarinca yapilan gecici abonelik stiresi bes yili gecemez.
Ancak doéntistim ve yenileme uygulamalarinin uzamasi halinde, bes yili gec-
memek lizere uygulama stiresince gecici abonelik uygulamasi devam eder.”

E 17.05.2016 - 3. Koprii baglanti yollar ihalesi yapildi.

4 defa ertelenen ihalede baglant: yollarinin Asya kismini (Kurtkdy-Akyazi kesimi) Limak-
Cengiz Ortak Girisim Grubu kazanmugtir. Yolun Avrupa kismini ise Kolin-Kalyon OGG ka-
zanmugtir.

ﬁ 05.05.2017 - istanbul’daki Rezerv Alanlarda gayrimenkul satiglarinda artig gézlendi.

Yapi Rezerv alani projelerinin planlanmasindan sonra Istanbul’daki potansiyel rezerv
alanlar icerisinde yer alan gayrimenkul arzinda son iki yildir olagantsti artis yaganmustir.
Gayrimenkul igslemleri 2014 yilindan 2016’ya tc kat artarken, yillik ticari hacim son iki yilda
¢ kattan fazla artarak 3,56 milyar dolara ulasmistir.

Yildiz Teknik Universitesi Teknopark'ta faaliyet gosteren Tiirkiye Veri Isleme Merkezi
TUVIMER, Istanbul’da bu alana yénelik gerceklestirdigi arastirmasiyla 2014 yilinda bazi po-
tansiyel rezerv alanlari iginde toplam gayrimenkul arzi 2.568 iken, 2015’te 3.049’a, 2016
yilinda ise 7.723’e ciktigini ortaya koymustur Bu rezerv alanlarinda gayrimenkul arzi hare-
ketliligine bakildiginda 2015 ve 2016 yillarinda islem hacminde ti¢ kat artig gortilmektedir.
2016 yilinda son bir yillik artigin ise 1,5 kat oldugu belirlenmistir.
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2016’da ticari hacim 3,56 milyar dolar

TUVIMER’in arastirmasi, belirli potansiyel rezerv alanlari icinde arz edilen gayrimen-
kullerin olusturdugu yillik ticari hacmin 2014 yilinda yaklasik 1,13 milyar dolardan 2015’te
1,89 milyar dolara, 2016 yilinda ise 3,56 milyar dolara ytkseldigini ortaya koymustur. TU-
VIMER Genel Miidiirti Ishak Kurtulug Altun, bu verilere gére Istanbul’'un rezerv alanlarinda
arz edilen gayrimenkullerin parasal degeri ve ekonomik hacminin son iki yilda ti¢c katindan
fazla artis gosterdigini kaydedildigini soylemistir.

Sekil 4. 2014 — 2016 Villari Arasi Proje Alani islem Hacmi

14.07.2017 - Kanal istanbul Proje Etiidii Hizmetleri Ihalesi yapildu.

Kanal Istanbul proje etit ihalesi ... i
10.07.2017 tarihinde onaylanarak, onay tari- Kt et s 1 PR S A SANL I LR 5
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hinden 4 giin sonra 14.07.2017 tarihinde T T
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o E 13
Bir firmanin katildidi ihale karara bagla- e TR S R
narak yaklasik 15 giin sonra sézlesme imza- ~ lhiemie 00" —
W) Yapiecags yer  lormaamat 1t
lanmustir. s gt
T . . ) Dk St Ml S 3
Kamu Ihale Kanunu'nun 21’inci madde-  ®eamoses
| Fapham Toblir et o
sinin (b) bendinde “Dogal afetler, salgin has- o R
| gl
taliklar, can veya mal kayb tehlikesi gibi ani ™ s
. . ::;:'. .::'mm-:.‘nz':mm
ve beklenmeyen veya idare tarafindan énce- e e TR s
Karsuenuns aygrste davarier

den éngériilemeyen olaylarin ortaya ¢ikmasi
lizerine ihalenin ivedi olarak yapilmasinin zo-
runlu olmasi” hallerinde pazarlik usulii ile iha-
leye cikilabilecegi hikim altina alinmistir.
Boyle bir durum olmadigi halde ihalenin 21B
Maddesi ile yapilmasi da anlasilir bir durum

olmamugtir.

Sekil 5. Kanal istanbul Projesi CED Raporu Isi Sonug ilani
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15.10.2017 - Milletvekilleri Tarafindan imar Kanununa Eklenen Su Yolu Kavramina
Iptal Davasi Agild1.

Tarkiye Buytk Millet Meclisi tyeleri 125 milletvekili (E. 2016/133) tarafindan
14.04.2016 tarihli torba yasa ile yurirlige giren “Su Yolu” uygulamasina iliskin ve kanun
maddesine iliskin iptal davasi acilmustir. lgili idare mahkemesi yasa maddesinin Anayasa’ya
aykir1 olmadigina hiikiim vererek iptalin reddine oy birligi ile karar vermistir.

28.10.2017 - Su Havzalarinin Korunmast ve Yénetim Planlarmin Hazirlanmas1 Hak-
kinda Yénetmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair Yénetmelik yayimlandi.

So6z konusu yonetmeligin ad: degistirilmistir.

MADDE 1 - 17/10/2012 tarihli ve 28444 sayili Resmi Gazete'de yayim-
lanan Su Havzalarinin Korunmasi ve Yénetim Planlarinin Hazirlanmasi Hak-
kinda Yénetmeligin adi asagidaki sekilde degistirilmistir.

“HAVZA YONETIM PLANLARININ HAZIRLANMASI, UYGULAN-
MASI VE TAKIBI YONETMELIGI”

E 05.12.2017 - Kanal Istanbul CED’i Halk Toplantisi flan: Yapild:.

Cevre Sehircilik Bakanh@i tarafindan 05.12.2017 tarihinden CED Raporu Halk Toplan-
tist [lan1 yapilmasina ragmen, toplanti ilani birkag gtin i¢inde indirilerek toplant: yapilmamig-
tir.

ISTANBUL ili KUCUKCEKMECE, AVCILAR, 1.C.

ARNAVUTKOY, BA EHIR ilgesindeki CEVRE VE SEHIRCILIK
BAKANLIGI

05 22017

ISTAMBLIL || KOS UKCERMECE. AVCILAR ARNAVUTKDY, BASARSERIR lreg

srifan gensinde TO ULASTIRMA, DEMIZCILK VE HABERLESME

BinHARLIE ALTTAM AATIRINLA GENEL 34 USROS rarzlinidan

vapiimas plarfansn Kana |-\.'u'!||.:|-:h'.-_,|‘. “ap Lary [YAL Lirman|an, Kot eynes

Lirnanlars we Lojistie Merkezler], Denddden Slan Kazanern, Bip Taramas, Seton Sardralieri Dbl projes ile Bl Ceveesel
Etki Deperlend rre slireci Saslamg ve Cevress| Etki Degedendinmes Bavauru Dewvas halkin girisine agl mighr S5z
kotmsy projese dsking halkoproje hakmede Bilpilendirmek, sty ve arerilerini almek amacmle CED Yanetmediginin @,
rdddes '_:l}"«.‘:gll'l:'l:! JA RN 7 tarinde Halkan Kanler Toplonis i'!'l:l?ﬂl'l|!‘:r'll'.-\:("|='.ll.|;k:.'| Bagvufia L:l:'.".:f'.'l"JI'I- Incekarmek
iseveniar Baganlik Merkezinde veya [STANBUL Cayre v Sshiroikx f W EdOr Bkennse Suyand tanhindar iKibaren raporu
INCRLBerel, [man.ama Iekiimi |(Besinie proje hakkimda Baksnliga -.:l:':,-'a Walflge par i ildirebiinier. Halkin Ksalem)
Toy inlu.l"-G._":Fri ve saali iled 5l ':_';I'.'I.' n e Genel ¥EldG I'ral'l W ISTENSLIE Cavre we 5i Frireahie Bl il !.:E.::'I'- lenh !\5
alinabitir, (lElilere v kavivoyvo ie duyariier

Sekil 6. Kanal istanbul Projesi CED'i Bakanlik Duyurusu
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ﬂ 11.12.2017, Kanal istanbul'un CED Raporu Hazirland:.

S6z konusu proje CED Yo6netmeligi'nin Ek 1 listesi .
Madde 9 “Su yollari, limanlar ve tersaneler” kapsaminda I ‘@' At
(a) bendi “1.350 DWT ve tizeri a§1r[1ktaki deniz arag]an- ULASTIRMA, DENIZCILIK ;IF-EC}I-I.&BEH..Eﬁl!_E BAKANLIG!

L . ALTYAP| YATIRIMLARI GENEL MUDURLOGD
nin gegisine izin veren kita ici su yollarinin yapimi ve kita
L. e .. ) ' ) KANAL ISTANBUL PROJESI
i¢i su trafigi icin yapilacak olan limanlar”, (b) bendi i anas AT UMANLARL KONTEVNER LinanLARL
“1.350 DWT ve lizeri agirliktaki deniz araclarinin yana- TESA RIS e
sabilecegi ticari amacli iman, iskele, rihtim ve dolfenler”
ve (e) bendi “vat limanlar1” proje listeleri icerisinde yer
almakta olup, ayrica proje kapsaminda tesis edilmesi
planlanan beton santralleri, kiy1 dolgulari ve dip taramasi
faalivetleri” CED Yonetmeligi'nin Ek-2 listesi Madde 18
“Hazir beton tesisleri, cimento veya diger baglayici mad-
deler kullanilarak sekillendirilmis malzeme tireten tesisler,
6n gerilimli beton elemani, gaz beton, betopan ve ben-

GEVRESEL ETKI DEGERLENCIRMES!
BASVURU DOSYASI

avresal Ethl Degeriandumel Garsl Formating Gore Hazirlamigir.|
et e

ISTANBUL ILI, AVCILAR, KUCUKGEKMECE,

zeri Uretim yapan tesisler, (liretim kapasitesi 100 m3/saat BRpREREHIRAC ARNAYLIEROT (L ELEAl
ve lizeri)” ve Madde 31 “Altyapi tesisleri” (¢) bendi “De- M SO
nizden 10.000 m? ve tizerinde alan kazanilmasi projeleri” Sekil 7. Kanal istanbul ve Yenisehir
(@) bendi “Lojistik merkez” ve (m) bendi “50.000 m? ve Rezerv Alanlari Projesi

lizeri malzeme cikarilmasi planlanan dip taramast proje- GED Basvuru Dosyasi

leri” maddelerine dayandirilarak CED Bagvuru Dosyasi hazirlandi.

Kanal Istanbul ve Yapi Rezerv Alanlari Projesi icin denizin taranmast, beton santralleri,
konteyner ve yat limanlari, kiyilarin degistirilmesi dahil Kiiclikcekmece Lagtinii, onu besleyen
Sazlidere, Sazlidere’nin tizerindeki Sazlidere Baraji, Karadeniz'e kadar uzanan tarim orman
alanlari, sulak alanlari icine alan bélgedeki tim déntisim yapilasma icin CED Raporu ha-
zirlanmusgtir.

E 28.12.2017 - CED Bagvuru Dosyasi Geri Cekildi

CMO Istanbul Subesi tarafindan yapilan Istanbul 4 .
Valiligi Cevre ve Sehircilik Il Miidiirliigii'ne Halkin Ka- L
tilim1 Toplantist 6ncesinde CED Basvuru Dosyasinin
CMO Istanbul Subesi’ne verilmesine iliskin resmi yazi
yazilmustir. Istanbul Valiligi Cevre ve Sehircilik Il Mii-
durlagi’nin 28.12.2017 tarih ve E.43730 sayili ceva-
binda CED stirecinin faaliyet sahibinin talebi tizerine
durduruldugu ve CED Basvuru Dosyasinin proje sa-

hibine iade edildigi belirtilmistir.

Sekil 8. Cevre ve Sehircilik Il Miidiirligi'niin
(MO0'ya Cevabi
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14.02.2018 - Cevre Sehircilik Bakanh@: Tarafindan 31.12.2004 Tarihli Su Kirliligi
Kontrolii Yénetmeliginin 16, 17, 18, 19 Ve 20. Maddeleri Yiirtirlikten Kaldirlmigtir.

Yrtrlikten kaldirlan maddeler; Madde 16 - Mutlak Koruma Alani, Madde 17 - Kisa
Mesafeli Koruma Alani, Madde 18 - Orta Mesafeli Koruma Alani, Madde 19 - Uzun Mesafeli
Koruma Alani, Madde 20 -Géllerle Ilgili Kirletme Yasaklari maddeleridir.

20.02.2018 - Cevre Ve Sehircilik Bakanhg: "Kanal istanbul" CED Dosyasmi Uygun
Bularak CED Siirecini Yeniden Baglatt.

Cevre ve Sehircilik Bakanh@i, 2017 yili aralik ay1 igerisinde proje sahibi tarafindan geri
¢ekildigini acikladigi ve Halkin Katilimi Toplantisini iptal ettigi CED Bagvuru dosyasini kabul
ettigini aciklamis ve Kanal [stanbul Projesi stirecini baglatmustir.

28.02.2018 - Emlak GYO Kanal istanbul Giizergahinda Emlak Konut’un 33 Projesi-
nin Yer Aldigini1 Agikladi.

Dénemin Emlak Konut GYO Genel Mudtirt Murat Kurum; “Basta Kanal Istanbul olmak
lizere mega projelerle btiytimesini stirdtiren Ttirkive gelecegGe emin adimlarla ilerlerken (il-
kemizdeki projeler, sadece yerelde dedil tiim diinya tarafindan da yvakindan takip ediliyor.
Sadece Istanbul’a degil tilke ekonomisine de cok biiyiik faydasi olacak mega bir proje olan
Kanal Istanbul giizergahinda, Emlak Konut'un 33 projesi ver alirken yine bélge tizerinde cok
énemli arsa portféyiimiiz bulunuyor” dedi. ®

Yapilan aciklamada Kanal Istanbul’'un Tiirkiye icin stratejik éneme sahip oldugu be-
lirtilmis, 3. Képrii, 3. Havalimani ve Kanal Istanbul projelerini iceren ve Kuzey Yakasi olarak
adlandirilan proje ile bolgede sehir parklari, kent meydanlari, otel, ofis gibi hem is hem sosyal
yasama yonelik faaliyetlerin hayata gecirilecegdi belirtilmistir.

E 15.03.2018 - DHMi Kanal istanbul CED Raporu icin Gériig Bildirdi.

Devlet Hava Meydanlari Isletmesi, Kanal Istanbul Projesi’nin CED Raporuna iliskin ver-
digi goriiste Kanal Istanbul’'un 3. Havalimani'na olas etkilerini su sekilde degerlendirmistir:
“Soz konusu proje sinirnin Istanbul Yeni Havalimani sinirinin disindan gececek sekilde dii-
zenlemesi, projenin gergeklestirilmesi esnasinda patlatma, oyma vb. islemlerin yapilip yapil-
mayacagdi, yapiimasi durumuna ne kadar mesafede etkili olacagina dair bilgilerin Genel
Mudiirlugiimiize bildirilmesi gerekmektedir. Bu proje ile Istanbul Yeni Havalimani’nin ucusa
acilmast imkansiz olacaktir. Sonug olarak tiim pistler kullanima acildiginda gtinde 3 bin 500
ucak trafiginin olacagi 6ngoriilen asrin projesine golge diisirmemesi agisindan projedeki ko-
ordinatlarda Kanal Istanbul Projesi yapimi uygun gériilmemektedir.”

Sz konusu goriiste Kanal Istanbul Projesi’nin yapiminin 3. Havalimani’na olumsuz et-
kilerinin olacagi nedeniyle uygun gériilmedigi belirtilmistir. *

3 http://www.emlakkonut.com.tr/tr-TR/kanal-istanbul%E2%80%99u-tum-dunya-yakindan-izliyor
“ https://www.birgun.net/haber/dhmi-den-kanal-istanbul-skandali-olumsuz-goruse-sehven-oldu-deyip-olumluya-cevirdi-280993
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22.03.2018 - DHMi Kanal Istanbul CED Raporu i¢in Gériig Yazisinda Diizeltme Yapt

Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Kanal Istanbul Projesi’ne iliskin 15.03.2018 tarihinde
verdigi olumsuz goriisiin ardindan 22.03.2018 tarihinde yaptid aciklamada, Kanal istanbul
Projesi'nin CED Siirecine iligkin calismalarin devam ettigini, 15.03.2018 tarihli goériisiin seh-
ven verildigini ve nihai gériisiin detayli degerlendirmenin ardindan yapilacagini belirtmistir.

27.03.2018, DHMI Kanal istanbul CED Raporu igin “nihai” gériistinii agiklayarak
projenin 3. Havalimani’na olumsuz etkisinin olmayacagini belirtti.

Devlet Hava Meydanlari Isletmesi’'nden yapilan aciklamada “ Yapilan harita incelemeleri
neticesinde Kanal Istanbul proje sahasinin; Atatiirk Havalimani’nin (AHL) 2 km batisindan
baslayip kuzeve dogru uzandigi ve Istanbul Yeni Havaliman: (IYH) batisindan gecerek Ka-
radeniz’e bagladigi belirlenmistir. Kanal Istanbul Projesi kapsaminda imalati planlanan tiim
tesis ve yapilar ile bu tesis ve vapilara ait miistemilatin AHL ve IYH icin viiriirliikteki [CAO
Annex 14 mania sinirlama kriterlerine gére hazirlanmis mania planlarini ihlal etmeleri ha-
linde; AHL ve IYH icin saglanan/saglanacak hava trafik hizmetleri iizerinde olumsuz bir et-
kinin olusmayacagi tespit edilmistir.

Kanal Istanbul Projesi kazi sinirt géz éntine alinarak vapilan inceleme neticesinde; ha-
lihazirda s6z konusu projenin, Genel Miidiirliigiimiiz sorumlulugunda bulunan elektronik
sistemlerin sinyal performansi acisindan sakinca olusturulmayacagi degerlendirilmektedir.
Ancak Kanal Istanbul Projesi’nin Istanbul Yeni Havalimani Mania Plani’ni kapsayan saha
icerisinde kalan kisminda yapiimasi planlanacak tiim yapilasmalarin, proje bazinda bilgile-
rinin Genel Miidiirliigtimtize génderilmesi ve gériiglerimizin alinmasi gerekmektedir.” '® de-
nilerek Kanal Istanbul Projesi’nin 3. Havalimani’na yapim ve isletme asamalarinda olumsuz
bir etkisinin olmayacag: belirtildi.

27.03.2018, Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) Yénetmeligi Geregince Kanal fs-
tanbul Projesi’ne Iliskin Halkin Katilim Toplantisi, Arnavutkoy Kiiltiir Merkezi'nde Ya-
pild1.

Ik etapta 4 ilce ve 35 mahallede yasayan kisilerin etkilenecegi projenin anlatiimasi icin
yapilan Halkin Katilimi Toplantisina Cevre ve Sehircilik Bakanli@i ile Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi yetkilileri katilmistir. Salonun dolu oldugu gerekgesiyle pek cok
kent ve ekoloji miicadelesi yapanlarin, yerel halkin toplantiya katilmast engellenmistir top-
lantiya katilmasi engellenmistir.

Toplant sirasinda Prof. Dr. Beyza USTUN vapilan Halkin Katilimi Toplantisi’nin usulen
yanlis oldugunu ve tim Istanbul halkini, tim yurttaslar1 ve haklar ilgilendiren béylesine
blyuk dlgekteki bir projenin, yerel halkin bile toplantiya alinmasinin engellendigi bir toplanti
ile yasal yukiumliiliigiin yerine getirilemeyecegini, toplantinin halkin katilim toplantisi ola-
mayacagini belirtmistir. Ustiin sézlerini salonda bulunan tiim yasam savunucularini, 3. Ha-
valimani santiyesi gece vardiyasindan getirilen iscileri toplantiy1 terk etmeye davet ederek
bitirmistir.

5 https://www.birgun.net/haber/dhmi-den-kanal-istanbul-skandali-olumsuz-goruse-sehven-oldu-deyip-olumluya-cevirdi-280993
16 https://t24.com.tr/haber/dhmi-den-kanal-istanbul-raporu-olumsuz-goruse-sehven-oldu-deyip-olumluya-cevirdi,853090
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Fotograf 3. “Halkin Katimi” Toplantisi Protestosu

m 20.04.2018 - Kanal Istanbul Su Yolu Projesi CED Raporu Igin DSI Gériis Bildirdi.

Cevre ve Sehircilik Bakanhg DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Bagkanhgi'ndan
28.02.2018 tarih ve 36631 sayili yaz ile Istanbul Il Kiclikcekmece, Avcilar, Arnavutkoy,
Basaksehir Ilceleri Istanbul Avrupa Yakas: mevkiinde T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haber-
lesme Bakanhgi Altyapi Yatirimlar:t Genel Midiirligi tarafindan yapilmasi planlanan Kanal
Istanbul (Kiy1 Yapilar: [yat Limanlari, Konteyner Limanlar: ve Lojistik Merkezler], Denizden
Alan Kazanimi, Dip Taramasi, Beton Santralleri Dahil) projesi icin hazirlanan CED Basvuru
Dosyasi hakkinda kurum goriisti talep etmistir.

DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Baskanhg:, Cevre ve Sehircilik Bakanlg Cev-
resel Etki Degerlendirmesi izin ve Denetim Genel Midirlugi'ne 20.04.2018 tarih ve
22549675-611.02-281270 sayili yazi ile goriis bildirmistir.

DSI Etit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Baskanligi gériisiinde “Projenin gerceklesmesi
esnasinda, Istanbul'un icmesuyu kaynaklarini etkilemesi bakimindan bazi hususlara dikkat
edilmeli ve gerekli tedbirler alinmalidir. En uygun proje koridoru olarak secilen 4 Nolu alter-
natif incelendiginde, kanalin Terkos géliiniin dogusundan gecerek Sazlidere Baraji ve Kii-
clikcekmece goéllerini kullanarak Marmara Denizine ulastigi gértilmektedir. Bu glizergdhtan
gecen kanalin, Terkos Golii besleme havzasini, Terkos- Kagithane Icmesuyu Isale Hatlarini,
Terkos- Ikitelli Isale hatlarini kestigi, Sazlidere Barajini devre disi biraktigi gériilmektedir” 7
denilerek Istanbul’un icme suyu temin sistemleri olan Omerli icmesuyu Sistemi, Kagithane
Icmesuyu Sistemi, Sazlidere-Ikitelli Igmesuyu Sistemi ve Biiytikcekmece Icmesuyu Sistemi
aciklanmistir.

Yapilmast planlanan projenin Istanbul’'un icme suyu kaynaklarinda yaratacagi kayiplarin

7 https://docplayer.biz.tr/168963205-T-c-orman-ve-su-isleri-bakanligi-dsi-etut-planlama-ve-tahsisler-dairesi-baskanligi.html
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belirtildigi raporda projenin yeralti sularinda yaratacagi tahribatin énlenmesi igin alinmast
gereken 6nlemlerin de CED raporuna eklenmesi gerektigi belirtilmistir.
Raporun sonug boliimii su sekildedir:

“Netice olarak;

Proje kapsaminda 6nerilen 4 No'lu Alternatif Giizergah, su kaynaklar
bakimindan énemli riskler barindirmaktadir. Asagidaki konularin detayli ca-
lisiimasi gerekmektedir:

-Istanbul'un icme suyu teminini saglavan énemli barajlardan Sazlidere
Baraji'nin (52,0 Milyon m3) durumu,

-Istanbul'un icme suyu teminini saglayan en énemli tesislerden biri olan
Terkos Géltintin (140 Milyon m?3) kirlenmesi/yok olmasi ve bu bélgede kiyi
dinamigine ve hidrojeolojik sisteme mtidahalenin getirebilecegi durumun de-
Gerlendirilerek gereken tedbirler alinmaldir.

-Proje gtizergdhi boyunca yeralt: sularinin miktar ve kalite yéntinden et-
kilenme durumu degerlendirilmelidir.

-Havzada hidrolojik biittinltigtin bozulmasi, taskin ve kanalda olusabi-
lecek riisubat ™ birikimi igin risk analizleri yapimalidir.

-Kanal Istanbul’un ingasi sirasinda mevcut icme suyu hatlarinin kesilmesi
aninda alinacak tedbirlerle alakali calismalar detaylandiriimalidir.

Kurumumuzca belirtilen konularin olumsuzluklari ortadan kaldirabilmek
icin proje koridoru icinde (CED alaninda) Sazlidere Barajini bypass edecek
sekilde ekte sunulan alternatif glizergéh teklif edilmektedir.

Teklif edilen giizergah ile, 4 Nolu Alternatifin gtizergahi bir miktar batiya
kaydirilmak suretiyle Sazlidere Baraji kurtarilabilecektir.

Bu yénde bir calisma yapiimasi halinde Sazlidere baraji kurtariimak su-
retiyle vaklastk yillik 30 milyon m3 su kaynagi kurtarilarak Ikitelli Icmesuyu
Arnitma Tesisinin de muattal kalmasi 6nlenebilecektir. Bu durumda kazi bir
miktar artacak olmasina ragmen, bunun maliyetinin kurtarilacak aritma tesisi
ve icmesuyu malivetinin ¢ok altinda kalacagi &sikardir. llave ¢ikacak hafriyat
maliyetine karsilik susuzluk riski ortadan kalkacaktir.

Kurumumuz Sazlidere barajinin kurtariimasina yénelik alternatif gtizer-
gahin uygulanmasinin daha uygun olacagi gértistinde olup, yukarida yer
alan calismalarin yapilip belirtilen hususlarin hazirlanacak CED Raporunda
degerlendirilmesi durumunda projeve iliskin Kurum gértistiimiiz verilecektir.

Bilgilerinizi ve geregini arz/rica ederim.” "

Nihai CED raporuna DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Baskanliginin bu goriist
eklenmemigtir.

le ilgili Su¢ Duyurusu Reddedildi

TMMOB Istanbul IKK, Halkin Katilim: Toplantisinin hukuka aykir1 sekilde gerceklestiril-
digini ancak toplantinin usule uygun yapildigini gésteren belge diizenlendigini belirterek Is-
tanbul valisi Vasip Sahin ve CED Izin ve Denetim Miidiirii hakkinda ‘gérevi kétiiye
kullanmak’ ve ‘resmi belgede sahtecilik’ yapildigini 6ne strerek su¢ duyurusunda bulunmus-
tur. Ancak suc duyurusu savcilik tarafindan isleme alinmayarak reddedilmistir.

H 31.05.2018, TMMOB istanbul IKK Kanal istanbul CED ve Halkin Katiim Toplantisi

18 Tortu, stirlintii vd.
9 https://docplayer.biz.tr/168963205-T-c-orman-ve-su-isleri-bakanligi-dsi-etut-planlama-ve-tahsisler-dairesi-baskanligi.html
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Savei su¢ duyurusunu reddedis gerekgesini “Bakanlik, komisyon c¢alismalarini ve halkin
gortislerini dikkate alarak proje icin ‘CED olumlu’ ya da ‘CED olumsuz’ nihai kararini vere-
cegi mevzuatta diizenlenmis oldugundan dolayi sikdyet edilenler hakkindaki iddialarin ka-
nunda yazill su¢ tipine uygun olmadigi soyut ve genel nitelikle bulundugundan 4483 Sayili
Yasa uyarinca én inceleme talebini hakli gésterecek maddi ve hukuki delillerin olmadigi so-
nucuna varilmistir.” % geklinde belirtmistir.

24.07.2018 Tarih Ve 30488 Sayili Resmi Gazete’de Yayimlanan 14 Numaralt
Cumbhurbaskanhgi Kararnamesi lle Ulastirma ve Altyapi Bakanhigi’'na Kanal Istanbul
Ve Benzeri Su Yolu Projelerinin Yapimini Saglama Goérevi Verildi.

Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 26. maddesi ile Ulagtirma ve Altyapi Bakanliginin
gorev ve yetkilerine, Karadeniz ile Marmara Denizi'ni birlestiren ve gemilerin seyir ve seferine
imkan veren Kanal Istanbul ve benzeri su yolu projelerinin yapimini saglama gérevi eklen-
mistir.

“Atiflar ve dedisiklik htikiimleri

MADDE 26 - (2) 10-07.2018 tarihli ve 30474 sayili Resmi Gazete’'de
vayimlanan 1 sayili Cumhurbaskanligi Tegkilati Hakkinda Cumhurbagkanligi
Kararnamesinin;

b) 474 (incii maddesinin birinci fikrasinin (a) bendinde yer alan “ha-
berlesme ve posta is ve hizmetlerinin” ibaresi “haberlesme ve posta is ve
hizmetleri ile Karadeniz ile Marmara denizini birlestiren ve gemilerin sey-
riiseferine imkan veren Kanal Istanbul ve benzeri su yolu projelerinin sek-
linde degistirilmistir.

¢) 485 inci maddesinin birinci fikrasinin (1) bendinden sonra gelmek
lizere asagidaki (i) bendi eklenmis ve diger bentler buna gére teselstil et-
tirilmistir.

i) (1) bendinde yazili projelerin ileri teknoloji veya maddi kaynak ge-
rektirmesi halinde 8-6-1994 tarihli ve 3996 sayili Bazi Yatirim ve Hizmet-
lerin Yap-Islet-Devret Modeli Cercevesinde Yaptirimasi Hakkinda Kanun
kapsami da dahil yap-islet-devret modeli cercevesinde sermaye sirketle-
rinin veya yabanci sirketlerin gérevilendirilmesi suretiyle yapiimasini sag-
lamak”

Bu degisiklik ile projenin yap-islet-devret modeli ile yapilmasinin da yasal olarak altya-
pist olusturulmustur.

03.08.2018 - Resmi Gazete’de Yayimlanan Askerlik Kanunu ile Diger Baz1 Kanun-
larda Ve 663 Sayili Kanun Hiikmiinde Kararnamede Degisiklik Yapilmasina Dair
Kanunu Yayimlandi.

3/8/2018 tarihli ve 30498 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Askerlik Kanunu ile Diger
Bazi Kanunlarda ve 663 Sayili Kanun Hikmiinde Kararnamede Degisiklik Yapilmasina Dair
Kanunun 9 uncu maddesi ile 3996 sayili Bazi Yatirim ve Hizmetlerin Yap-islet-Devret Modeli
Cercevesinde Yaptirlmasi Hakkinda Kanunun Kapsam Baslikli 2 nci maddesine “Kanal Is-

o https://www.birgun.net/haber/kanal-istanbul-un-hukuksuz-toplantisinda-suc-bulunamadi-217890
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tanbul ve benzeri su yolu projeleri” ibareleri eklenmistir. Yapilan bu diizenleme ile Kanal Is-
tanbul Projesi Yap-Islet-Devret modeli kapsamina alinmustir.

“MADDE 9- 8/6/1994 tarihli ve 3996 sayili Bazi Yatiim ve Hizmetlerin Yap-Islet-Devret
Modeli Cercevesinde Yaptirilimasi Hakkinda Kanunun 2 nci maddesinin birinci fikrasinda
ver alan “yiik ve/veya yolcu ve yat limanlar ile kompleksleri,” ibaresinden sonra gelmek
lizere “Kanal Istanbul ve benzeri su volu projeleri,” ibaresi eklenmistir.” #

12.10.2018 - istanbul Biiyiiksehir Belediye Bagkanhi, Cevre Ve Sehircilik Bakanhg:
Ve Ulagtirma Ve Altyap: Bakanh@! Arasinda Yapilan Protokol IBB Meclisi'nde Kabul
Edildi.
Protokoliin amaci ve kapsami su sekilde tanimlanmustir:
“Madde 3:
2012/3573 sayili Bakanlar Kurulu Karari ekli kroki ile listede sinir ve ko-
ordinatlar: gésterilen Kanal Istanbul Projesini ve 3. Havaliman: alanini icine
alan pl-roje alaninin, olasi afet riskini bertaraf etmek icin ruhsatsiz, iskansiz
ve afet riski altindaki yapilar tasfiye edilerek, yeni yerlesim alanlari olarak kul-
lanilmast Kanal Istanbul Projesi'nin gerceklestirilebilmesi icin stirdtirtlebilir
bir sehircilik anlayst ile tim boélgenin planlanmasi ve imar uygulamalarinin
yapilmast, kamu lehine arsa tretilmesi ile tim boélgenin planlanmasi ve imar
uygulamalarinin yapilmasi, kamu lehine arsa tretilmesi ile birlikte, fen ve
sanat kurallarina uygun, saglikli ve givenli yagsama alanlari olusturmak ama-
ayla ilgili kurum ve kuruluglar ile koordinasyon saglanmasi ve proje alaninda
yapilacak planlama, kanal, yol, kavak, rayl sistem, alt yap1 ve st yapi do-
natilar ile arsa tretimi ve gelistirilmesi is ve islemlerin yurttilmesine iligkin
kurumlarca yapilacak calismalari kapsamaktadir.” 2
S6z konusu protokole CHP grubu ret oyu kullanmis ancak AKP grubunun kullandig
evet oyu ile protokol IBB Meclisinde oy coklugu ile kabul edilmistir.

11.12.2018 - TMMOB'ye Baghi Odalar Kanal i.stanbul Avrupa Yakasi Yenigehir Ala-
ninda Isbirligi Protokoltintin Oncelikle Iptaline Iligkin Dava Acti.

TMMOB'ye bagli 9 meslek odasi Istanbul Bytiksehir Belediye Baskanlig, Cevre ve Se-
hircilik Bakanligi ve Ulastirma ve Altyapi Bakanligi arasinda yapilan protokoliin iptali icin 8.
Idare Mahkemesine dava acmustir.

TMMOB dava dilekgesinde protokol konusunun uluslararasi sézlesmelere, Anayasaya
ve Cevre Diizeni Planma aykirt oldugunu, projenin tarim alanlarini ve karasal ekosistemi
geri dontilemez sekilde bozacagini, dogal ve arkeolojik sit alanlarini, tabiat parklarini yok
edecegini, protokol konusu proje alaninin rezerv alan disinda hentz sinirlari belilenmemis
bir alani isaret ettigi ve dolayisiyla hangi hukuki rejime bagli bulundugu belli olmayan bir
alanda tim planlama yetkisinin davali Cevre ve Sehircilik Bakanligi'na verildigi, bir tasin-
mazin bagka bir idareye devrinin mahsuplagsma yontemiyle degil, Kamulastirma Kanunu
uyarinca gerceklestirilebilecegini, mal ve hizmet alimlarinin da Kamu Ihale Kanunu hiikiim-
leri kapsaminda yapilabilecegini belirtmistir.

n https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2018/08/20180803-1.pdf
2 http://www.ibb.gov.tr/tr-TR/Documents/meclis/2018/12ekim _kom1.pdf
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25.10.2019 - Kanal Istanbul Su Yolu Projesi I¢in Hazirlanan Cevresel Etki Degerlen-
dirmesi (CED) Raporu Agiklandi.

Kanal Istanbul CED Raporu, Cevre ve Sehircilik Bakanhg: e-CED duyuru sayfasinda
“ISTANBUL ili KUCUKCEKMECE, AVCILAR, ARNAVUTKOY, BASAKSEHIR ilgesi sinirlart
icerisinde T.C. ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI ALTYAPI YATI-
RIMLARI GENEL MUDURLUGU tarafindan vapilmasi planlanan Kanal Istanbul (K1 Yapi-
lar1 [Yat Limanlari, Konteyner Limanlari ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi,
Dip Taramasi, Beton Santralleri Dahil) projesi ile ilgili 28/11/2019 tarihinde IDK Toplantisi
gerceklestirilecektir CED Raporu llgililere ve kamuoyuna duyurulur’ 2 seklinde duyurulmus
ve incelemeye acilmustir.

CED Raporunda 45 km uzunlugunda yapilmast distiniilen kanalin proje maliyeti
75.000.000.000 TL olarak hesaplanirken projenin 7 yilda tamamlanacagt belirtilmistir.

LY4 29.11.2019 - istanbu] 8. idare Mahkemesi, Cevre Ve Sehircilik Bakanlidi, Ulagtirma
Ve Aliyapi Bakanligi Ile IBB Arasinda 1 Agustos 2018 Tarihinde Imzalanan Protoko-
liin Hukuka Uygun Olduguna Hiikmetti.

TMMOB'ye bagli 9 meslek odasinin Cevre ve Sehircilik Bakanlgi, Ulastirma ve Altyapi
Bakanlg: ile IBB arasinda imzalanan protokoliin iptal edilmesi talebiyle 11.12.2018 tarihinde
8. Idare Mahkemesine actigi davayi, mahkeme protokolii hukuka uygun bularak reddetmistir.
Mahkeme kararinda “Kamu yarari ve hizmetin gereklerine uygun sekilde tesis edildigi sonu-
cuna varilan dava konusu islemde hukuka aykirilik gériilmemektedir” # demis ve bu karari
oy birligi ile almustir.

ﬁ 03.12.2019 - Kanal Istanbul Su Yolu Projesi CED Raporu Icin DSI Gériis Bildirdi.

Cevre ve Sehircilik Bakanhg Cevresel Etki Degerlendirmesi izin ve Denetim Genel Mii-
durligi tarafindan Tarim ve Orman Bakanligi DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Bas-
kanligma 25.10.2019 tarih ve 252064 sayili yazi yazilmistir. Bu yazida Istanbul ili,
Kiiciikcekmece, Avcilar, Arnavutkéy, Basaksehir ilceleri Istanbul Avrupa Yakas: mevkiinde
T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Altyapi Yatirimlari Genel Midiirligi ta-
rafindan yapilmast planlanan "Kanal Istanbul (Kiy1 Yapilar: [vat Limanlari, Konteyner Li-
manlar1 ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi, Dip Taramasi, Beton Santralleri
Dahil)" projesi ile ilgili olarak hazirlanan CED Raporunun incelenerek s6z konusu projeye
iliskin DSI Etut, Planlama ve Tahsisler Dairesi Baskanhig goriist talep edilmistir.

DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Baskanligi Cevre ve Sehircilik Bakanligi Cevresel
Etki Degerlendirmesi Izin ve Denetim Genel Muduirliigi'ne yazdigi 03.12.2019 tarih ve
783348 sayili yazida su gorisi bildirmistir:

“Kanal Istanbul Projesi gtizergahi Terkos géliintin dogusundan gecerek
Sazlidere Baraji ve Kiictikcekmece gollerini kullanarak Marmara Denizine

3 https://eced-duyuru.csb.gov.tr/eced-prod/duyurular.xhtml
% https://t24.com.tr/haber/kanal-istanbul-protokolune-acilan-iptal-davasi-reddedildi,854640
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ulasmaktadir. Bu gtizergdhtan gecen kanal, Terkos Gélii besleme havzasinin
%3t (vaklasik 20 km?lik) boliimtinti, Terkos- Kagithane Icmesuyu Isale Hat-
lariny, Terkos- Ikitelli Isale hatlarini kesmekte ve Sazlidere Barajini devre disi
birakmaktadir.

Sazlidere Baraji Kurumumuz tarafindan 1991-1996 villar arasinda insa
edilmis (2019 il fivatlan ile yaklasik maliveti kamulastirma dahil
2.250.000.000 TL) olup, ISKI tarafindan isletilmekte ve Istanbul iline icme
ve kullanma suyu temininde 6nemli bir yeri bulunmaktadir. Sazlidere Baraji
kendi havzasindan 52 Milyon m? su tedarik etmekle birlikte Terkos Géliinden
alinan yaklastk 39 Milyon m? suya da ara depo islevini gérmektedir. Terkos
Golti Avrupa Yakasinin en biiytik icme suyu kaynagi olup (villik verimi 140
Milyon m3yil) ayni zamanda Istanbul’a Istranca Sisteminden toplam 235 Mil-
yon m%yil suyun aktarildigi bir ara gecis ve depolama tesisi durumundadir.
Istanbul'un Avrupa yakasinda, mevcut yiizeysel icme suyu tesislerinden ce-
kilebilecek (Asya yakasindan aktarilan sular hari¢) su miktar1 411 hm3/yil
olup, bu miktarin % 52’si (214 hm3/yil: Istranca+ Terkos) Terkos Gélti vasitasi
ile, %13’ ise (52 hm3/yil) Sazlidere Baraji’'ndan saglanmaktadir.

Kanal Istanbul Projesi ile Terkos Géliintin dogusunda kalan vaklastk 20
kmZlik bir su toplama havzasi devre disi kalacak (vaklasik yillik 18 Milyon
m3ltik bir su kaybi), Sazlidere Baraji devre dist kalmasi ile (vaklasik yillik 52
Milyon m? bir su kaybi) birlikte toplam su kaybi yillik 70 milyon m3 olmakta-
dir. Ayrica Istanbul'un halihazirda 5 Milyon niifusunun su ihtivacini karsilayan
Sazlidere — Ikitelli Sistemi devre dist kalacaktir.

Avrica Kanal Istanbul ve etrafinda olusacak veni verlesim merkezleri, 3.
képrti cevre yolu ve 3. havaalani projeleri ile bélgenin bir cazibe merkezi ola-
cagi, bu sebeplerden étiirti éngértilememis ilave niifus artisi ile birlikte yeni
icme ve kullanma suyu kaynaklarinin bulunmasi gerekecektir. Istanbul'un
hizla artan niifusu ve kiiresel issnma ile kurak periyotlarin daha sik yasana-
bildigi, mevcut ve mutasavver baraj, regtilator vb. tesislerin de yeterli olma-
vabilecegi géz 6ntinde bulundurulmalidir.”

S6z konusu gériiste projenin Istanbul’un su havzalarina verecegi zararin yani sira yeralt
sularina iliskin olumsuz etkileri ile dere yataklarinin havzalarini, topografyasini degistirecegi
belirtilmistir. DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Baskanhig’nin bu gériisii Kanal Istanbul
CED Raporunda yer almamustir.

23.12.2019 - Kanal Istanbul Su Yolu Projesi igin Hazirlanan Cevresel Etki Degerlen-
dirme (CED) Raporu Sekli Kabul Edilerek Onayland:.

Kanal Istanbul CED Raporu, Cevre ve Sehircilik Bakanhg: e-CED duyuru sayfasinda
son sekli verilen CED Raporunun yeterli bulundugu ve kabul edildigi duyurulmustur.
Duyuru su sekilde yapilmistir:
“ISTANBUL lli KUCUKCEKMECE, AVCILAR, ARNAVUTKOY, BASAK-
SEHIR, ilcesinde T.C. ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BA-

% https://www.tmmob.org.tr/sites/default/files/dsi_-_312.2019_t._gorus_yazisi.pdf
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KANLIGI ALTYAPI YATIRIMLARI GENEL MUDURLUGU tarafindan vapil-
mast planlanan Kanal Istanbul (Kiyi Yapilari [Yat Limanlari, Konteyner Li-
manlari ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi, Dip Taramasi, Beton
Santralleri Dahil) projesi ile ilgili olarak hazirlanan son sekli verilen CED Ra-
poru, Inceleme ve Degerlendirme Komisyonunca veterli bulunmus olup,
nihai kabul edilmistir. Komisyonun sonuclandirdigi Cevresel Etki Degerlen-
dirme Raporu halkin gériis ve énerilerini almak tizere Cevre ve Sehircilik 11
Muidiirltigtinde ve Bakanlikta on (10) gtin gértise agilir. Bakanlikca projeyle
ilgili karar alma stirecinde bu gértisler de dikkate alinir. Bakanlik halktan gelen
gortisler 1siginda rapor iceriginde gerekli eksikliklerin tamamlanmasini, ek ca-
Iismalar vapilmasini ya da Inceleme Degerlendirme Komisyonunun yeniden
toplanmasini isteyebilir. Nihai olarak kabul edilen Cevresel Etki Degerlendir-
mesi Raporu 10 (on) giin halkin gértistine acilmis olup, gortis ve éneriler igin
bu stirec icerisinde ISTANBUL Cevre ve Sehircilik Il Miidiirliklerine veya
Cevre ve Sehircilik Bakanligi'na miiracaat edebilir. ligililere ve kamuoyuna
duyurulur.” %

23.12.2019 - Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Kanal Istanbul Projesi igin Dénemin
IBB Yonetimi Tarafindan 2018'de Ulaghrma Bakanligi Ve Cevre Ve Sehircilik Bakan-
111 lle Imzalanan Ig Birligi Protokoltinden Cekildigini Duyurdu.

IBB s6z konusu protokolden ¢ekilmis, bu karari IBB Sézciisti Murat Ongun "IBB, 2 ba-
kanlikla imzalanan Kanal Istanbul igbirligi protokoltinden ¢ekildi. Karar, bu sabah iki bakan-
liga da teblig edildi" 7 aciklamasiyla duyurmustur.

25.12.2019 - TMMOB istanbul I Koordinasyon Kurulu, Halkin Kanal istanbul Proje-
si’nin CED Raporuna lligkin Gortis Ve Itirazlan I¢in Bir Dilekce Y6nergesi Hazirlad1.

TMMOB Istanbul IKK Istanbul halkina dilekce 6érnegi ile birlikte su duyuruyu yapt:
“Sevgili Istanbul halki,
Kanal Istanbul Projesi'nin CED raporu nihai halini almak tizere Cevre
ve Sehircilik Bakanligi tarafindan goriise acilmistir. Projeye iliskin goriis ve
itirazlarinizi 2 Ocak 2020 tarihine kadar Istanbul Cevre ve Sehircilik 1l Mii-
darlugii'ne va da Cevre ve Sehircilik Bakanh@ CED Izin ve Denetim Genel
Midiirligi'ne dilekge ile iletebilirsiniz”. %

Halk TMMOB Istanbul IKK'nin bu cagrisina yogun ilgi gosterdi. Yaklasik 1 hafta bo-
yunca hava muhalefetine ve cesitli kurum engellemelerine ragmen halk Istanbul Cevre ve
Sehircilik Il Mudurlagi’'niin hem Besiktas hem de Atasehir’de bulunan binalarmimn éniinde
dilekce kuyruklar olustu. Sadece Istanbul’da degil, Ttirkiyenin pek cok ilinde halk Kanal Is-
tanbul Projesi'ne karsi itiraz dilekcelerini Cevre ve Sehircilik il Midiirliiklerine gétirdii.

% https://eced-duyuru.csb.gov.tr/eced-prod/duyurular.xhtml
z https://www.dw.com/tr/ibb-kanal-istanbul-protokol%C(3%BCnden-%C(3%A7ekiliyor/a-51780968
3 https://www.tmmob.org.tr/icerik/tmmob-istanbul-ikkdan-kanal-istanbul-projesi-ile-ilgili-gorus-ve-itiraz-dilekcesi-yonergesi
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Fotograf 4. istanbul Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii Onii - Dilekce Kuyrugu, Besiktas

25.12.2019 - Istanbul Biytiksehir Belediyesi Bagkani Ekrem Imamoglu, Kanal Istan-
bul Ile Ilgili Basin Toplantist Diizenledi.

Ekrem Imamoglu, Kanal Istanbul Projesi’ne neden kars: olduklarmni 15 madde ile acik-
lamis ve “Bilim insanlariyla konustukca ortaya cikiyor ki: Kanal Istanbul bir ihanet projesi
degil, bir cinayet projesidir. 16 milyonun varligina, 82 milyonun gtivenligine yénelik bir fe-
laket projesidir. Kimlere ne séz verilmis olursa olsun. Kimlere ne rant vaat edilmis olursa
olsun, derhal vazgecilmelidir” demistir. Iptal edilen Cevre ve Sehircilik Bakanlig, Ulastirma
ve Altyap1 Bakanli ile IBB arasindaki protokole iliskin “Protokol hukuksuzdu, ctinkii, atan-
mus IBB Baskani tarafindan, yetkisiz sekilde imzalanmusti. 1 Agustos 2018 tarihinde yangin-
dan mal kacirircasina ve Meclis karari alinmadan imzalanan protokol, 5393 sayili Kanun’un
75. maddesinin (a) bendi uyarinca, yetkili organ karari olmadan imzalandigi icin zaten hu-
kuken gecersizdir. Sakattir” ® demistir.

YA KANAL: YA iSTANBUL

Fotograf 5. iBB Baskani Ekrem imamoglu’ndan Kanal istanbul Basin Agiklamasi

2 https:/Awww.ibb.istanbul/News/Detail/36257
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06.01.2020 - HDP Ekolojiden Sorumlu Eg Genel Bagkan Yardimcisi Murat Cepni,
Kanal Istanbul Projesindeki Belirsizliklere lligkin Meclis Araghirma Yapilmas: Talebiyle
Onerge Verdi

Kanal Istanbul Projesi’ne iliskin Halklarin Demokratik Partisi, agac kiyimi, olas bir dep-
remi tetiklemesi, igme suyu ve gida sorunlari aciga ¢ikarmasi, ekolojik kirlilige ve ekonomik
zararlara sebep olmasi gibi risk faktorlerinin belirlenmesini talep ettigi arastirma énergesini
vermistir.

Arastirma onergesinde “Yapilmas: éngériilen proje kapsaminda Istanbul’un Anadolu
vakasinda Klictikcekmece, Avcilar, Arnavutkéy ve Basaksehir ilcelerinden gececek kanal
Marmara Denizi ile Karadeniz arasinda bir baglanti olusturacaktir. Projenin olumsuz sonuclari
ise bilim insanlari, ¢evre érgtitleri, ekoloji érgtitleri, STK lar, ¢evreciler tarafindan defaatle
belirtilmistir” 3 denilmistir.

W 07.01.2020 - TMMOB Kanal istanbul Bilim Kurulu Kuruldu.

TMMOB Istanbul IKK Kanal Istanbul Bilim Kurulu kurulmus ve 07.01.2020 tarihinde
Mimarlar Odasi Istanbul Biiyiikkent Subesinde ilk toplantisini gerceklestirmistir. Bilim kurulu
Kanal Istanbul CED Raporu ve plan revizyonlarini inceleyerek dava siirecleri ve sempozyum
hazirliklar ile ilgili degerlendirmelerde bulunmustur.

Fotograf 6. TMMOB istanbul iKK Kanal istanbul Bilim Kurulu

E 12.01.2020 - 'Ya Kanal Ya Istanbul' Kilometrelerce insan Zinciri.
Ya Kanal Ya.istanbul insiyatlfinip cagrisiyla Kiiclikcekmece Lagiinii’'nde bir araya gelmis
olan halk, Kanal Istanbul Projesi’nin Istanbul’a getirecegi yikima karst lagliniin etrafinda insan

zinciri olusturdu. Ya Kanal Ya Istanbul Koordinasyonundan Seda Elhan okumus oldugu basin

30 http://lyeniyasamgazetesil.com/hdpden-kanal-istanbul-onergesi/
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agiklamasinda “Kiigiikgekmece'de, Avcilar'da, Basaksehir'de, Firuzkéyde, Kayabasi’nda ve
kanalin yapilacagi bélgede yvasayan yurttaglarin Kanal Istanbul’a itiraz etmek, yapamazsiniz,
durun demek icin herkesten ¢ok daha fazla sebepleri var’ * demistir.

Fotograf 7 Ya Kanal Ya istanbul insan Zinciri

Ayni anda Avcilar Kent Konseyi de Avcilar Pagaeli piknik alaninda bulusarak kanala ay-
rilacak bitce ile depreme hazirlik yapilmasini talep etmis, okunan basin aciklamasinda “Kii-
clikcekmece, Avcilar ve kanalin cevresinde kalacak diger yerlerde yasayanlar; her an deprem
riski ile yeraltina karisacak deniz suyunun kayganlastiracagi zeminde yikim riski ile yasamaya
mahkum olacak. Istanbul’da beklenen biiyiik deprem her an gerceklesebilir. Bilim insanlarina
gore olast depremde Kanal’in Marmara agzi 9-10 siddetinde etkilenecek ve ciddi hasar gére-
cek. Marmara Agzi denilen ver Avcilar ve Kiigtikgekmece'dir. 17 Agustos depreminde Istan-
bul’un en ¢ok zarar géren bu ilgeleri icin Kanal Projesi, yasanacak yeni depremlerle haritadan
tamamen silinmek, binlerce insanin yasamini yitirmesi demektir” denilmistir. 3

Fotograf 8. Avcilar Kent Konseyi insan Zinciri Eylemi

3 https://ekolojibirligi.org/kanal-istanbula-karsi-binlerce-kisiden-kilometrelerce-insan-zinciri/
2 https://ekolojibirligi.org/kanal-istanbula-karsi-binlerce-kisiden-kilometrelerce-insan-zinciri/
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ﬁ 14.01.2020 - Dip Tarama Malzemesinin Cevresel Yonetimi Y6netmeligi Yayimlandi.

Cevre ve Sehircilik Bakanhgr tarafindan yayimlanan yénetmeligin amaci ve kapsami
su sekilde belirtilmistir:
“Amag
MADDE 1 - (1) Bu Yénetmeligin amaci, deniz ve ki1 alanlari ile nehir
agizlarinda gerceklestirilen dip tarama faaliyetlerinin cevresel yonetimi, bu faa-
livetler sonucunda ortaya cikan tarama malzemelerinin faydali kullanimi ile
cevre ve insan sagligina zarar vermeyecek sekilde deniz ortamina bosaltiimasi
veva bertarafina dair usul ve esaslari belirlemektir.
Kapsam
MADDE 2 — (1) Bu Yénetmelik, deniz ve kiyi alanlari ile nehir agizlarinin
ki1 kenar cizgisinin deniz tarafinda gerceklestirilen dip tarama faalivetleri ile
bu faaliyetler sonucunda ortaya ¢ikan tarama malzemelerinin standartlarini,
bu malzemelerin bosaltilacagi deniz alanlarinin kriterlerini, bosaltim yéntem-
lerini, bertaraf ve faydall kullanim olanaklarini, alinmasi gereken izinleri, faa-
livetin deniz cevresine olan etkilerinin izlenmesine iliskin hususlari ve Idareye
vapilacak olan raporlamayi kapsar.” *
llgili yénetmelik 50.000 m3 i ve tzerinde olan dip tarama faaliyetleri icin Bakanlgi,
50.000 m3’tin altinda olan dip tarama faaliyetleri icin ise taramanin gerceklestirilecegi ilde
bulunan il Miidiirliiklerini yetkilendirmektedir.
Ancak yonetmelik istisnai hiiktimler baghginda sunu belirtilmistir:
“Istisnai hiikiimler
MADDE 14 - (1) Balik¢i barinaklarinda 50.000 m3’iin altinda yapilacak
olan dip tarama faaliyeti sonucunda ortaya ¢cikan malzeme, 9 uncu maddenin
altinci fikrasi kapsaminda Bakanlikca belirlenen deniz alanlarina bosaltilabilir.
Bu alanlarin disina bosaltim yapilmak istenmesi durumunda; genel esaslarda
ver alan hususlar dikkate alinarak en az 1 deniz mili kiyidan uzaklik ve 40
metre derinlik kriterlerini haiz, 9 uncu maddenin altinci fikrasinda belirtilen
kurumlann ilgili tasra tegkilatlarinca uygun gértilen deniz alanlarina dip tarama
malzemesinin bosaltimina Idarece izin verilebilir. 40 metre derinlik kriterinin
saglanamadigi denizlerde bosaltim alaninin kiyidan uzakligi en az 2 deniz mili
olmalidir.” *

274 17.01.2020 - Kanal istanbul Projesi CED Raporu Onaylandi.

Cevre ve Sehircilik Bakant Murat Kurum, Kanal Istanbul Projesi'nin CED Raporuna ya-
pilan itirazlar1 degerlendirdiklerini ve raporu onayladiklarini duyurmus ve "CED siirecini,
planlama stirecini bakanligimizin yurittigl, yine uygulama stireglerinde imar uygulamala-
rinin bakanligimiz nezdinde yapilacad: ve asrin projesi diyecegimiz Bogazici'ni, Istanbul Bo-
gazi'n1 koruma ve kurtarma projesidir. Bogazimizin ézgtrliik projesidir. Istanbul'umuzun
medenivet projelerinden bir tanesidir. Kanal Istanbul Projesi icerisinde de hem akilli sehir

33 https:/iwww.resmigazete.gov.tr/eskiler/2020/01/20200114-1.htm/
34 https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2020/01/2020014-1.htm/
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uygulamalarini gerceklestirecegiz hem de kanalin iki yakasinda 500 bin niifusunu agsmaya-
cak, yatay sehirlesme 6rnegi gosterecek, érnek bir sehircilik modelini uygulayacagiz. Bugiin
CED stirecinde, de@erlendirmeleri yaptik, itirazlar1 degerlendirdik ve CED raporumuzu bugtin
itibaryla onaylamis durumdayiz. 1/100.000 6lcekli planimiz askiya ¢iktr, 5000 ve 1000 6l-
cekli uygulama Imar Planlarinin da hazirhigini yapiyoruz. Insallah onlari da 4-5 ay icerisinde
tamamlayacagiz ve uygulamaya gegirecegiz." * demistir.

Cevre ve Sehircilik Bakaninin Kurum’un aciklamasinin ardindan Istanbul Biiyiiksehir
Belediye Baskani Ekrem Imamoglu Kanal istanbul CED raporunun onaylanmasina iliskin
su aciklamayi yapmistir: "CED raporuyla ilgili on binlerce insanimiz bagvuruda bulundu.
Bugtin Cevre Sehircilik Bakanhg, Kanal Istanbul kararini verdi. Bizim icin sasirtict bir karar
degil. Siire¢ bununla da bitmiyor. CED raporuna Kisilerin hukuku cercevesinde, mahkeme
acma hakkini kullanacagim. Bu ayin sonuna kadar biittin Istanbullularin bu plana itiraz hak-
larin1 kullanma konusunda 6zveri hissediyorum. (..) Aski slireci bittikten sonra bunun da
mahkeme stireci var. Dolayisiyla hukuki yollar da Istanbullularin biiyiik destegiyle Istanbul'un
gelecegi olan Kanal Istanbul ki bana gére en biiyiik 'ihanet' icin tiim hukuki yollar: kullana-
cagiz" ¥

ﬁ 21.01.2020 - Halklarin Demokratik Partisi Kanal istanbul CED Raporuna Dava Agti.

HDP; Hukuk ve Ekoloji Komisyonlari desteginde, Kanal Istanbul CED raporunun iptali
icin Cevre ve Sehircilik Bakanligina dava agmustir.

Dava dilekcesinde “Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alan: Projesi; siyasi iktidarin da-
vatmasi, varolus nedeni haline gelmistir. Kuzey ormanlari ve sulak alanlar tizerinde insaa
edilen, yiizlerce iscinin éliimiine ve ytizlercesinin is gbremez hale gelmesine, sayisiz yabanil
icin yasam alanlarinin yok olmasina neden olan 3. Havalimani ve 3. Képrti ve baglantilari
bu projenin parcalarindan birkacidir. Yenisehir rezerv alani icinde pek ¢ok yapilasma her
gecen glin dogal alanlarin tstline dogru daha da genisleyerek yapilmaktadir.

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda vapilacak képrii, otoban, yol baglantilar altinda ve
kanal giizergahinda kalacak konutlarin sahiplerine TOKI konutlarindan kredi ile ev énerileri,
Cevre ve Sehircilik Il Miidiirligii tarafindan, idareve cagrilarak ver géstermeler, teklifler ya-
pilirken, Kiictikcekmece Lagtintintin cevresine liiks gbkdelenler, siteler konuslanmakta, bir
taraftan da projenin farkli asamalari uygulamaya sokulmaktadir” ¥ denmistir.

21.01.2020 - TMMOB, “Istanbul 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi'ne
Dair Itiraz Dilekgesini Paylagti.

TMMOB Istanbul IKK, halkin Istanbul 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Plani Degisikligine
iliskin itirazlarini Istanbul Valiligi Cevre ve Sehircilik Il Miidiirliigiine iletmesi icin dilekce érnegi
yayimlad.

Dilekcede “Istanbul’'un vasam destek sistemleri olan orman alanlari, ekolojik ve biyolojik
degerler, tanim alanlar, havzalar ve su kaynaklari ve sit alanlarinin yok olmasina yol acacak bu
plan degisikligine itirazlarimiz asagida siralanmugtir:” ® denilerek itirazlar 8 baglikta toplanmustir.

3 https://csb.gov.tr/kanal-istanbul-projesinin-ced-raporu-onaylandi-bakanlik-faaliyetleri-29696
36 https://www.birgun.net/haber/imamoglu-ndan-kanal-istanbul-ced-kararina-tepki-284453

¥ https://m.bianet.org/bianet/siyaset/218922-hdp-kanal-istanbul-ced-raporu-na-dava-acti

38 http://www.mimarist.org/include/uploads/2020/01/itiraz__dilekcesi_son.pdf
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Dilekcede itiraz edilen konu bagliklari sunlardir:
1) Planlama stiregleri ve CED stiregleri hukuksuzdur ve bu nedenle s6z konusu plan
degisikligi yok hiikmtndedir.
2) Ust 6lcekli planlama ilkeleri, plan degisikliginde dikkate alinmamustir; aksine ce-
lismektedir; plan degisikliginin kendi plan notlari ile plan arasinda da tutarsizlik sz
konusudur.
3) Bolgedeki ekolojik dengeyi timiiyle bozacaktir.
4) Kilttr mirasi tizerinde yok edici etkiler yaratacaktir.
5) Afet risklerini artiracaktir.
6) Katilim gozetilmemistir.
7) Kentli hakkini yok sayan, toplumun ve tim canlilarin yasam hakkini gasp eden
bir projedir.
8) Proje kamuya yiiksek ve 6nceli@i olmayan sosyal ve ekonomik maliyetler ytikle-
yecektir ve bu anlamda kamu yarar1 icermemektedir.

11.02.2020 - TMMOB istanbul iKK Kanal istanbul Projesi’nin GED Olumlu Kararina
Yénelik Dava A¢ma Yénergesi Yayimladi.

Halkin bireysel olarak da Kanal Istanbul Projesi'ne karsi nasil dava acabileceginin yol
ve yontemlerini iceren yénergeye iliskin TMMOB istanbul KK tarafindan su duyuru yapil-
mugtir:

“Kanal Istanbul Projesi CED Olumlu Kararina Nasil Dava Agabilirim?

Istanbul’da yasayan tiim yurttaglarin Kanal Istanbul Projesine Dava A¢ma

Hakki Var mi?

Evet, Istanbul’da vasayan tiim yurttaslarin Kanal Istanbul Projesi’'ne
dava agma hakki vardir.

Danistay kararlarinda “(...) gevre, tarihi ve Kkiiltiirel degerlerin korun-
masi ve imar uygulamalari gibi kamu yararint yakindan ilgilendiren ko-
nularda dava agma ehliyetinin daha genis yorumlanmasi gerektigi
Danigtay igtihatlanyla kabul edilmis bulunmaktadrr.” degerlendirmesi
vapilmaktadir. Ulkemizin tarihi, sosyal ve ekolojik dokusunun korun-
mast, cevrenin kusaklardan kusaga tasinmasi istencivle actigimiz bu da-
vada, aktit, kisisel ve mesru bir menfaatlerimiz vardir.

Davayi hangi mahkemeye agabilirim?

Kanal Istanbul Projesi Istanbul il sinirlarinda ver aldigi icin Istanbul’daki
Idare Mahkemelerine dilekce ile basvurarak dava acabilirsiniz.

Davayi tek mi agmam gerekiyor? Bagka nasil bir yéntem izleyebilirim?
Davauyi bireysel ya da toplu olarak acabilirsiniz. Bir sivil inisiyatif, dernek
ve kurumun actigi davada davaci ya da mtidahil olabilirsiniz. Birden
fazla yurttas, birden fazla dernek ve/veya kurum birlikte dava acabilir-
siniz.

Toplu dava agmak igin nasil bir yéntem izlemem gerekiyor?

Birden fazla yurttas ve dernek ve/veya kurum birlikte toplu dava ac-
mavyi planiliyorsaniz; bu konuda iki yéntem izleyebilirsiniz.

1. Yéntem: Davayi avukatsiz takip etmek istiyorsaniz; dava dilekcesini
tim davacilarin imzalamasi gerekiyor. Davaci dernek veya kurum
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adina imzaya yetkili kisinin imza atmasi gerekiyor. Béyle bir durumda,
dilekce ekine imzaya yetkili olunduguna dair belgenin konulmasi gere-
kiyor.
2. Yontem: Davayi avukatlar araciligiyla takip etmek istiyorsaniz; Béyle
bir durumda, Noter araciligiyla vekaletname diizenlettirmeniz gerekiyor.
Davaci olarak gercek ve tiizel kisiler, birlikte ortak vekaletname dtizen-
letebileceginiz gibi ayri ayr vekaletname de dtizenletebilirsiniz. Ayni
vekaletname ile birden fazla avukata vekalet verebilmeniz de miimkiin.

Dava Ucretleri?
Dava acabilmeniz i¢in, dava dilekcesi ile birlikte dava har¢larini yatir-
diginiza dair 56deme makbuzuna da sahip olmaniz gerekiyor. Idari var-
gida dava acarken, bilirkisi har¢lar 6denmiyor. Yargilama stirecinde
mahkemenin, bilirkisi incelemesine karar vermesi durumunda; dava-
cilardan bilirkisi ve kesif ticretlerini yatirmalarini istiyor.
Kural olarak, bilirkisi masrafi yargilama sirasinda édenmevyebilir. Mah-
kemevye ek dilekce vererek, bilirkisi ve kesif ticretlerinin, dava sonunda
davayi kaybeden tarafa ytiklenmek lizere hazineden temin edilmesini
isteyebilirsiniz. Béyle bir durumda, dava sonucunda kaybeden tarafin
(davaci ya da davali) bilirkisi ve kesif ticretlerini hazineye édemesine
karar verilecektir.

NOTLAR:
Dava dilekcesinden 2 adet ¢ikti alip Adinizi, Soyadinizi, Adresinizi ve
T.C. Kimlik Numaranizla ilgili bilgileri eksiksiz doldurup imzalayiniz.
Davayi bireysel olarak agmaniz durumunda, dilekce ekine ntifus kim-
liginizin 1 adet fotokopisini de ekleyiniz.
Dava dilekgenizin ekine, bilim insanlari ya da kurumlar tarafindan ha-
zirlanmus olan teknik bilgileri ekleyebilirsiniz. (Ornegin DSI, TUBITAK
gibi kurumlarin hazirlamis oldugu kurum gértisleri)

TMMOB ISTANBUL IL KOORDINASYON KURULU” *

ﬂ 07.03.2020 - istanbul ili 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Planinda Degisiklik Yapildi.

Cevre ve Sehircilik Bakanligi Mekansal Planlama Genel Mudirligtiniin yayimladig: de-
gisiklikte “Istanbul Ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Drizeni Plan:
Degisikligi (F21, G21 Plan Paftalari, Plan Degisikligi Aciklama Raporu) 1. No’lu Cumhur-
baskanligi Kararnamesi’'nin 102. maddesi uyarinca 23.12.2019 tarihinde onaylanmigtir.”
denilmis ve bu degisiklikle birlikte Basaksehir Iicesi Hosdere Mahallesi mevkii yapilasmaya
actlmustir.

3 https://csb.gov.tr/kanal-istanbul-projesinin-ced-raporu-onaylandi-bakanlik-faaliyetleri-29696
4 https://www.birgun.net/haber/imamoglu-ndan-kanal-istanbul-ced-kararina-tepki-284453
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Harita 12. Cevre Diizeni Plan Degisikligi ile Yapilasmaya Agilan Alan

E 26.03.2020 - Kanal istanbul Su Yolu Projesi Kapsaminda ilk ihale Gerceklestirildi.

Dinyanin pek cok tilkesinde yasanan pandemi déneminde, Tuirkiye’de de koronavirtis
salginina karsi evlerde kalmaya yonlendirildigimiz glinlerde, Karayollari 1. Bolge Mudiirli-
giinde Kanal Istanbul Etki Alaninda kalan tarihi Odabasi ve Dursunkéy Képriilerinin rekons-
tritksiyon projeleri icin ihale gerceklestirilmistir. Thale kapsaminda hazirlanan teknik
sartnamede isin amaci “Kanal Istanbul Projesi etki alaninda kalan Basaksehir'deki tarihi
Odabasgi ve Arnavutkéy'deki Dursunkéy kopriilerinin korunarak gelecek kusaklara aktaril-
masinin saglanmasi icin saglam béltimlerinin séktilerek tasinmasi, eksik béliimlerinin ta-
mamlanmasi ilkesine dayall projelerinin hazirlanmasi” ** olarak belirtilmistir. Bu ihale Kanal
Istanbul ve Kiy1 yapilar projesi kapsaminda vapilan ilk ihale olmustur.

Fotograf 9. Tarihi Odabasi Kdpriisii

M http://bianet.org/bianet/ekoloji/221994-kanal-istanbul-projesi-icin-ilk-ihale-yapildi
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Fotograf 10. Tarihi Dursunkdy Kopriisi

26.03.2020 - TMMOB istanbul iKK "Kanala Degil, Saghga Biitce!" Diyerek Basin
Aciklamasi Yapti.

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda Karayollar: 1. Bélge Miidiirliigiinde Kanal Istanbul
Etki Alaninda kalan tarihi Odabasi ve Dursunkéy Kopriilerinin rekonstriiksiyon projeleri icin
gerceKklestirilen ihaleye iligkin basin aciklamast yapmis ve yapilan agiklamada koronaviriis
pandemi siirecinde kaynaklarin salginla ile miicadeleye ayrilmasi gerektigi belirtilerek;

“Saglik Bakanligi tarafindan yapilan aciklamalara gére bugtin Ttirkiye'deki COVID-19
porzitif vaka sayisi 2433’e, yasamini yitirenlerin sayisi ise 59’a ytikselmistir. Salginin yayil-
masinin engellenmesi amaciyla gerceklestiriimesi gereken zorunlu karantina sartlari nedeniyle
bazi isletmeler faaliyetlerini durdurmus, bazilari ise tiretim kapasitesini dtistirmtistiir. Bu ne-
denlerden dolayi da licretli calisanlara yénelik licretsiz izin, isten ¢ikarma gibi uygulamalar
vayginlasmis; insanlar barinma, 1sinma, elektrik, su, gida gibi temel insani ihtivaclarini kar-
silayamayacak duruma gelmislerdir.

Koronavirtis pandemisi Tiirkiye'nin giindemini belirlemeye devam edip hayati dur-
durma noktasina getirirken hiikiimet vetkililerinin Kanal Istanbul Projesi'vle iliskili olan ilk
ihaleyi gerceklestirerek 6ncelik sirasina bir rant projesini almis olmasi kabul edilebilir degil-
dir.

“Kanal Istanbul Etki Alaninda Kalan Tarihi Odabasi Ve Tarihi Dursunkéy Képriilerinin
Rekonstriiksivon Projelerinin Temini Isi” ihalesi biitiin tepkilere ragmen bugtin gerceklesti-
rilmistir. Oncelikle belirtmek isteriz ki; képriiler vapildiklart alanin topografyasina, zemini
ozelliklerine uygun olarak bicimlenen &zel tasarimlardir. Bu vapilari alip baska bir yere tasi-
mak, peyzajla olan iligkilerini, anlamlarini yitirmelerine neden olmaktadir. Bu képrtiler, yer-
lesmelere gtizellik katan mimari eserler olup tasarimlari bulundugu yere gére
bicimlendirilmistir. S6z konusu eserlerin baska bir cevreyle ayni iliskiyi kurmasi, tasindigi
verde ayni estetik etkiyi yaratmasi miimkiin degildir.

Istanbul’'un tim tarihi birikimini verle bir edecek bu projede israr edilmesi, ttiim diinyanin
ve lilkemizin icinden gectigi zor gtinlerin asla anlasilamamis oldugunun da bir géstergesidir.
Hiiktimetlerin saglik konusunda ne kadar kirilgan olduklar: bu stirecte gériilmdiis, diinyanin
btiytik riskler karsisinda ne denli aciz duruma dtisebildigi ispatlanmugtir. Tiim bu stiregte ise
tiim insanlik yeniden bilimin hayati énemini hatirlamis, biittin umudunu bilim insanlarinin
liretecegi ¢ozlime odaklamigtir.

Bu viizden bir kez daha tekrar ediyoruz: Kanal Istanbul Projesi: Istanbul ve Marmara
Boélgesi’nde ytizlerce bilim ve meslek insani, bir¢ok tiniversite, meslek odasi, kamu kurum
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ve kurulusu tarafindan yillarin birikimi ile tiretilen sayisiz planlama, bilimsel arastirma ve ca-
lisma neticesinde edinilmis bilgileri yok sayarak mesrulastirilmaya calisilan bir rant projesidir.
Bilimsel bilgi bu projenin asla yapiimamasi gerektigini séylemektedir. Proje; cografi, cevresel,
ekonomik, sosyal, kentsel ve kiilttirel yikima neden olacak; ekosistemi ve insan sagligini riske
atacaktir.

TMMOB Istanbul Il Koordinasyon Kurulu olarak CED olumlu karari ve 1/100 000 OI-
cekli Cevre Dltizeni Plani Degisikliginin iptaline iliskin hukuki stirecleri baslatmis bulunuyor,
projeve iligskin atilan tiim adimlari, bilim kurulumuz ve calisma grubumuz ile titiz bir sekilde
takip ediyoruz.

Istanbul’un ve etki alanindaki biiyiik bir cografyanin gelecegini tehdit eden, yvasam ve
vatandaslik haklarimizi gasp eden bir Kanal Istanbul Projesi derhal giindemden diistiriilmeli,
projeve ayrilan blitce ivedi olarak salgin stirecinde ekonomik cikmaza giren vatandaslarin
temel ihtivaclarinin karsilanmasina, saglik kurumlarindaki eksikliklerin giderilmesine harcan-
malidir.” denilmistir.

01.04.2020 - TMMOB, Ekolojik Bir Yikim Ongéren Kanal istanbgl Projesi icin Hazir-
lanan Plan Degisikligine lliskin “Yiiriitmenin Durdurulmasina Ve Iptali” Istemiyle
Dava Acti.

TMMOB Istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yap: Alani 1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni
Plan1 Degisikliginin ekolojik stirdirtilebilirlik, sehircilik ve planlama teknik, ilke ve esaslari
ve kamu yararina aykirih@ tagimasi, plan degisikligi ile 6ngoriilen kararlarin ve iglemlerin
acikca hukuka aykir1 olmasi ve uygulanmasi halinde telafisi mimkin olmayan zararlara
neden olacagindan “Yiiriitmenin Durdurulmasi ve Iptali” istemiyle dava act.

TMMOB Kanal Istanbul Projesi icin hazirlanan plan degisikligine karsi davay: Mimarlar
Odast Istanbul Biiyiikkent Subesi, Insaat Mithendisleri Odast Istanbul Subesi, Sehir Plancilar:
Odasi Istanbul Subesi, Ziraat Mithendisleri Odasi Istanbul Subesi, Cevre Miihendisleri Odast
Istanbul Subesi, Jeoloji Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi, Peyzaj Mimarlar: Odast Istanbul
Subesi, Harita ve Kadastro Miithendisleri Odasi Istanbul Subesi, Metalurji ve Malzeme Mii-
hendisleri Odas1 Istanbul Subesi, Elektrik Miithendisleri Odasi Istanbul Subesi ile birlikte ac-
mustir.

16.04.2020, TMMOB Ve Bagh Oda’lar Tarafindan Kanal istanbul CED Nihai Rapo-
runda Koruma Alanlari lle Kiiltiir Varliklarina Olumsuz Etkileri Géz Ontine Alinarak
Tarihi Koprtilerin Tasinmasina Karst Dava Agildi.

TMMOB nin, daha énce Kanal Istanbul Projesi'ne verilen “CED Olumlu” kararina ve
kanali “Su Yolu” olarak plana igleyen Cevre Diizeni Plani degisikligine iligkin actigi davalar
devam ederken, TMMOB tarihi Odabast ve Dursunkéy kopriilerinin taginmasina iligkin ya-
pilan ihaleye karsi dava agti.

TMMOB'nin konuya iliskin yaptigr agiklamada;

“Sonug olarak; Képrtilerin mevcut durumunu yasal standartlar dogrultusunda ortaya
koyan ve Kurul tarafindan onaylanan belgeler (mimari cizimler, réléve-restitlisyon-restoras-
yon projeleri ve statik raporlar, vb.) hazirlanmadan;

a http://www.tmmaob.org.tr/icerik/tmmob-istanbul-ikk-kanala-degil-sagliga-butce
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- Bu belgelere dayanilarak “yerinde koruma”nin mtimkiin olup olmadigini bilimsel ola-
rak degerlendiren, onayli bir teknik rapor olmadan;

- Koprtiler icin “tasima” gerekliligini ortaya koyan ve Kiilttir ve Turizm Bakanligi kara-
riyla uygun bulunmus bir teknik rapor olmadan;

- Képrtilerin rekonstriiksiyonlarinin yapilacagi yerler belirlenerek 2863 Sayili Yasanin
20. Maddesi geregi Kiiltiir Varliklarint Koruma Bolge Kurullarinin onayi alinmadan;

- Tarihi eserin teknik olarak nasil ve hangi metodoloji ile tasinacagina ve nerede, hangi
teknikler kullanilarak ve hangi kosullar dogrultusunda yeniden insa edilecegine dair bir karar
olmadan;

gerceklestirilecek proje ihalesi yasal ve teknik olarak gerekgesizdir ve bir koruma kurulu
karari ve izni olmadan yapilmasi hukuka aykiridir.

Imar Mevzuatina Gére Imar Plani Yapiimadan Acilan Thale Hukuka Uygun Degildir.

Kopriilerin Ozgtin Yapist Bozulacaktr.

Gelecek kusaklara aktarma yiikiimliliigii bulunan kiiltiirel varliklarin Kanal Istanbul
Projesi’nin gerceklestiriimesi amaciyla bozulmalar1 veya yok edilmeleri Uluslararasi sézles-
melere, Anayasaya ve yasalara aykiridir.

Kanal Istanbul CED Olumlu Karari ve Cevre Diizeni Plani Degisikligine Karst Acilan
Davalar Sonuclanmadan Ihale Karari Alinmasi Hukuka Aykiridir.” denilmistir.

05.05.2020 - HDP’nin 21.01.2020 Tarihinde A¢h@1 Davada Kanal Istanbul’da Kesif
Yapilmasi Karan Alindi. Kanal Istanbul Ve Kiy1 Yapilart CED Olumlu Kararina Kargt
Acilan Tiim Kurum Davalari Bu Dosya Ile Iligkilendirildi.

Halklarin Demokratik Partisi'nin Cevre ve Sehircilik Bakanhg’'na Kanal Istanbul CED
Raporunun iptali istemiyle actigi davada Istanbul 10. Idare Mahkemesi “Uyusmazligin, teknik
yonden acikliga kavusturulabilmesi i¢in alaninda uzman bilirkisilerin gértistine basvurulmasi
gerekli gértildiigiinden, yiiriitmenin durdurulmasi istemi hakkinda mahallinde kesif ve bilirkisi
incelemesi yaptirildiktan sonra bir karar verilmesine” ® oy birligi ile karar vermistir.

8 https://t24.com.tr/haber/hdp-nin-actigi-davada-kanal-istanbul-da-kesif-yapilmasi-karari-alindi,877353
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2.2.| TMMOB CEVRE MUHENDISLERI 0DASI
ISTANBUL SUBESININ CALISMA VE ETKINLIKLERI

TMMOB Cevre Miithendisleri Odasi Istanbul Subesi; kurulusundan bu yana sermayeye
karst emegin yaninda olan, bilimi emekgi halkin ¢tkarina kullanan ve ekolojik yikima karst
dogay1 savunan anlayisiyla Istanbul’da yapilmasi planlanan projeleri ele alms, basin acik-
lamalarindan halk toplantilarina, yazdig bilimsel teknik raporlardan, mitinglere kadar pek
¢ok alanda s6z konusu projeleri halka anlatmis ve ekolojik yikima karst miicadele etmis ve
etmektedir.

TMMOB Cevre Mithendisleri Odasi Istanbul Subesi yapmis oldugu bu calismalarla as-
linda odanin ana yénetmeliginde yer alan;

“Odanin Amaglan

Madde 6 - Oda; yurt ve diinya élceginde, toplum ve kamu yarar dogrultusunda, cevre
miihendisligi meslegi ve ¢cevre miihendislerine iligkin olarak baglica amaclar sunlardir:

a) Toplumsal agidan;

1.) Meslege iliskin, tilke ve toplum yarari ¢ercevesinde énerilerde bulunmak ve calis-
malar yapmak. Cevre alaninda, kentlesme ve sanayilesme stireclerinde ve toplumsal alani
ilgilendiren tiretim stireclerinde toplum yararini ve kamusal ¢ikarlar: éncelikle ele alan poli-
tikalarin hayata gecirilmesi icin ugraslarda bulunmak, gértis, rapor, belge olusturmak, ge-
rektiginde hukuksal miicadele yollarini tesis etmek,” * maddesinin sube yénetimlerine
ylikledigi sorumlulugu yerine getirmektedir.

CMO Istanbul Subesi basta Istanbul'un Kuzeyi olmak tizere kentin tamaminda uygu-
lanmaya galigilan tiim projeleri toplum yarari ve kamusal ¢ikar perspektifiyle ele almis, pro-
jelere iligkin gerekli bilimsel galismalar yapmis ve edindigi tim bilgi ve deneyimi basta
Istanbul halki olmak iizere tiim tilkeyle paylasmustir. Bu kapsamda CMO Istanbul Subesi, Is-
tanbul’un pek cok noktasinda halkla bulusarak mega projelerin etkilerini mesleki birikimi ile
anlatmis, tim eylemlere katilmis, ulusal ve yerel yazili/gorsel basina projeler hakkinda goris
vererek halki bilgilendirme calismalari yapmustir.

Bu bolimde Cevre Mithendisleri Odast Istanbul Subesi'nin 3. Képrii, 3. Havalimani ve
Kanal Istanbul Yenisehir Yapi Alanlari ile Istanbul’'un Kuzeyini yapilasmaya acan biitiin eko-
lojik yikim projelerine karst verdigi miicadelenin ve bu projelerle ilgili halki bilgilendirme
amaciyla yapmis oldugu ¢alismalarin kronolojik bir 6zeti yer almaktadir.

44 http://www.cmo.org.tr/mevzuat/mevzuat_detay.php?kod=177
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n 13.02.2014 - CMO istanbul Subesi 3.Havalimanu {le llgili Basin Toplantisi GergeKlestirdi.

Basin toplantisinda “Istanbul'un kuzey ormanlar ve su havzalarinin yok edilmesi anla-
mina gelecek olan 3. Havalimanin ekolojik olarak bir cinayet” oldugu, “diinyanin en blyik
ve en islek havalimanini yapiimasinin bedelini sadece Istanbullular degil, bélge ekosistemin-
deki tim canlilarin 6deyecegi” belirtilmistir. Ote yandan Istanbul icin kalkinma séyleminin,
“kentin neoliberal anlayisla talan edilmesi” disinda bir anlam tagimadig: ve 3. Koprii, 3. Ha-
valimani ve Kanal Istanbul gibi cilgin projelerin hem Istanbul'un son dogal alanlarini yok
edecegi hem de devasa rant kapilarint sonuna kadar acacaginin alt ¢izilmistir.

Fotograf 11. (MO istanbul Subesi 3. Havalimani basin toplantisi

01.06.2014 - CMO Istanbul Subesi 3. Havaliman: Alanina Teknik Gezi Diizenledi.

31 Mayis - 5 Haziran “Ekolojik Yikimla Miicadele Haftasi” etkinlikleri kapsaminda ger-
ceklestirilen teknik gezide; Akpinar, Yenikéy, Tayakadin ve Thsaniye Kéylerinin sinirlar ice-
risinde kalan alanlar incelenmis, bolgede yasayan halk ve maden sahasi c¢alisanlariyla
gorismeler gerceklestirilmistir.

Fotograf 12. 3. Havalimani insaat Calismasi
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03.06.2014 - GMO Istanbul Subesi Ekolojik Yikimla Miicadele Haftasi Etkinlikleri
Kapsaminda Istanbul'un Mega Projeleri Panelini Diizenledi.

Panelde Prof. Dr. Naci Gériir "Cevre ve Kanal Istanbul" baslikli sunum gerceklestirmis,
Prof. Dr. Doganay Tolunay ise "Mega Projeler" baslikli sunumunda 3. Koéprii ve baglanti yol-
lari ile 3. Havalimaninin dogal alanlara etkisini irdelemistir. Panelde son s6zii Yagsam ve Enerji
bashiayla Yildiz Teknik Universitesi 6gretim tiyesi Prof. Dr. Beyza Ustiin almus, Ustiin 3.
Koprii, 3. Havalimani ve Kanal Istanbul’'un sermayenin yol haritast oldugunu belirtip CED
raporlarmin sirketlerin tanitim ve reklam dosyasi haline geldigini, Kuzey Ormanlari ve su
havzalarinin bu projeler ile tehlikeye girdiginin altini ¢izmistir.

Fotograf 13. (MO istanbul Subesi Ekolojik Yikimla Miicadele Haftas

22.09.2014 - CMO Istanbul Sube Uyeleri ile Terkos, Sazlidere Ve Biiyiikgekmece Su
Havzalarina Teknik Gezi Diizenledi.

Teknik gezi kapsaminda Istanbul’un su havzalarinin durumuna iliskin rapor hazirlanmak

lizere saha incelemesi yapilarak veriler toplanmustir.

Fotograf 14. (MO istanbul Subesi Su Havzalari Teknik Gezisi
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27.10.2014 - CMO istanbul Subesi "Istanbul Avrupa Yakas: Su Kaynaklar1 Teknik
Tespit Raporu" Yayimlandi.

TMMOB Cevre Miihendisleri Odast Istanbul Subesi tarafindan Avrupa Yakast su kaynak-
larinda su kithgr ve kirliligi tespiti amaci ile yerinde incelemeler yapilarak hazirlanan rapor ya-
yimlanmustr. Raporda Istanbul’'un yasanabilir bir kent olabilmesi yéniinde atilacak adimlardan,
havzada yasayan canlilarin yagsam alanlarina, su havzalarinin vazgecilmez bir unsuru olan
orman alanlarina ve su kaynaklarina kadar pek ¢ok alanda yapilan inceleme sonuglar belir-
tilmis ve Istanbul halkinin saglikl suya erisimine iliskin ¢éziim énerileri siralanmustr. 42

11.12.2014 - TMMOB KK 3.Havalimani Calisma Grubu Hazirladigi Raporu
Kamuoyu lle Paylagti.

Raporda 3. Havalimani projesinin dogal yasam ortamlarinin ve énemli su havzalarinin
yok olmasit ile sonuclanacagi, ekolojik ve jeolojik kriterler, zemin 6zellikleri, kazi ve dolgu alan-
lar1, kent bilimi ve ugus giivenligi agisindan kabul edilebilir olmadigr tespiti yapilmustir. 48

Fotograf 15. TMMOB istanbul iKK 3. Havalimani Basin Aciklamasi

Yer Alinan "Kent Ve Doga Mitingi" Kadikoy " de Gergeklesti.

Marmara Bolgesi'nin cesitli illerinden gelen kent ve doga savunuculari kentine, doga-
sina, suyuna ve yasam alanlarina sahip ¢cikmak icin Kadikéy’de bulugmustur.

28.12.2014 - Cevre Miihendisleri Odasi istanbul Subesi Olarak Cagricilan Arasinda

4 Rapor igin, http://www.cmo.org.tr/resimler/ekler/4f8c33fc123a12d _ek.pdf?tipi=67&turu=H&sube=2
46 Rapor igin, https://www.tmmob.org.tr/sites/default/files/3.havalimani_ikk_rapor_20141208.pdf
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Fotograf 16. Kadikéy Kent ve Doga Mitingi

16.05.2015 — CMO istanbul Subesi, Marmara’nin Dért Bir Yanindan Direnen Cesitli
Sivil Toplum Kuruluglari ve Cevre Orglitleri ile Bir Araya Geldi.

Marmara Forumu’nun yiriticiilerinin ¢cagrisiyla sularini, topraklarini ve gecim kaynak-
larini korumak i¢in Marmara’nin dért bir yanindan direnen cesitli sivil toplum kuruluslar ve
cevre orgitleri Besiktas Abbasaga Parki’'nda bir araya geldi. CMO Istanbul Subesi Istanbul'un
su sorunlarina de@inmis; baska havzalardan, Melen’den ya da Sakarya’dan su tagima pro-
jelerinin akilct ve bilimsel ¢oziimler olmadigini aktarmigtir.

Y

Fotograf 17 Marmara Forumu
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H 30.05.2015 - CMO istanbul Subesi Kanal Istanbul Giizergahina Teknik Gezi Diizenledi.

Cevre Miihendisleri Odast Istanbul Subesi 30 Mayis 2015 tarihinde "Ekolojik Yikimla
Miicadele Etkinlikleri" kapsaminda Kanal Istanbul Projesi giizergahinda teknik inceleme
amaci ile bir gezi diizenlemis, s6z konusu geziye TMMOB'ye bagh diger meslek odalari ve
yasam savunuculari da katilmigtir. 4

Fotograf 18. (MO istanbul Subesi Kanal istanbul Teknik Gezisi

23.06.2015 - TMMOB" Ye Bagh Odalarin 3. Havalimani*Na ligkin A¢mig Oldugu
Dava Kapsaminda Bilirkigi Kesfine Katilim Sagland..

CMO Istanbul subesi TMMOB'ye bagli odalarin 3. Havalimani'na iliskin agmis oldugu
dava kapsaminda 15 Haziran 2015 tarihinde 3. Havalimani bélgesine diizenlenen bilirkisi
kesfine katilmistir. Kesifte bolgedeki dogal gollerin cogunun doldurulmus durumda ve kiyi
dolgularinin da hali hazirda baglamis oldugu, zemin yapisinin uygun olmamasi nedeniyle
bolgede tiraglama ve zemin dolgusu yapildigi tespit edilmistir.

Fotograf 19. 3. Havalimani Bilirkisi Kesfi

@ Rapor igin, http://eski.cmo.org.tr/resimler/ekler/7638792dc607dd8_ ek.pdf?tipi=67&turu=H&sube=2
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02.02.2018 - CMO Istanbul Subesinde Kanal Istanbul Forumu Diizenlendi.

02 Subat 2018 Cumartesi Giiniit CMO Istanbul Subesinde Kanal Istanbul Forumu tiyeler
ve halkin katilimi ile gergeklestirilmistir.

TMMOB Cevre Miihendisleri Odasi Istanbul Sube Sekreteri Cevahir Efe Akgelik’in acilis
konugmasi ile baglayan forum, calisma komisyonu adina Cevre Miihendisleri Odast Yonetim
Kurulu tiyesi Hakan Tekin’in gerceklestirdigi 6n degerlendirme raporu sunumu ile devam
etmistir.

Onlarca cevre miihendisinin yani sira basin, demokratik kitle 6rgtitleri ve halk tarafindan
da ilgi duyulan forum soru cevap kisminin ardindan son bulmustur. 48

Fotograf 20. Cevre Miihendisleri Odasi istanbul Subesinde Diizenlenen Forum

174 27.03.2018 - TMMOB istanbul Bilegenleri ve Halkin Katilimi Toplantisina Katilan
Yasam Savunuculari “Yikimin CED’i Olmaz” Diyerek Basin Aciklamas: Gergeklestirdi

27.03.2018 tarihinde yapilan Halkin Katilimi Toplantisini protesto ederek salonu terk
eden TMMOB Istanbul Bilesenleri ve yasam savunuculart Arnavutkéy Kiiltiir Merkezi éntinde
iceriye girmesi engellenen halk ile birlikte basin aciklamasi yapmustir.

Fotograf 21. Kanal istanbul Halkin Katilimi Toplantisi Basin Agiklamasi

48 http://www.cmo.org.tr/genel/bizden_ detay.php?kod=97574&tipi=67&sube=2
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28.03.2018 - TMMOB istanbul il Koordinasyon Kanal Istanbul Projesi Basin
Toplantis1 Diizenledi.

TMMOB Istanbul Il Koordinasyon Kurulu’nun MMO’da diizenledigi basin toplantisinda
okunan basin metni asagida verilmistir:

“UYARIYORUZ!

Istanbul ve Marmara bélgesi igin yiizlerce bilim ve meslek insani, tini-
versite, meslek odalar1, kamu kurum ve kuruluglan tarafindan yillarin birikimi
ile tiretilen sayisiz planlama, bilimsel arashrma ve calisma sonuclar1 yok sa-
vilip; bilimsel niteligi olmayan sévlemler ve varsayimlar lizerinden tartismaya
agilarak megrulastinlmaya calisian “Kanal Istanbul”, tam anlamuyla cografik,
ekolojik, ekonomik, sosyolojik, kentsel, kiiltiirel kisacas! yasamsal bir yikim
ve felaket Onerisidir.

Marmara bélgesinin cografi, ekolojik ve jeolojik olarak en hassas ve ko-
runmasi gereken bélgesinde, vaklasik 45 km uzunlugunda, 25 m derinliginde,
250 m genislikte yapilmasi éngoriilen séz konusu “Kanal”; Karadeniz'den
Marmara Denizine kadar tiim cografyayi geri dénlisii olmayan bir bicimde
etkileyecek hasar ve yarima meydana getirme tehdidi tasimaktadir.

S6z konusu Kanal gtizergahi; Kliclikcekmece Lagiin Havzasinda Sazli-
dere-Durusu giizergahinda tasarlanirken. Kanalin, Istanbul ili Kiictikcekmece
ilcesi, lagtin/deniz ara kesitinden baslayip, Altinsehir ve Sahintepe mahalleleri
arasindan Klictikcekmece Lagtinii Sazlidere boyunca gecirilerek, Sazlidere
Baraji tizerinden Sazlibosna ve Dursunkdy mahallelerinin yakinindan Arna-
vutkoy’tin batisina varmakta, Baklali, Terkos ve Durusu mahallelerinin ara-
sindan Karadeniz’e cikmak tizere 6nerilmektedir.

Kanal’in uzunluk olarak, 7 km’si Kiiclikcekmece, 3,1 km’si Avcilar, 6,5
km’si Basaksehir ve 28,6 km’si de Arnavutkéy ilceleri sinirlari icindedir. Acik-
lanan Bagvuru Raporuna gore 45 kilometrelik gtizergdhin; orman, tarim vb.
ve yerlesme alanlarini, diinyada érnegi nadir kalmis cografik varliklardan
olan Kiiciikcekmece Lagiin ve Kumul alanlarini, Istanbul’'un icme suyu ihti-
vacinin bir kismini karsilayan Sazlidere Baraji ve havza alanlarini, yok ederek
gecirilmesi 6ngérilmistir.

Kiigtikcekmece Golii'ntin Sazlidere Baraj Géliine kadar olan béltimdi
sulak ve bataklik alanlari olusturmaktadir. Goliin gelgitleri ile olusan bataklik
alan kuglarin gé¢ yolu lizerinde dinlenme ve lireme bélgesi durumundadir.
Istanbul icin tiretilen biittin cevre dtizeni planlari icin vapilan dogal vapi sen-
tezlerinde; séz konusu alanit mutlak korunmasi gereken dogal kaynak alani,
islevlerinin bozulmamasi gereken kritik 6nemdeki ekolojik sistemler, su dén-
gtististin stirdltirtilebilmesi acisindan birinci ve ikinci derecede kritik toprak ve
kaynak alanlan olarak tanimlanmistir. Bélge barindirdigi dere ve dogal to-
pografyasi nedeniyle de cok énemli yer alti suyu ve bir yagmur suyu toplama
havzasi ve Istanbul’'un en énemli ekolojik koridorudur.

Simdiyve kadar aciklanan verilerden dahi; Kanal projesi kapsaminda;
Terkos havzasi da dahil 3. havalimani ve 3.képrti baglant: yollarindan geriye
kalan biittin orman alanlari, tarim alanlari, meralar, yeralti ve (istti su toplama
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havzalari, havzadaki mahallelerle birlikte, Karadeniz ve Marmara denizi ve
kiyilart dahil olmak tizere biitiin cografyanin insaat ve yikim alani olarak ta-
sarlandigr anlasiimaktadir.

Tekrar ve Onemle uyanyoruz...

Bilimsel niteligi olmayan séylemler ve varsayimlar lizerinden tartismaya
agllarak megrulastinimaya calisilan “Kanal Istanbul, tam anlamuyla cografik,
ekolojik, ekonomik, sosyolojik, kentsel, kiiltiirel kisacast yagsamsal bir yikim
ve felaket énerisidir. Derhal vazgecilmeli ve glindemden dtigtirtilmelidir.” *°

Okunan basin metninin ardindan CED Raporunda aciklanan verilere gére projeye iligkin
yapilan teknik saptamalar kamuoyu ile paylasildi.

Fotograf 22. TMMOB istanbul iKK Kanal istanbul Basin Toplantis

) 11.04.2018 - TMMOB istanbul il Koordinasyon Kurulunun Cagrisiyla Cevre
Miihendisleri Odast Istanbul Subesi’'nde “Kanal Istanbul Yol Haritast” Toplantist
Gergeklestirildi.

Kanal Istanbul Projesi’nin tartisildig bir forum olarak gerceklesen toplantiya Cevre Mii-
hendisleri Odasi Istanbul Subesinin yan sira diger meslek érgiitlerinden, kent ve ekoloji mii-
cadelecilerinden, akademiden, sendikalardan ve halktan katilim gerceklesti.

Toplantida TMMOB Cevre Miihendisleri Odast Istanbul Subesi'nin hazirliklarina bir si-
redir devam ettigi Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlari Teknik Inceleme Raporu’nun
yakin zamanda yayimlanaca@ duyurusu yapildi.

a2 https://www.tmmaob.org.tr/icerik/istanbul-ikk-uyariyoruz
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Fotograf 23. (MO istanbul Subesi Kanal istanbul Yol Haritasi Toplantisi

H 17.05.2018 - CMO Istanbul Subesi Kanal istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlar
Teknik Inceleme (1.) Raporu Yayimlandi

TMMOB Cevre Miihendisleri Odast Istanbul Subesinin Kanal Istanbul Calisma Grubu
tarafindan calismalarina bir siiredir devam edilen Kanal Istanbul ve Yenigehir Rezerv Alanlar
Teknik inceleme Raporu yayimland:.

TMMOB Cevre Miithendisleri Odast Istanbul Subesi internet sayfasindan yayimlanan
rapor, su sekilde tanttilmustir:

“KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR REZERV ALANLARI TEKNIK INCE-
LEME RAPORU YAYIMLANDI

2011 yili Nisan ayindan bugtine dek tilke gtindemini Cilgin Proje adiyla
zaman zaman mesgqul eden Kanal Istanbul (K1 Yapilar: [Yat Limanlari, Kon-
teyner Limanlar1 ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi, Dip Tara-
masl, Beton Santralleri dahil) projesi nedir, bu proje ile neler hedefleniyor,
vasama, Istanbula etkileri neler olacaktir gibi sorularin cevaplanmast ve tiim
yénleri ile bu projeyi halkimizin bilmesi gerekmektedir.

Projeye taraf kurum ve kuruluglarin kamuoyunu birebir ilgilendiren bu
konuda bilgilendirme yapmamasi, stirecin seffaf ytiriittiimemesiyle birlikte
basin araciigiyla eksik veya yanlis bilgilerin yayiimasi Uzlintii verici bir du-
rumdur.

Béyle bir ortamda bilim ve teknigi halkin hizmetine sunmavi ilke edinmis
odamizin bu yikim projesini miimkiin olan tim yénleriyle halkimiza ve tiim
diinyaya anlatmasi zorunlulugu dogmustur.

Cevre Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi olarak vakindan takip ettigi-
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miz bu stirecte CED basvuru dosyasinin yayimlanmasi ile beraber 5 Ocak
2018 gtinti ¢alisma komisyonu kurduk.

Komisyon; bu stirecte akademisyenlerden ve cesitli kaynaklardan edin-
digi bilgi ve belgelerle ve 3 Subat 2018 gtinti diizenledigi foruma katilanlarin
katkilarini da kapsayarak bu raporu dtizenledi.

Bu raporun hazirlanmasinda emegi gecen Prof. Dr. Beyza USTUN ‘e,
Prof. Dr. Fuat ERCAN*a, Arkeologlar Dernegi Istanbul Subesi Baskan: Yigit
OZAR*a, TMMOB Istanbul Il Koordinasyon Kuruluna ve degerli komisyon
livelerimize tesekkiir ederiz.

TMMOB
Cevre Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi
12. Dénem Yénetim Kurulu”

Kanal istanbul ve
Yenisehir Rezerv Alanlari
Teknik Inceleme Raporu

Mayis 2018

@ TMMOB Cevre Mishendisleri Odasi Istanbul $ubesi

Sekil 9. TMMOB Cevre Miihendisleri Odasi istanbul Subesi'nin hazirladig
Kanal istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlari Teknik inceleme Raporu ®°

TMMOB Cevre Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi tarafindan yayimlanmis ve daha
sonra basilarak halka ticretsiz dagitilmis olan Kanal istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlar:
Teknik Inceleme Raporu, projeyi halka tiim gercekligiyle anlatan en kapsamli rapor olarak
kayda ge¢mistir.

50 Rapor igin, http://www.cmo.org.tr/resimler/ekler/83bd3a6ffede7c2 _ek.pdf?tipi=67&turu=H&sube=2
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19.05.2018 - GMO Istanbul Subesi "Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlar Tek-
nik Inceleme Raporu" Basinda Yer Buldu.

Yazili ve gérsel basinin buyiik ilgi gosterdigi Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlari
Teknik Inceleme Raporu, pek cok tartisma programinda da referans verilen bir yayin olarak
kullanilmustir.

HABERLER

19:44 18.05.2018 UR

Aboneol Google News

TMMOB Cevre Miihendisleri Odasi istanbul Subesi, Kanal istanbul
projesinin hayata gegirilmesi halinde karasal ekosistemin bozulacagini,
su kaynaklarinin yok olacagini ve tiim canhlarda sagliksiz su
kullaniminin yayginlagacagini vurguladi.

Sekil 10. Basinda Kanal istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlari Teknik inceleme Raporu

17 02.06.2018 - GMO Istanbul Subesi Kadikéy Belediyesi Cevre Festivali Kapsaminda
Kanal Istanbul Panelini Gergeklestirdi

Kadikéy Belediyesinin 31 Mayis - 3 Haziran 2018 tarihleri araliginda diizenledigi Kadi-
kéy Cevre Festivali'nde CMO Istanbul Subesi, “Tiim Boyutlar ile Kanal Istanbul Paneli”ni
gerceklestirmistir. Festivale katilan halka Kanal Istanbul Projesi’nin insaat asamasindan is-
letme asamasina kadar yaratacadi yikim tiim boyutlari ile anlatilmis ve panel 03.06.2018
tarihinde CMO Istanbul Subesinin Kanal Istanbul giizergahinda gerceklestirecegi teknik gezi
¢agrist ile son bulmustur.

:. i AN . ~—
Fotograf 24. Kadikdy Cevre Festivali, Tiim Boyutlari ile Kanal istanbul Paneli
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03.06.2018 - CMO Istanbul Subesi Kanal istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlan Gii-
zergahina Teknik Gezi Diizenledi.

Ekolojik Yikimla Miicadele Haftasi etkinlikleri kapsaminda yapilan gezi Kiiglikcekmece
Laglnii’nden baglamis ve kanal glizergahi takip edilerek Sazlibosna Kéytine ulasilmistir. Saz-
libosna Kéyiinde kéy halki ile birlikte 2018 yili Istanbul Cevre Durum Raporu okunmus ve
buradan yine kanal glizergahi takip edilerek Durusu Koyii'ne kadar bolgede teknik inceleme
vapilmustir.

Teknik inceleme kapsaminda arkeolojik alanlar, kuslarin tireme ve dinlenme alanlari,
Kiclikcekmece Lagtini, kanalin Terkos ve Sazlibosna tizerindeki etkileri ile yerel halkin pro-
jeden ne sekilde etkilenecegi gozlemlenmistir.

Sazlibosna koyiinde okunan basin aciklamasinda Istanbul’'un ekolojik katil projelerle
ekolojik yikimin ana merkezlerinden biri haline geldigi belirtilmis ve su havzalarindan orman
alanlarina, tarim ve mera alanlarinin imara acilmasindan hava kirliligine kadar pek ¢ok
alanda yagam alanlarinin yok edildigine dikkat ¢ekilmistir.

Fotograf 26. Sazlibosna Basin Agiklamasi
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06.11.2019 - TMMOB Kanal Istanbul Caligma Grubu Tarafindan Kanal istanbul ile
ligili CED Raporu Calistay1 Gergeklegtirildi.

Calistayda Kanal Istanbul Projesi CED Raporu kapsaminda yer alan kiyi yapilar (yat
limanlari, konteyner limanlari ve lojistik merkezler), denizden alan kazanimi, dip taramasi,
beton santralleri) projeleri degerlendirilmistir.

PUE = —

Fotograf 27 TMMOB Kanal istanbul Calisma Grubu

28.11.2019 - TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu Kanal Istanbul Su Yolu Pro-
jesi CED Raporuna Iligkin Basin Toplantisi Diizenledi

Mimarlar Odasinda diizenlenen basin toplantismda TMMOB Istanbul IKK Sekreteri Ce-
vahir Efe Akgelik basin metnini okumug ve Mimarlar Odast CED Danisma Kurulu Sekreteri
Mucella Yapici ve Prof. Dr. Haluk Eyidogan projenin etkilerine iliskin degerlendirmelerde
bulunmustur.

TMMOB istanbul IKK tarafindan aciklanan basin metni asagida verilmistir:

“YENIDEN UYARIYORUZ!
COK GEC OLMADAN KANAL ISTANBUL PROJESI’NDEN
VAZ GECILMELIDIR!

Son giinlerde, Istanbul, Trakya, Marmara ve Karadeniz icin, cografi, eko-
lojik, ekonomik, sosyolojik, kentsel, kiiltiirel, yani yasamsal bir yikim ve bir
eko-kirim projesi olan Kanal Istanbul ile ilgili hazirlik stireclerinin hizlandiril-
dig1 gortilmektedir.

Bu stirecte, 6nce 2018 yilinda Cevresel Etki Degerlendirme On Basvuru
Raporu hazirlanmis ve sunulmustur. Simdi ise, kapsamli bir Cevresel Etki De-
gerlendirme Raporu hazirlandigini ve bu raporun 28.11.2019 tarihinde, yani
bugiin, Inceleme, Degerlendirme Komisyonu’na tasindigini égrenmis bulu-
nuyoruz. Bu toplanti meslek odalarinin ve TMMOB'un katilimi olmadan ger-
ceklestirilmektedir. Projenin sorumlularinin, konunun tarafi olan meslek
odalarin1 goz ardi eden bu tutumunu takdirlerinize sunuyoruz.
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Gectigimiz glinlerde edindigimiz 1600 sayfalik CED Dosyasi ve eKleri,
calisma grubumuzca incelenmis ve degerlendirilmistir. Bugiin IDK’da gérii-
stilmekte olan CED Raporu’na dayanarak diyoruz Ki;

* Bugiin Istanbul, icme suyunun %70’ini bagka illerden karsilamak zo-
runda birakilmis bir sehir iken ve Cumhurbaskani Erdogan daha yeni “Istan-
bul susuzluga dogru yirayor” demisken, mevcut su kaynaklarimizin yok
edilmesi s6z konusu bile olamaz.

* Kuzey ormanlarini, meralari, tarim alanlarini, tiim hassas ekosistemleri
yok edecek bu proje savunulamaz.

« Ug aktif fay hattinin gectigi bolgeye niifus ve yapilasma baskisi yiikle-
yerek afet riskini artiran bu projeyi kabul etmiyoruz.

* Kentin tiim kuzey bolgesini ve hassas ekosistemlerini, kentsel, arkeo-
lojik ve dogal sit alanlarini “baskisi altina alacak bu projeyi kuvvetle redde-
diyoruz.

* Sosyolojik etkileri ¢ok gliclii olacak, bolgede yerinden edilmelere yol
acacak, halkin yasam kalitesini ve ekonomisini derinden sarsacak, yasam ve
su hakkini elinden alacak bu projenin, Anayasa’nin 56. maddesine aykir1 ol-
dugunu bir kez daha vurguluyoruz.

* [stanbul Bogazi'nda saglanamayan gecis giivenliginin Kanal Istan-
bul’da saglanmasinin miimkin olmadigini iddia ediyoruz.

« Istanbul’'un Kent Anayasasi olan ve 2009 tarihinde onaylanan 1/100
000 Istanbul Cevre Diizeni Plani’nin genel planlama ilkelerine ve esaslarina
aykir1 olan, planlara sonradan iglenen ve plan ana kararlariyla celisen Kanal
Istanbul Projesi, Istanbul’un tist 6lcekli planinda hukuken yer almasi miimkiin
olmayan bir projedir ve bu 6zelligiyle yok hiikmtindedir diyoruz.

1600 sayfalik CED Raporu okunup incelendiginde, bunun gevresel et-
kileri de@erlendiren bir rapor olmadigi, bir tiir proje tanttim raporu oldugu
acikca anlagilmaktadir.

Sonug olarak;

TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu olarak, denizlerimize, su hav-
zalarimiza, tarim, mera, orman alanlarimiza, hassas koruma alanlarimiza, ar-
keolojik alanlarimiza, dogal ve kentsel sit alanlarimiza, su ve yasam hakkimiza
mudahale eden ve telafisi imkansiz tahribatlar yaratmasi kaginilmaz olan bu
projeyi reddediyoruz ve tim ilgili kurum ve kuruluslari sorumlu davranmaya
davet ediyoruz.

TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu” &

25.12.2019 - CMO Istanbul Birgiin Gazetesine Askiya Cikan GED Raporuna iligkin

Gorig Verdi

CMO Istanbul Sube Yénetim Kurulu tyesi Cevahir Efe Akcelik Kanal Istanbul’'un gelir
kalemlerinin ilk sirasinda gayrimenkul gelirlerinin oldugunu belirtmis ve “Kanal Istanbul ik-
tidarin ve sermayenin varh@ini siirdiirebilmesi icin projelendirilmig bir emlak projesidir
demistir. CMO Istanbul Sube askiya ¢ikan CED raporuna iligkin ilk gértis veren oda olmus-

5 https://www.tmmaob.org.tr/icerik/istanbul-ikk-cok-gec-olmadan-kanal-istanbul-projesinden-vaz-gecilmelidir
2 https://www.birgun.net/haber/tartismali-projeye-tartismali-rapor-281446
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02.01.2020 - TMMOB Kanal Istanbul Projesi’ne itiraz Dilekgesini Istanbul Valiligi
Cevre ve Sehircilik Il Midirliigiine Teslim Etti.

TMMOB sayman tiyesi Tores Dincoz tarafindan teslim edilen dilekce “Kanal Istanbul
olarak adlandirilan projenin Inceleme ve Degerlendirme Komisyonunca yeterli bulunarak
nihai kabul edilen Aralik 2019 tarihli CED raporu hakkinda 6zet gériis ve dnerimizdir.” vur-
gusu yapilarak teslim edilmistir.

CED raporunun teknik bir 6zetini ve itiraz edilen noktalari iceren dilekcede “...kanal
projesinin Marmara, Trakya, Karadeniz Bolgesi anakarasi, kiy1 ve denizleri basta olmak tizere
giderek tiim cografyayi, ekolojik, ekonomik, sosyopolitik olarak geri dontisiit mimkiin ola-
mayacak bicimde olumsuz etkileyecegi aciktir.” # denildi.

02.01.2020 - Evrensel Gazetesinin Diizenledigi “Kanal istanbul: Yalanlar Ve Gercek-
ler” Paneline CMO Istanbul Subesi Konusmaci Olarak Katild:

Sisli Pangalti'daki Nostalji Kitap Kafe’de Evrensel gazetesinin diizenledigi panele Cevre
Miihendisleri Odasi Istanbul Sube Su ve Atiksu Komisyonu Bagkani Selahattin Beyaz, Cevre
Miihendisleri Odas Istanbul Subesi Yénetim Kurulu Uyesi Medet Giiney ve Evrensel Eko-
nomi Yazari Bulent Falakaoglu katildi.

Projenin pek cok yikim boyutunun konusuldugu panelde Selahattin Beyaz Istanbul’'u
bekleyen susuzluk tehlikesine deginerek "Istanbul'u cok ciddi bir susuzluk bekliyor. Melen
Baraji'na giiveniliyor ancak bu da giivenilir degil. DSI'nin de belirttigine gére acil durumlarda
kullanilacak sularin kullanilamaz hale gelecegi kaginilmaz. Trakya bolgesine kadar suyu et-
kileyecek ciddi bir durum olusacak" * demistir.

53 https://www.tmmob.org.tr/icerik/tmmob-istanbul-valiligi-cevre-ve-sehircilik-il-mudurlugune-kanal-istanbul-itirazini-iletti
54 https://www.evrensel.net/haber/394541/sislide-kanal-istanbul-tartisildi-rezerv-yapi-alanlari-da-tehlikede
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Fotograf 29. Evrensel Gazetesi “Kanal istanbul: Yalanlar ve Gergekler” Paneli

03.01.2020 - Kosuyolu Mahalle Evinin "Kanal Istanbul Projesi’nin Cevresel ve Jeo-
politik Etkileri" Paneline CMO Istanbul Subesi Konugsmaci Olarak Katildi

Acibadem Halk Dayanismasinin Kosuyolu Mahalle Evindeki panele CHP Istanbul Mil-
letvekili Gokhan Zeybek, Cumhuriyet Gazetesi yazart Mehmet Ali Giiller ve CMO Istanbul
Sube Yonetim Kurulu tyesi Cevahir Efe Akcelik katildi.

Fotograf 30. Kanal istanbul Projesi'nin Cevresel ve Jeopolitik Etkileri Paneli
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04.01.2020 - Atagehir Kent Konseyinin Kanal istanbul CED Raporu Paneline CMO
Istanbul Konugmaci Olarak Katld:

Sube Yonetim Kurulu Uyemiz Orr_u'ir Yasayan'in konusmact olarak katildigi panelde
Kanal Istanbul CED Raporu ile Kanal Istanbul Projesi’'nin yaratacagi ekolojik tahribat ve
projenin Istanbul’da yasayan isci ve emekgiler tizerindeki etkileri tartisild.

( )

TMMOB
CEVRE MUHENDISLERI DDASI
ISTANBUL SUBES]

Fotograf 31. Kanal istanbul CED Raporu Paneli

10.01.2020 - iBB" nin Diizenledigi Kanal Istanbul Caligtay’na CMO istanbul Subesi
Konugmaci Olarak Katildi

Calistayin Cevresel Boyut, Su ve Ekoloji oturumuna Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri
ve Isletmeciligi Boliimii Ogretim Uyesi Doc. Dr. Ahsen Yiiksek, Hacettepe Universitesi Cevre
Miihendisligi Boliima Ogretim Uyesi Prof. Dr. Cemal Saydam, Bilim Akademisi Uyesi Prof.
Dr. Derin Orhon, Istanbul Universitesi Cerrahpasa Orman Fakiiltesi Ogretim Uyesi Prof. Dr.
Doganay Tolunay, Dogal Hayati Koruma Vakfi (WWF) Turkiye Koruma Direktorti Dr. Sedat
Kalem ile birlikte Subemiz Su ve Atik Su Komisyonu Bagkan: Selahattin Beyaz katild..

Beyaz oturumda Istanbul’un su havzalarini bekleyen tehlikeye dikkat cekerek “Proje
kapsaminda hep su tizerinde duruyoruz ama aslinda havalimani, kanal ve Yenisehir birlikte
ele alinmali. Bu ¢ proje de havza alanlarinda yer aliyor. Sazlidere Baraji yok olacak evet
ama aslinda havzasi da yok olacak. Sazlidere, oldukca 6énemli bir kaynak asla kaybedilme-
meli. 2011 yilindan bugtine kadar kanal projesi yakinlarinda kentlesmenin arttigini gérebi-
liyoruz. Su, biitiin canlilarin vazgegilmez varligidir. Kentin su havzalari stikse projeleri ugruna
yok edilmesi kabul edilebilir bir sey degildir. Havalimanina engel olamadik ancak bari bunu
engel olalim” *® dedi.

% https://www.ibb.istanbul/News/Detail/36311
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GALISTAY|

Fotograf 31. Kanal istanbul CED Raporu Paneli %

11.01.2020 - Sarigazi Ovacikhlar Derneginin diizenledigi Kanal Istanbul Paneline
CMO Istanbul Subesi konugmaci olarak katildi

Sube Yénetim Kurulu tiyemiz Omiir Yasayan Sarigazi Ovaciklilar Dernedi’nde Kanal
Istanbul Projesi’nin etkilerini dernek tiyeleri ve mahalle halkina anlatt.

i

Fotograf 33. Sarigazi Ovaciklilar Derneginde Kanal istanbul Paneli

56 Calistay Raporu icin, https://kanal.istanbul/wp-content/uploads/2020/04/Kanal-istanbul-calistay-Raporu-1.pdf
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20.01.2020 - TMMOB istanbul il Koordinasyon Kurulu Tarafindan 1/100.000’lik
Istanbul Cevre Diizeni Plan1 Degisiklidi ve Kanal Istanbul CED Olumlu Karar1 Hak-
kinda Basin Toplantisi Diizenlendi.

Mimarlar Odasi Istanbul Biiyiikkent Subesi*nde gerceklestirilen basin toplantisina
TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu Sekreteri Cevahir Efe Akcelik, Mimarlar Odast Is-
tanbul Buyiikkent Subesi CED Danisma Kurulu Sekreteri Miicella Yapici, ITU Insaat Fakiiltesi
Emekli Ogretim Uyesi Prof. Dr. Haluk Gercek, Bahcesehir Universitesi Tiirk Bogazlar1 Uy-
gulama ve Aragtirma Merkezi Mudiri Saim Oguzilgen katildi.

Miucella Yapici projenin CED stirecinde izlenmesi gereken adimlarin izlenmeyerek biiyiik
bir hukuksuzluga imza atildigini belirtti. Prof. Dr. Haluk Gergek projenin ulagim agisindan
ortaya cikabilecek problemlere deginerek proje maliyetinin 70 milyar TC.den daha fazla ola-
bilecegine dikkat cekerken, emekli kilavuz kaptan Selim Ozoguzliigen seyir emniyeti acisin-
dan kanalin Istanbul Bogazina gére cok daha giivensiz oldugunun altini ¢izdi.

Tiim Istanbul halkini projeye dava acmaya davet eden ve Biyiik Istanbul Yurttas Da-
vast na Cagri ile biten basin metni su sekilde acikland:

“Basina ve Kamuoyuna;

17.01.2020 tarihinde Kanal Istanbul Projesi* nin Cevresel Etki Degerlen-
dirmesi Raporuna "CED Olumlu" karar verildigi Cevre ve Sehircilik Bakanligi
tarafindan kamuoyuna duyurulmusgtur.

Kanal Istanbul Projesi, glindeme geldigi gtinden beri bircok bilim ve mes-
lek insani tarafindan incelenmis, kanalin yapilmasi halinde olusacak cevresel
ve sosyal boyut tiim detaylariyla ortaya konulmustur. Yapilan calismalar ne-
ticesinde tiniversiteler, meslek odalari, sivil toplum kuruluslari ve halk yéneti-
cilere defalarca uyarida bulunmus; buna karsin yéneticiler ne bu projenin
planlama asamasina halki dahil etmis ne de yapilan uyarilara kulak asmugtir.
Tepeden inme bir sekilde Istanbul halkina davatilan bu proje basta Istanbul
olmak tizere Marmara dan Karadeniz e uzanacak boyutuyla tiim bu cograf-
vavi onarilmaz bir bicimde etkileyecek, ekosistemler arasinda yarilma mey-
dana getirecek, binlerce vilda olusmus dogal bir dengeyi alt list edecektir.
Cevre ve Sehircilik Bakanligi"nin "Olumlu" buldugu durum igte budur.

Cevre ve Sehircilik Bakanligi “nin olumlu buldugu durum; Istanbul gibi
dlinya mirasi bir sehri btiytik bir ntifus baskisi altina sokarak yasanilmaz bir
sehir haline getirmek, sehrin ktiltiirel mirasini zedelemek, sehri koca bir santiye
alani haline getirerek hafrivat kamyonlarin inisivatifine terk etmek, biiyiik Is-
tanbul depreminin yaklasmakta oldugu bilimsel gerceklerle ortaya konulmus-
ken, sehri béylesine bir afete hazirlamak yerine daha da kirilgan hale getirmek
sorumsuzlugudur.

Bakanligin ‘Bogazi Kurtarmak® diye adlandirdigi bu projenin gercekteki
anlami Marmara Denizi*nin Bogaz " ni1 stkmaktir. Tiirkiye *nin ‘astmii® denizi
Marmara "nin oksijen dengesinin bozulmasina neden olacak her mtidahale
Marmara “yi bir daha geri déniisti olmayacak bir bicimde etkileme olasiligina
sahiptir. Bu olasiligin gerceklesmesi pamuk ipligine baglidir ve CED raporunda
éngériildiigli gibi teorik olarak hesaplanmis, tstelik yanlis degerlendirilerek
hesaplanmis, rakamlara tutunarak asilabilecek bir sorun degildir.

Istanbul*un istatistiki verileri kanalin bogazdaki gemi trafigi ve kaza riskini
azaltmak icin yapildigi iddiasini ¢tirtitmektedir. Gemi boyutlarinin btiytimesi
ve petrol/dogalgaz gibi kaynaklarin boru hatlariyla tasinmasi nedeniyle aksine
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gemi trafigi her vil azalmakta, alinan tedbirlerle bogazdaki kaza riski olasilig
diismektedir. Bogazin glivenligini saglamak vetkililerin gérevidir, bu gtivenlik
aciginin karsihgi Kanal Istanbul gibi bir riski riskle 6rtme projesi degildir. Bu
vapay su yolu, Istanbul Bogazi *ndan daha cok kaza riski barindirmaktadir.

Sehrin toplam su biriktirme kapasitesinin %29 " u kanal gtizergahinda bu-
lunmaktadir. Bu kaynaklarin yok olmast 6 milyon kisinin su ihtiyacina denk
dtismektedir. Istanbul un énemli su havzalari tizerinde bulunan kanal gtizer-
gahi nedeniyle havza alanlari btiytik zarar gérecek, Istanbul"a icme suyu sag-
layan Sazlidere baraji tamamen bosaltilacaktir. Terkos Gélti “ntin tuzlanma
olasiligi hala btiytik bir risk olarak karsimizda durmaktadir. Kiictikcekmece
Golii“ntin Sazlidere Baraj Géltine kadar olan béliimti sulak ve bataklik alan-
lart olusturmaktadir. Géltin gelgitleri ile olusan bataklik alan kuslarin gé¢ yolu
lizerinde dinlenme ve iireme bélgesi durumundadir. Istanbul icin tiretilen
biittin cevre diizeni planlari icin yapilan dogal yapi sentezlerinde; s6z konusu
alani mutlak korunmasi gereken islevierinin bozulmamasi gereken kritik 5nem-
deki ekolojik sistemler, su déngtistintin stirdiirtilebilmesi acisindan birinci ve
ikinci derecede kritik toprak ve kaynak alanlar olarak tanimlanmistir. Bolge
barindirdig dere ve dogal topografyasi nedeniyle de ¢cok énemli yer alti suyu
ve bir yagmur suyu toplama havzasi ve Istanbul “un en énemli ekolojik kori-
dorudur.

Kiiresel iklim degisikliginin etkisini yakici bir sekilde géstermeye bagladigi
bir zamanda Istanbul *u susuz birakmak doga gercekligi acisindan oldukca cti-
retkar ve vanlis bir secimdir. Istanbul gibi niifusun ve tiretimin cogunu btinye-
sinde barindiran bir sehri su varliklarindan mahrum birakmak, kayiplarin
bagka illerin havzalarindan su temin edilerek giderilebilecegini diistinmek
biivrik bir yanilgidir. Plansiz yapilasma ve plansiz projelendirme ile Istanbul *un
su varliklart neredeyse tiikkenmistir. Bugtin Istanbul, icme suyunun %70 ini
baska illerden karsilamak zorunda olan bir sehirdir. Sehrin kendi su varlikla-
rmnin her gegen glin tahrip edilmekte, baska vadilerden su tasinarak
Istanbul*un su sorunun ¢éziilecegi sanilmaktadir. Bu durum baska su havza-
larinda da baski yaratmakta, ekosistemin dengesini sistematik olarak bozmak-
tadir.

Bakanligin daha 6nce onayladigi 2009 yili IBB Istanbul Cevre Diizeni
Raporunda ktiresel iklim degisikliginin olast etkileri plana dahil edilmis, yagis
rejiminin degismesi ve kuraklik ile temiz icme suyu temininin gliclesecedi, suya
gereksinimin ise artacagi gercegi plandaki yerini almistir. 2020 yilina geldigi-
mizde tiim bu degerlendirmeler géz ardi edilerek Istanbul halki briyiik bir teh-
like altina sokulmustur. Yéneticilerin sadece ekoloji degil tarih bilgilerini de
sorgulamalari gerekmektedir: Tarihte her sehir su varliklarina olan mesafesine
gore kurulmustur. Bir sehri ve tilkeyi su olmadan yénetemezsiniz.

Istanbul*un tist 6lcekli planlamasinin eklektik olarak yapilmasi nedeniyle
sehirde yapilmasi planlanan projelerin kiimtilatif (katlanmus) etkisinin gortil-
mesini engellemektedir. Kanal Istanbul Projesi’ne tek basina bir projeymis gibi
vaklasmak ve projenin etki degerlendirmelerini yalnizca bu proje listiinden
vapmak biittinctil bakis acisindan yoksun, bilimsel olmayan bir metottur. "Cil-
gin projeler” ismiyle kamuoyunu yillar énce duyurulan 3. Havalimani, 3.
Képrii ve Kanal Istanbul Projesi entegre projelerdir. Ttim bu projelerle Istan-
bul*un kuzeyi tasiyabileceginden cok fazla olumsuz cevresel yiikiin tesiri al-
tindadir. Istanbul, yasanilabilecek bir sehir olmaktan cikarilmis, kisa vadeli
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sivasal ve ekonomik cikarlarint her tirlti yasamsal degerin tistiinde géren kti-
resel ve yandas sermayenin oyun ve rant alani haline getirilmistir.

Projenin etkileri yalnizca dogal alanlarla sinirli kalmamakta, projenin ken-
disinden énce cikan emlak reklamlarindan da anlasildigi tizere sosyolojik bir
etki de barindirmaktadir. Yapilasmaya acilacak olan kanal glizergdhinda ya-
savan insanlar yerlerinden edilecek, yerlerine "Kanal Manzarali" evlerde ya-
sama imtivazina sahip kimseler getirilecektir. Kanalla birlikte Istanbul*un
kuzeyi ek bir niifus yogunlugu altina daha girecek, sehir yonetilebilir olmaktan
cikacaktir.

Projenin CED raporunda projenin gevresel ve sosyal etki alani neredeyse
kanalin baslangi¢ ve bitis noktasiyla sinirlandiriimigtir. Oysaki bu kanal; tim
Istanbul*u ve kanalin birlestirdigi iki denizin etrafinda ver alan bélgeleri bir
domino etkisiyle yikma potansiyeline sahiptir.

Sadece Tiirkiye “vi degil Karadeniz e siniri olan tiim tilkeleri de ilgilendi-
ren bu projenin stratejik degerlendirmeye tabi tutulmamasi da ayrica bir tar-
tisma konusudur. Hi¢bir gemiyi kanaldan gecmeye zorlayamayacaklari gibi,
projenin belirtilen maliyeti de gergekgi degildir. Kamu kaynaklari bu proje ile
gereksiz kullanilacak olup tisttine tstltik Istanbul halki bunun bedelini yasam
alanlaryla édeyecektir.

TMMOB ve bagli odalar1 bu projenin yapilmamasi gerektigini ispatlaya-
cak tiim bilimsel ve teknik alt yapiya sahiptir. Ancak projenin ilan edilisinden
bu zamana kadar gecen stirede; karsisinda tartismak tizere hicbir gercekci bi-
limsel ve teknik gerekce ve aciklama gérememistir. Bu yiizden de Kanal Is-
tanbul Projesi yargiya taginacaktr.

Biiyiik Istanbul Yurttag Davasi “na Cadri

Projeve itiraz eden tiim Istanbullulara cagrimizdir: 17 Subat 2020 tarihine
kadar Kanal Istanbul Projesi* ne dava acma hakkiniz bulunmaktadi. TMMOB,
davaya gerekce olusturacak ttim bilimsel ve teknik altyapiyi halkin hizmetine
sunmaya hazirdir. Gelin binlerce/ytizbinlerce insan bir arada bu davay Ttirkiye
tarihinin en biiyiik davasina doniistiirelim, tarihe Istanbul icin almis oldugu-
muz bu yurttas sorumlulugunu not diiselim. Bir baska Istanbul daha yok!

TMMOB Istanbul Il Koordinasyon Kurulu” ¥

BASIN TOPLANTISI

KANAL ISTANBUL’A KARSI
YURTTAS DAVASI ICIN CAGRI

Fotograf 34. TMMOB istanbul iKK CED Olumlu Kararina iliskin Basin Toplantisi

57 http://istanbul.imo.org.tr/genel/bizden _detay.php?kod=324386&tipi=2&sube=15
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09.02.2020 - Gagdag Yagamu Destekleme Dernegi Gaziosmanpaga Subesinin Kanal
Istanbul Paneline CMO Istanbul Subesi Konugmaci Olarak Katild:.

- CMO Istanbul Sube Baskan: Meryem Kayan'in katildigi panelde Kanal Istanbul Projesi
ile Istanbul’un yiiz yiize kalacagi ekolojik yikim tartisildi.

Fotograf 35. CYDD Gaziosmanpasa Subesi Kanal istanbul Etkinligi

12.02.2020 - insan Saghg: Ve Egitim Vakfi'nin "istanbul i¢in ihtar Vakti" Bulusmasina
CMO Istanbul Subesi Konugmaci Olarak Katildi.

Panelde CMO Istanbul Sube tiyesi Kiibra Aycicek projenin ekosistemde yaratacad:
olumsuz etkilere degindi ve projenin yapilma gerekcelerinden birisi olan “bogazin trafik yi-
kiinlin azaltilmasi” hususunun gergegdi yansitmadi@i belirtti.

Fotograf 36. “istanbul icin ihtar Vakti: Kanal istanbul” Paneli
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12.02.2020 - CHP Umraniye Qrgﬁtﬁniin Diizenlemis Oldugu Kanal Istanbul
Bilgilendirme Etkinligine CMO Istanbul Subesi Konugmaci Olarak Katildi

TMMOB Istanbul Sube Yénetim Kurulu tiyesi Cevahir Efe Akgelik’in katildigi panelde
Kanal Istanbul’'un kente getirecegi ekolojik yikim ve iktidarin mega projeler ile Istanbul’'un
kuzeyinde yarattigi tahribata deginildi.

Fotograf 37. CHP Umraniye Orgiitii Kanal istanbul Etkinligi

16.02.2020 - Pir Sultan Abdal Dernegi Kadikéy Subesinin Diizenlemis Oldugu
"Ya Kanal Ya Istanbul Paneli"ne CMO Istanbul Subesi Konugmaci Olarak Katildi

. TMMOB Istanbul Sube Yénetim Kurulu tiyesi Omiir Yasayan'in katildigi panelde Kanal
Istanbul Projesi’nin ekolojik etkileri tartisild.

Fotograf 38. Ya Kanal Ya istanbul Paneli PSAKD Kadikdy Subesi
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20.02.2020 - Nazim Hikmet Kiiltiir Merkezi'nin Diizenledigi Kanal istanbul Paneline
CMO Istanbul Subesi Konugmaci Olarak Katildi

TMMOB Istanbul Sube Yénetim Kurulu tiyesi Omiir Yasayan'in katildigi panelde Kanal

Istanbul Projesi’nin siyasal ve ekonomik nedenleri ile getirecegi ekolojik yikim tartisildi.

Fotograf 39. Kanal istanbul Paneli Nazim Hikmet Kiiltiir Merkezi

26.02.2020 - Gaziosmanpaga Sokak Kiiltiir Merkezi'nde Diizenlenen Kanal Istanbul
Sovylesisine CMO Istanbul Subesi Konugmaci Olarak Katild:

CMO Istanbul sube Kanal Istanbul Caligma Grubu tiyesi ve CMO Istanbul sube teknik
calisani1 Sedat Durel’in katildigi panelde Kanal Istanbul Projesi’nin cevresel ve ekonomik et-
kileri tartigildi.

Y] 39
i 1

Fotograf 40. Kanal istanbul Sdylesisi Gaziosmanpasa Sokak Kiiltiir Merkezi
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26.02.2020 - Munzur Cevre Dernegi ve Ovacik Koy Derneklerinin Diizenledigi
"Ekolojik Ve Ekonomik Yikim: Mega Projeler ve Kanal Istanbul" Paneline
CMO Istanbul Subesi Konugmaci Olarak Katildi

CMO Istanbul Subesi Yénetim Kurulu tiyesi Dilek Yiiksel'in katildigi panelde, mega
projeler ve Kanal Istanbul’'un Istanbul’a getirecegi ekolojik ve ekonomik yikim tartisild.

Fotograf 41. Ekolojik ve Ekonomik Yikim: Mega Projeler ve Kanal istanbul Paneli

01.03.2020 - Gazi Sokak Kiltiir Merkezinin Diizenlemig Oldugu “Ya Kanal Ya
Istanbul” Etkinligine CMO Istanbul Subesi Konusmaci Olarak Katild:.

TMMOB 1§tanbul Sube Yonetim Kurulu tyeleri Dilek Yiiksel ve Utku Firat’in katildigi
panelde Kanal Istanbul Projesi'nin gerekgeleri ile ekolojik etkileri tartisildi.

Fotograf 42. Kanal istanbul Paneli, Sokak Kiiltiir Merkezi
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37 13.03.2020 - Okmeydanr’'nda diizenlenen “Ya Kanal Ya [stanbul” Paneline
CMO Istanbul Subesi Konugmaci Olarak Katildi

Okmeydant Demokrasi Platforumu’nun Mercan Diiglin Salonunda diizenledigi etkinlige
CMO Istanbul Sube teknik calisani Sedat Durel, Ya Kanal Ya istanbul Koordinasyonu’ndan
Ayse Yikici ve HDP Istanbul Milletvekili Oya Ersoy katildi. Panelde projenin yaratacagi eko-
lojik yikim, proje maliyetinin tilke ekonomisine ytiki ve iktidarin 6zellestirme politikalari tar-
tigildu.

Fotograf 43. Ya Kanal Ya istanbul Paneli, Okmeydani
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KANAL ISTANBUL, YENISEHIR YAPI ALANLARI
VE DIGER MEGA PROJE ALANLARINDA
YAPILASMA VE EMLAK DEGISIMI

Kanal Istanbul Projesi ile blgedeki arsa ve emlak bedellerinde yasanan degisim, énce-
likle “Kanal Istanbul Projesi'nin olusturdugu rant” seklinde yorumlaniyor olsa bile hareket-
liligin daha 6nceki yillarda bagladigr goriilmektedir. Raporun ilerleyen kisimlarinda tartisilacak
olan, siyasi iktidar tarafindan gelisim olarak ifade edilen bolgedeki yapilasma artisinin mega
projelerin butiind ile iligkili oldugu daha acik goriilecektir.

2019 yili Aralik ayinda yayimlanan ve Istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani
1/100.000 élcekli Cevre Diizeni Plani Degisikliginde belirtilen “Gerek Su Yolu, Istanbul Ha-
valimani, Yavuz Sultan Selim Kopriisti ve baglanti yollari, yeni ulasim projeleri bir blittin
olarak degerlendirildiginde; planlama alani Istanbul makroformu icerisinde veni bir gelisme
ekseni olarak tanimlanmaktadir” * ifadesi, projelerin bir biitiin olarak planladigini ve her bir
projenin digerinin vazgecilmez parcast oldugunu géstermektedir.

58 https://webdosya.csb.gov.tr/db/mpgm/icerikler/istanbul-cdp-arastirma-raporu-20191230132836.pdf
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31.[ISTANBUL1/100.000 OLCEKLI
CEVRE DUZENI PLANINDA YAPILAN DEGISIKLIKLER

Istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani Projesinin siirecini Bolim 2’de aktarilan
kronolojide izlemek mimkiindiir ancak siirecin en énemli mesrulastirilma asamalari; yasal
yetkilendirme, resmi olarak ilan etme ve Ust 6lgek planlara islenmesidir. Bu boliimde, Yeni-
sehir Yapi Alani olarak ilan edilen Avrupa Yakasi Dogal ve Kiiltiirel alanlari ortadan kaldira-
cak projenin, 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Planinda yapilan degisikliklerle nasil yapilabilir
hale getirildigi acikca ortaya cikmaktadir. Bu plan degisikligi Kanal Istanbul ve Yenisehir Yap:
Alani Projesi kapsaminda, planda olmayan ancak Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan
yapilmasi 17 Ocak 2020 tarihinde onaylanan Kiy1 Yapilari [Yat Limanlari, Konteyner Liman-
lar1 Ve Lojistik Merkezler], Denizden Alan Kazanimi, Dip Taramasi, Beton Santralleri Dahil
Kanal Istanbul yapilanmalarini da kapsamaktadir. Bu tist 6lcek plan degisikligi CED olumlu
kararindan sonra 07.03.2020 Tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan onaylanarak
ilan edilmistir. 2011 yilindan itibaren yirtitilen Yenisehir Yapi Alani kapsamindaki tim igler
15.06.2009 Tarihi onayli 1/100.000 Olgekli istanbul Cevre Diizeni Planina aykiridir.

Cevre ve Sehircilik Bakanhigi'nin Yenisehir olarak yeni yerlesim alani plan degisiklik ra-
poruna islenmis ve plana uygun hale getirilmistir.

“S6z konusu planin (2009 Tarihli 1/100.000 Olgekli istanbul Cevre Diizeni Plani) onay
tarihinden sonraki siirecte, Istanbul ili Avrupa Yakasi’'nda yer alan alanda 2012/3573 ve
2014/6028 sayili Bakanlar Kurulu Karari (BKK) ile mtlga 644 sayili KHK kapsaminda Cevre
ve Sehircilik Bakanligi yetkilendirilmis, sonrasinda s6z konusu alan 6306 sayili kanun kap-
saminda, olasi afet riskini bertaraf etmek tizere yeni yerlesim alani olarak kullanilmak ama-
cyla, Bakanlik Makami Olurlari ile “Rezerv Yapi Alani” olarak belirlenmistir. Yeni yerlesim
alanlar1 ve gevredeki diger fonksiyonlarin biittinii plan raporunda “Yenisehir” olarak anil-
maktadir.” (Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 8)

“Gecen stire zarfinda, yaklasik 37.000 ha.'lik bir kisim alan 6306 sayili Afet Riski Altin-
daki Alanlarin Doéntsttirtilmesi Hakkinda Kanunun 2inci maddesinin 1inci fikrasinin (c) bendi
kapsaminda Bakanlik Makaminin 15.11.2012 tarih ve 17687 sayili, 12.12.2012 tarih ve
19003 sayili, 10.05.2013 tarih ve 7077 sayili, 20.09.2013 tarih ve 14543 sayili, 25.07.2014
ve 12180 sayili, 26.02.2015 tarih ve 3220 sayili, 20.10.2015 tarih ve 17685 sayili,
19.11.2015 tarih ve 18736 sayili, 30.05.2018 tarih ve 96632 sayili, 26.11.2018 tarih ve
220204 sayili, 16/01/2019 tarih ve 14778 sayili, 13.06.2019 tarih ve 137932 sayil,
07.10.2019 tarih ve 234726 sayil Olur' lar1 ile “Rezerv Yapt Alan1” sinirlari son halini almustir.
(Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 21)

Yapilan degisikliklerin yapilari ve hedefleri asagida detaylica incelenmistir.

1. Yasa degisiklidi ve KHK ile belirlenen Cevre ve Sehircilik Bakanlig’'nin plan yapma

yetkisi plan notuna eklenerek gértintir kilinmustir.

“Buna gore s6z konusu alana iligkin etitleri, harita, her tir ve 6lgekte cevre diizeni,
nazim ve uygulama imar planlarini, parselasyon planlarini ve degisikliklerini resen yapmak,
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yaptirmak, onaylamak gorev ve yetkisi T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanhgindadir.” (Cevre Di-
zeni Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 21)

2. 3. Havaliman projesinin Yenigehir Yapi Alani iginde oldudu, kentsel déntisiim yasa
degisikligi ile yapilastirldigi ve genigleyerek etrafinda yapilasmanin olacagi plan notunda
belirtilmektedir.

“Planlama alaninin icinde yaklasik 7740 ha’lik alanda Istanbul Havaliman: planlanmis-
tir. S6z konusu alana iligkin 1/100.000 o6lcekli Cevre Duizeni Plani Degisikligi Cevre ve Se-
hircilik Bakanliginca 12.06.2014 tarihinde onaylanarak yirtrlige girmistir.” (Cevre Diizeni
Plani Degisikligi Plan Agiklama Raporu, Sayfa 26)

“Séz konusu alan icerisinde, Istanbul 3. Havaliman: Projesine iliskin hazirlanan
1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi, 1/5000 Olcekli Nazim Imar Plani ve 1/1000
Olgekli Uygulama Imar Plani, 644 sayil Cevre ve Sehircilik Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun Hikkmiinde Kararname 2(¢) ve 7(k) hitkimleri, 6306 Sayili Afet Riski Al-
tindaki Alanlarin Déniistriilmesi Hakkinda Kanun ve 3194 Sayili imar Kanununun 9. Mad-
desi uyarinca Bakanlik Makaminin 05.06.2014 tarih ve 8917 sayili Olur’'u ile re’sen
onaylanmustir.” (Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 8)

Harita 13. istanbul Havalimani
(istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani DegisikligiPlan Agiklama Raporu, Sayfa 27)

“Istanbul Yeni Havalimani Projesi T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanh, Altyap: Yatirimlari
Genel Midiirliigi tarafindan Istanbul Ili Avrupa Yakasi'nda Arnavutkéy ve Eyiip llcelerinde,
Istanbul Bolgesi 3. Havalimani (Istanbul Havalimaninin 1. Etap calismalar: tamamlanmis ve
kullanima actlmistir.) projesinin yapimina baslanilmistir. Proje alani toplam 76.500.000
m2dir.” (Istanbul Ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plant
Degisikligi Plan Ag¢iklama Raporu, Sayfa 109)

“Bu dogrultuda, planda Istanbul'un ekonomik gelisimi acisindan kentin ve metropoliten
bolgenin beklentilerine hizmet edebilecek nitelikte bir lojistik merkezin gelistirilmesi yoniinde
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karar alinmis; lojistik odaklar ile lojistik bolgeler arasindaki iligkinin iyi kurgulanmasina ve
yuk akiglarinin karayollarindan hava, demir ve deniz yollarina kaydirilmasina éncelik veril-
mistir. Boylelikle, rayli sistem, hava, deniz ve karayolu sistemleriyle biittinleserek sehir trafi-
gine girmeyi gerektirmeden, kopru gecislerinde ve merkezde baski olusturmadan, trin
depolamast ve dagitimina olanak tanimasi amaclanmaktadir. Bu kapsamda Istanbul geneline
hizmet verecek tiim ulasim modlarinin kesistigi konumda, Istanbul Havalimani kuzeyinde
lojistik bolgeler énerilmektedir.” (Istanbul Ili Avrupa Yakast Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Ol-
¢ekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Agiklama Raporu Sayfa 213)

3. 3. Koprii ve baglant1 yollarinin Yenisehir Projesi geredi planlandigdi plan notu ile be-

lirgin hale getirilmistir.

“Bu yatirim kararlarina ek olarak, yine ayni bolgenin gelisimine yon verecek Ulastirma
ve Altyapi Bakanliginca biiyik 6lcekli yatirim kararlari (Hizli Tren, Yavuz Sultan Selim Kép-
risii ve Kuzey Marmara Otoyolu vb.) alinmigtir.” (Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Agik-
lama Raporu, Sayfa 8)

4. 3. Havalimani, 3. Koprii ve baglantilar1 ve Kanal istanbul (Su Yolu) rezerv alan: kap-
saminda birlikte tasarlandidi, planlanan Yenigehirin yiiksek gelir diizeyinde yagami he-
defledigi plan notunda agikga ifade edilmektedir.

“Gerek Su Yolu, Istanbul Havalimani, Yavuz Sultan Selim Képriisti ve baglant yollari,
yeni ulasim projeleri bir biitiin olarak degerlendirildiginde; planlama alan: Istanbul makro-
formu igerisinde yeni bir gelisme ekseni olarak tanimlanmaktadir. Bu eksenin; kent butiint
makroformundaki ekolojik ve dogal esikler acisindan 6neme sahip alanlari da igerisinde en-
tegre edecek sekilde gelisen bir aks olarak degerlendirilmesinin gerekliligi 6n plana ¢ikmak-
tadir. Séz konusu hususlar dogrultusunda Istanbul makroformu icerisinde planlama alan:
afet riskli alanlarin déntisimiinde rezerv alan olarak ekolojik degerlerin korundugu ve str-
durtlebilir bir yaklagimla degerlendirilmelidir.” (Plan Notu, Sayfa 42)

“Istanbul Ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alan1 1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni Plani De-
gisikligi'nin amaci; “Sahip oldugu su yolu ve diinyanin en btiytik havalimani projeleri ile 6z-
deslesen ve biitiinlesen, oncelikle turizm potansiyelinin 6n plana c¢ikarildigi, cevresel,
ekonomik ve toplumsal stirdirtlebilirlik ilkelerini mekéana yansitarak yasam kalitesini yiik-
selten, Istanbul genelinde gerceklesen deprem odakli kentsel doniistimlere biiyiik bir ivme
kazandiran, bilim ve teknolojiye dayal ticaret ve hizmet agirhikh bir ekonomiye dayanan,
kiiresel dlgekte gliclii ve yeni agilimlar getiren, yasam Kkalitesi yiiksek yeni bir sehir olustur-
mak.” olarak belirlenmistir.

= Dogal ¢evreye uyumlu, dogal ve yapay risklere karsi gliglii bir kentsel bolge siste-
minin kurulmast,

= Yasam kalitesinin yiikseltilmesi, kiilttrler arasi karsilikli anlayis ve hoggériintin yer-
lesmesi ve yoksullugun énlenmesi igin geligkin bir sosyo-kiiltiirel tagima kapasitesine
ulagilmasi,

= Kentsel hizmet maliyetlerini diistirecek islevsel ve mekénsal rasyonalizasyonlara gi-
derek, ekonomik cesitlilik diizeyinin arttirilmasi ve boylelikle yiiksek ekonomik reka-
bet glicline ulagiimast,

= Ulagim, haberlegsme, kentler arasi igbirligi, is ve yatirim olanaklari olusturarak diger
kiiresel merkezler ve kendi bélgesel hinterlandi ile gtiglii baglantilarin kurulmasidir.
(Istanbul {li Avrupa Yakast Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plan
Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 27)
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Yenigehir’i Turizm Sektoriinde Marka Haline Getirmek
= Sanat ve kiiltiir forumlari olusturulmasi ve kongre turizminin desteklenmesi, Yeni-
sehir’de diizenlenen sanat fuarlarinin igeriklerinin zenginlestirilmesi, cesitlendirilmesi,
diistik gelir gruplari ile bulugsmasinin saglanmasi ve bu fuarlara uluslararast boyut ka-
zandirilmasi
= Yapilacak organizasyonlarla Yenisehir'in diinyanin dort bir yanindan pek cok kiilttr
sanat insanini ve medya temsilcisini misafir etmesi
= Kitle turizmine alternatif olacak turizm faaliyetlerinin desteklenmesi
Kultiir turizmine katki saglayacak kiiltiirel mirasin, tarihi yapi stokunun korunarak
sunumlarinin gliclendirilmesi
Kiilttirel zenginliginin sergilenmesine yonelik yaygin ve etkin organizasyonlara dayali
turizm faaliyetlerinin arttirilmasi
= Sehrin sahip oldugu 6zgtin kltiirel ve dogal kimligine uygun olmak kosulu ile sehre
anlam ve deger katacak yeni anitsal ve mimari eserlerin yapilmasi
= Sehirde diizenlenmesi planlanan uluslararasi nitelikteki kiiltiir, sanat vb. etkinliklerin,
cagdas bir anlayisla yonetilen miizelerin gelistirilmesi ve yayginlastiriimast
» “24 Saat Yasayan Sehir” kimliginin gelistirilmesi
= Cevresel sturdurilebilirlik ilkeleri gbz 6ntiinde bulundurularak turizm faaliyetlerinin
cesitlendirilmesi
=Yenisehir'deki turizm faaliyetlerinin bolgesel turizm faaliyetleri ile iligkilendirilmesi

(Istanbul [li Avrupa Yakas1 Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plan
Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 194-195)

5. Sosyal sermayesi zengin bir Yenigehir planlanmistir.
Ana Strateji 1. Kentteki Niifusu Yiiksek Egitim Diizeyine ve Kalifiye Isgiicii Becerilerine
Kavusturmak

Donanimli, Motive Edilmis, Yogun ve Yiiksek Verimliligi Olan Isgiiciintin Gelistirilmesi
= Bilgi ekonomisine ve toplumuna gegisi saglayacak beceri kazandirma faaliyetlerinin
yuritilmesi
» Insan kaynagmnin Yenisehir'de gelistirilmesi énerilen sektérler dogrultusunda egitim
almasinin saglanmasi
= Yenisehir'de ikamet edecek kadinlara yonelik meslek edindirme ve egitim konula-
rinda girisimlerde bulunulmasi
= Yiiksek nitelikli niifusun Yenisehir'e cekilmesi icin nitelikli konut ve sosyal cevre
olanaklarinin olugturulmasi
(Istanbul [li Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plan
Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 200)

6. Dogal alanlanin doldurulmas: plan degisikligi agiklama raporuna eklenerek mesru-

lagtinlmugtir,

“Dogal afetlere hazirlik ¢calismalar: kapsaminda uygulama butiinliginiin saglanmasi
bakimindan, rezerv yapi alani ve dolgu alanlarini kapsayan, alt 6lcekli planlama caligmalarini
yonlendirecek sekilde 1/100.000 élcekli Cevre Diizeni Plan Degisikligi hazilanmistir.” (Is-
tanbul ili Avrupa Yakast Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi

Plan Aciklama Raporu, Sayfa 9)
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“Dolgu Alanlari

Su yolu projesinin mesrulastirildidr tst dlgek plan degisikligi agiklama notunda kanal
yapimi sirasinda cikacak hafriyatin kontrolstiz bir sekilde denize dokiilecegi belirtilerek bu
hafriyatin ekonomik agidan deg@erlendirmesi yapilmistir. Cikarilacak hafriyat malzemesinin
ayristirilarak, belirlenen uygun alanlarda; son teknolojinin kullanildigi, kiy1 morfolojisine
uygun olacak sekilde yapilmasi 6ngortilen ilgili mevzuat kapsaminda yapimina izin verilen
dolgu alanlar olusturularak sehre arti deger katacak projelere katki saglayacak sekilde de-
gerlendirilmesi uygun goérilmustiir. Bu yontem ile hem ekolojik hem de ekonomik acidan
su yolu projesinin kazilarindan ¢ikacak hafriyat malzemelerinin daha verimli kullanilmast he-
deflenmektedir. (Istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yap: Alani 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni
Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 225)

7. Yenisehir Planlamasinin bélgede var olan su ekosistemlerini kapsadigi, su ekosistem-
lerine ve tarim alanlarina miidahale ve yapilagtirma yapilacagi plan raporu ile megru
hale sokulmusgtur.

“Ayrica Planlama alaninin sinirlar icerisinde Kigtikcekmece Goli, Sazlibosna Baraj
Golu, Terkos Golt’nlin bir kismi olmak tizere toplam 2954 hektarlik gol alani yer almaktadir.”
(Istanbul 1li Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alant 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plan1 Degisiklii
Plan Aciklama Raporu, Sayfa 13)

“Il Toprak Koruma Kurulunun 05 Mayis 2016 tarihli kararyla ve miilga Gida, Tarim ve
Hayvancilik Bakanligi'nin 30 Mayis 2016 tarihli degerlendirme yazisiyla rezerv alandaki
tarim arazilerinin, tarim dist amagh kullanllmasi uygun gériilmustir. “ (Istanbul 1li Avrupa
Yakasi Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Agiklama
Raporu, Sayfa 49)

Arnavutkdy Ilcesi, zengin tarim ve orman alanlarina sahiptir. Orman alanlar ilge top-
raklarinin %52’sini (259,4 km?), tarim alanlari ise %35’ini (176,4 km?2) olusturmaktadir.

Tablo 2. Arnavutkdy'deki Tarim Arazilerinin Kullanim Amacina ve Niteligine Gore Dagilimi %

Arazi Cinsi Alan ( Ha)
Cayir Alani 35
Meyvelik Alan 66
Sebzelik Alan 666

Tarla Alani 6.630
Mera Alani 2.233
Kullanilmayan Alanlar 8.010
TOPLAM 17.604

8. Plan Degisikligi Agiklama Raporu’nda bélgede yapilagtirilacak alanin iginde bulunan

su ekosistemlerinin Istanbul’a su sagladigt ve bu sistemlerin devre disi kalacag: agik¢a

kabul edilmigtir.

“Istanbul’un su ihtiyacini karsilamak amaciyla, Terkos Gélii kiyisina 1855-1857 yillari
arasinda bir terfi merkezi ve pompa istasyonu kurulmus, temin edilen su aritilarak sehre ve-
rilmeye baglanmistir.” (Istanbul ili Avrupa Yakast Rezerv Yapi Alan1 1/100.000 Olcekli Cevre

%9 (istanbul ili Avrupa Yakast Rezerv Yapi Alan1 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 98)
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Duizeni Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 20)

“04.06.2015 tarih 286424 sayili ISKI Genel Mudiirliigi’ niin yazsi ile planlanan Su Yolu
glizergadhinin Sazlidere Baraji tizerinden gecmesi ile birlikte icme suyu kaynagi olmaktan ¢i-
kacag belirtilerek Sazlidere Barajinin devre disi kalmas: halinde Istanbul Avrupa Yakast su
kaynaklari potansiyelinin muhafaza edilebilmesi icin Sazlidere Barajinin yerine Balaban Ba-
rajinin (Kirklareli) ve Demirkéy Barajinin (Kirklareli) igme suyu amaclh planlandigi belirtil-
mektedir. Bununla beraber Devlet Su Isleri Genel Mudiirliigii'nce Karamandere Baraiji
(Istanbul/Terkos), Hamzalidere Baraji (Istanbul/Biiyiikcekmece) ve Pirincci Baraji
(Istanbul/Alibeykdy), ISKI Genel Mudiirliigi’ nce Hisarbeyli Baraji (Istanbul/Terkos) plan-
lanma asamasinda olan barajlardir” ((Istanbul Ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alan1 1/100.000
Olcekli Cevre Diizeni Plan1 Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 49)

9. Cevre ve Sehircilik Bakanligi'na bolgede mevcut tim yapilan tasfiye etme yetkisi

plan raporuna islenerek hak ve yetki verilmeye ¢ahgilmustir.

“HUKUKSAL BOYUTU-Istanbul ili sinirlari icerisinde olasi afet riskini bertaraf etmek
icin ruhsatsiz, iskansiz ve afet riski altindaki yapilarin tasfiye edilerek, yeni yerlesim alani ola-
rak kullanilmasi amaciyla, 13/08/2012 tarihli ve 2012/3573 sayili Bakanlar Kurulu Karari
ile; Istanbul Ili Avrupa Yakasinda bulunan alanda 644 sayili K.H.K kapsaminda T.C. Cevre
ve Sehircilik Bakanhg: yetkilendirilmistir.” (Istanbul Ili Avrupa Yakas: Rezerv Yapi Alani
1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 21)

10. TOKI'nin, Hazine ve Maliye Bakanhig’nin destegi ile Cevre ve Sehircilik Bakanh@nmn
Rezerv Yap1 Alani olarak dogdal alanlari ilan edilebilecegdi plan raporuna iglenmis ve
dogal alanlarin yap1 alanina gevrilebilecedi mesru kilinmaya ¢ahgilmastir.

“Bu Kanun uyarinca “Rezerv Yapi Alan1”, gerceklestirilecek uygulamalarda yeni yerle-
sim alani olarak kullanilmak tizere, TOKI'nin veya Idarenin talebine bagl olarak veya resen,
Hazine ve Maliye Bakanhginin uygun goéristi alinarak Bakanlikca belirlenen alanlar olarak
tanimlanmustir. ((Istanbul {li Avrupa Yakast Rezerv Yap: Alani 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni
Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa 22)

11. Yenigehir Rezerv Alaninin deprem bélgesinde oldugu plan raporunda agikga gériil-

mektedir.

“Planlama alanimnin kiictik bir kisminin dahil oldugu 1. Derece deprem bdlgesi sinifina
giren alanlar; alanin giiney kesiminde kalmakta olup E-5 ve cevresini kapsamaktadir.

Planlama alaninin yaklasik %34tnt kapsayan 2. Derece Deprem Bolgesi sinifina giren
alanlar; alanin orta kesiminde kalmakta olup Arnavutkdy yerlesiminin giineyi olarak tanim-
layabilecegimiz bolgeyi kapsamaktadir.

Planlama alaninda en ¢ok yilizdeye sahip olan (yaklasik %63) 3. Derece deprem bolgesi
sinifina giren alanlar; alanin kuzey kesiminde kalan alanlardir.” (Istanbul Ili Avrupa Yakast
Rezerv Yapi Alan1 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu,
Sayfa 70)

12. Deprem gerekge gosterilerek bélgede tiim alanlara el konabilecedi plan raporunda

belirtilmektedir.

“Yenisehir; orman alanlari, tarim topraklari, hassas ekosistemler ile 6nemli yasam destek
sistemlerini binyesinde barindirmakta olup yasam destek sistemlerinin birbirleri ve kentsel
alanlarla etkilesimini gticlendiren ekolojik koridorlarin bulundugu 6zel bir cografyada yer al-

maktadir.
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Yenisehir’in sahip oldugu énemli cografya, ayni zamanda deprem basta olmak tizere
dogal risklerin de goz ardi edilemeyecegi bir yapiya sahiptir. Sehir, Istanbul’un bugiine kadar
sergiledigi carpik ve kuralsiz gelisim g6z 6ntinde bulunduruldugunda, dogal risklerin tasidig
énemi goz ardi etmeden, afetlere duyarl gelismesi éngériilmektedir.” (Istanbul ili Avrupa
Yakasi Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Aciklama
Raporu, Sayfa 201)

13. Yenigehir Rezerv Alani i¢inde yapilagmaya uygun alanlar ve miilkiyetleri detaylari

ile plan raporuna iglenmistir.

“MULKIYET - “Rezerv Yapi Alani”na iliskin miilkiyet verileri, Cevre ve Sehircilik Ba-
kanh@i, Tapu ve Kadastro Genel Mudirligi'nin 20.03.2015 gin ve 50880659-
708.05/178693 sayili yazisi ekinde yer alan veriler ve Istanbul Biiytiksehir Belediyesi'nden
elde edilen veriler sentezlenerek elde edilmistir.”

“Miilkiyet analizi kapsaminda; 36.453 ha buyikligiinde planlama alanmin 3. Havali-
mani insaatmin oldugu boélge haric tutuldugunda geriye kalan 26.538 ha’lik kismindaki miil-
kiyet verileri analiz edilmistir. Miilkivet dagilimi incelendiginde; 6zel miulkiyetli alanlar
13267,74 ha'lik alana sahip olup tiim alan igerisindeki ytizdesi %59,2’dir. Planlama alaninda
maliye hazinesi miulkiyetindeki alanlar 4827,82 ha buiytikliginde ve 21,66’lik bir yiizdeye
sahiptir. Ayrica planlama alaninda 1019,85 ha orman alani ve 301,47 ha mera alani bulun-
maktadir. Alanda bulunan Kiiclikgekmece Goli (1649,1) ve tescil dist alanlar (2768,6) ¢i-
karildiginda planlama alaninda kadastral miilkiyet bulunan alanlarin toplami 22291,5 ha
kalmaktadir. Planlama alan1 mulkiyet dagilimini gésteren tablo asagidaki gibidir:

Tablo 3. Planlama Alani Miilkiyet Dagilim Tablosu [Parsel Sayis)

MULKIYET PARSEL SAYISI % (Yizde)
VAKIF 94 0,22
EMLAK KONUT GYO 31 0,07
HISSELI (OZEL+KAMU) 1.275 2,98
HISSELI (KAMU) 18 0,05
IBB 56 0,13
ARNAVUTKOY BELEDIYESI 405 0,95
AVCILAR BELEDIYESI 21 0,05
BAKIRKOY BELEDIYESI 19 0,04
BASAKSEHIR BELEDIYESI 136 0,32
KUCUKCEKMECE BELEDIYESI 25 0,06
ISKI 660 1,54
MALIYE 2500 5,85
OZEL 37214 87,08
TOKI 130 0,30
ORMAN 34 0,08
MERA 115 0,27
TOPLAM PARSEL SAYISI 42733 100,00

(Istanbul 1li Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alant 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi

Plan Aciklama Raporu, Sayfa 170)
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14. Kurumlarm kullandidi alanlarin da yapilasmaya acilabilecedi plan raporuna islene-

rek yeniden yapilagabilecedi plan kapsamina alinmigtir.

“6.3.5. ASKERI YASAK VE GUVENLIK BOLGESI

Planda gosterilen askeri yasak bolgeler ve gtivenlik bolgelerine ait sinirlar sematik olup,
yasal baglayicilik olugturmaz. Kesin sinirlar ilgili kurumdan alinacak goriis gercevesinde alt
Olcekli planlarda belirlenecektir.

Askeri Yasak ve Glivenlik Bolgesi’'nin askeri alan disina cikarilmast halinde; bu alanlar,
cevre ilcelerdeki mevcutta afet riski tagiyan alanlarin sihhilestirilmesi ve yenileme projelerinin
vapilmasina yénelik rezerv yapi alani olarak kullanilabilir.” (Istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv
Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan Aciklama Raporu, Sayfa
233)

15. Yenigehir Alani iginde yasayan halkin bir kisminin tarimla gegindigi ve bir kismmnin
da sanayilerde igci olarak galigh@1 ve yenigehir yapilanmasindan etkilenecegi plan degi-
sikligi raporunda agikga ifade edilmisgtir.

“Ilcedeki kdylerin énemli gecim kaynaklarindan birisi de hayvanciliktir. Genelde siit tire-
timine yonelik hayvancilik yapilmaktadir. Hayvancilik, biiytk ciftliklerden ziyade kiigtik aile
stirtileri seklinde devam etmektedir. 2008 yili verilerine gore, buiyiikbas hayvancilik yapan
1.150 aile bulunmakta olup toplam 14.800 adet biiyiikbag hayvan yetistirilmektedir. Kiictik-
bas hayvancilik yapan 96 aile bulunmakta olup toplam 12.200 adet kiclikbas hayvan ye-
tigtirilmektedir.

Kiictikcekmece, Basaksehir ve Avcilar licelerinde ise istihdam edilen hakim sektér genel
itibariyle sanayi sektortdir. Bu ilgelerin ekonomik yapisi asagidaki gibidir:

Kiictikcekmece Ilcesi’'nin planlama alan sinirlar icerisine giren Yarimburgaz, Istasyon,
Kanarya, Fatih ve Cennet Mahalleri’'nde yasayanlarin da yogun olarak istihdam ettigi sektor
sanayi sektortdiir. Genel olarak Kiiciikcekmece llcesinde faaliyet gsteren 10.000 civarinda
is yeri mevcuttur. Bunlardan yaklasik 200 kadari orta ve biiyiik igletmelerdir. Bu nedenle
de, niifusun yogunlugunun isciler ve onlarin ailelerinin olusturdugu séylenebilir.” (Istanbul
lli Avrupa Yakast Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani Degisikligi Plan
Aciklama Raporu, Sayfa 98)




KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

3.2.| YAPILASMA SURECI GOSTERGESI OLARAK
EMLAK DEGERLERINDEKI ARTIS

Istanbul'un ¢ivi cakilmast dahi miimkiin olmayan mutlak koruma alan icerisindeki su
havzalarinda yer alan arsalarin el degisim hareketliligini ve arsa degerlerinin ani yiikselis bas-
langicini, 3. Koépri adiyla bilinen ve 26 Agustos 2016 tarihinde agilist yapilan Yavuz Sultan
Selim Kopriist ve Kuzey Cevre Otoyolu Projesi olarak degerlendirmek gerekmektedir.

2004 yih Kasim ayinda yapilan agiklamada Bayindirlik Bakanliginin yaklasik 2 yildir
tizerinde calishi@i Bogaz'a 3. Koprii ihalesinin 2005 yilinda acilmasina karar verildigi belirtil-
mistir. Yap-iglet-devret modeliyle yapilmasina karar verilen 3. Kopriiniin her iki képrinin
de kuzeyinde olacagi ve maliyetinin 1,2 milyar dolar olacad tahmin edilmistir. Istanbul’un
kuzeyini kapsayan projeler biitliniiniin baglangici bu agiklamayla belirlenmistir. Projenin sa-
dece koprii ile kalmayip baglanti yollari ile genis bir alani kapsayacagi 6ngorilmis, nitekim
bolgede arsa rayi¢ bedellerinde hizli bir degisim yasanmistir. Catalca yarimadasinin buyiik
kismi1 su havzasi kapsaminda olmasina ragmen arsa alimlarinda biiyiik artis dénemi bagla-
mustir. Bu arsaya hiicum dénemi Kanal Istanbul CED Raporu ve Istanbul Ili Avrupa Yakast
1/100.000 olcekli Cevre Diizeni Plani Degisikliginin aciklandigi 2020 yili bagina kadar devam
etmistir ve 2020 yili Mayis ayi itibariyle de bolgedeki arsa satig hareketliligi devam etmekte-
dir.

Kanal Istanbul Projesi'nin hentiz aciklanmadigi 2006-2010 villar1 arasinda bélgedeki
arsa rayic bedelleri incelendiginde, 1,5-8 TL/m2 olan deg@erlerin 2010 yili sonunda 2 ila 27
kat arasinda degisen oranlarda artis sagladigi gorilmektedir.

Tablo 4. Belediyeler Arsa Rayig Bedelleri Degigimi

Yillar
2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 g Yillk
Mahalle edisim
USD/TL Degisimi
143 1,15 152 | 154 1,55 %10
Arnavutkdy Savlzhbosna 15 16 18 17 40,0 % 2670
(Alpdag)
Amavutkéy Bolluca | 50 o5 g0 | 9368 | 251 | 100 | %450
(Cihangir )
Arnavutkdy Tayakadin 5 5.2 5,39 5,71 40 % 800
(Yahyakemal )
Eytp Odayeri
20 20,78 | 2153 | 22,82 40 % 200
(Genel )

60 http://megaprojeleristanbul.com/print/kuzey-marmara-otoyolu
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22.08.2006 tarihli 1/1000 000 olcekli Istanbul il Cevre Diizeni Plani hakkinda,
TMMOB'ye bagl meslek odalarinca iptal davalari acilmis ve Plan 21.03.2008 tarihinde yargt
karar ile iptal edilmistir. Bu siirecin ardindan Cevre Diizeni Plani Istanbul Buyiiksehir Bele-
diyesince yeniden calisiimaya baglanmustir. Bu calisma sonunda hazirlanan 1/100.000 6lgekli
Istanbul Il Cevre Diizeni Plani yerel secimlerin hemen éncesinde 13.02.2009 tarihinde ya-
pilan dénemin son Belediye Meclisi toplantisinda oy ¢oklugu ile onaylanmustir.

Onaylanan bu plan ile ilgili 23.02.2009 TMMOB'ye bagh meslek odalar Istanbul’da
yaptiklari basin aciklamasinda; meslek odalarinin da bu planin katilimcilarindan oldugu dog-
rultusundaki yaniltict propaganda yapildigini belirtmis, “Yeni planda, Bati Yakasi'nda, Siliv-
ride, E-5 kuzeyinde; "Tarimsal Niteligi Korunacak Alan" tizerinde Istanbul icin 3. bir
havalimani karan getirilmistir.” ® degerlendirmesi ile onaylanan planin paylasim ve pazar-
lama belgesine donustiigii tespitini yapmustir.

— emlaik kulisi
_D . 3. képrii nereden gececek?
Istanbul'un en ¢ok degerlenecek

arsalan

Bagbakan Tayyip Erdofjanin 2 yi dnce, "Istanbul’un yeni yerlegim mearkezi”
olarak izaret ettigi Catalea'nin kiylerinds tarla fiyatlan bile adeta filamigt.
Ugiineli havalimanmn yapimina baslanacag ve (iglnci kaprii igin sona
yaklagilcig haberlar| da gizier yeniden Gaziosmanpaga, Gataloa ve Sanyerin
kiiylarine cevirdl. Son agikiamadaki *Havaliman Karadeniz tarafinda olacak®
sczlerl, adeta kévylerdek tara sahiplerini bile heyecaniandirds,

Catalca'ya
piyango wrscak

GATALEA: Ugiineii kipriiniin cevre yolunun glizerzahinda yer alan Catalca, en gansh konumdald
yerlerin baginda geliyer, litanbul'a duguniilen Ugiincu havalimani igin ise Silivri He bidikte
Gatalca'nin da ack geciyar. elined kiprl ve lelinel havalimannin yapim calismalannin
baslayacad: aciklamalan L= birkag yil ence metrekaresi 5 ile 10 ¥TL arasinda olan imaraiz
arzalann bugiin crialarma Fystinn 40-50 ¥TUye kadar cikdig belirtiliyor

Catalca bélgs ki emakgilar, yer yer metrekare fiyatinin 100 ¥TLy| bul
Catales'daski emlakgilar, Durosy (Terkos| Tayskaden kéyl, Baklali, Boyalk, Dursunkey, Tassiénen
ve Kestanslile gibl ketylerin yola cephell arsslannin tamatming yskinn 1on bir yida sdets

kapigidigim sEyliyariar. Yassidran, Boyalik, Sreinti: ve Kestansiik gibi kiylerds area matrehare
fyattanmn, yer yer 90 YTL ye ciktigin tespit ettik. Yine, Incegiz, Kestanalik, Canaksa, Orounli
Kizilcaall, izzettin gibl kiylerdeh) arzalann metrekare satg fiyat (se ortalama, 30 ke 30¥TL
sratinda deglsiyor

Sekil 11. 2007 Yili Basin Haberleri

3. Koprii projesinin hayata gegirilmesine paralel olarak 3.Havalimani projesinin giin-
deme getirilmesini, halkin ihtiyac1 dahilinde yapilan bir planlamanin geregi olarak degil, ser-
mayenin planladi ve istanbul’un kuzeyinin yapilasmaya agilmasini saglamaya caligan bir
proje biitlinliniin ikinci adim1 olarak degerlendirmek gerekir.

01.11.2010 tarihinde dénemin Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani Kadir Topbas
“1/100.000 sehir planlarinda Silivri’de bir (iclincii havaalani 6ngériildii”. “Atattirk Havali-
mant’nda ‘yeni bir pist daha yapabilir miyiz’ dive calismalar var. Ama biz ligtincti bir hava-
limanini planlarimiza isledik.” ® agiklamas ile 3. Havalimani projesi icin planlanan bélgenin

& http://www.emo.org.tr/genel/bizden_detay.php?kod=66688
62 https://www.denizhaber.com/gundem/iste-gelecegin-istanbul-haritasi-h15806.html
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Silivri oldugu belirtmistir. Yine ayni giinlerde IBB tarafindan “Uctincti havaalani, ancak Si-
livri'de énerilen 1,5 milyonluk niifusun o noktaya desantrlize olup, mevcut iki havaalani kap-
asitelerini doldurduktan sonra detayl etiitlerle s6z konusu olabilecektir.”® aciklamasi
yapilarak, kentin 2009 Cevre Diizeni Planinda belirtildigi gibi dogu-bati ekseninde gelismeye
paralel olarak 3. Havalimani projesinin giindeme gelecegi vurgusu yapilmistir.

2010 yili ilk aylarinda; TMMOB Mimarlar Odasi Istanbul Subesi “Yeni bir havaalanina
ihtivac yok, Silivri’de doga tahrip olacak’® itirazin1 yaparken, 3.Havalimanini savunanlar
“Silivri bélgesinde, TEM otoyolunun kuzeyinde yer secilmis olmasi da uygun. Nitekim
1/100.000 élcekli Istanbul Metropoliten Cevre Diizeni Plani da iiciincii havalimani icin bu
bolgeyi isaret etmektedir’® aciklamasi yapmislardir.

Bu projelerin uygulandi@i alanlar géz 6niine alindiginda, yerel yonetimlerin planlari ne
olursa olsun iktidarin bu planlarla ilgilenmedigi ortadadur.

27.04.2011 tarihinde, 1/100.000 &lcekli istanbul Cevre Diizeni Planinin onaylanma-
sindan yaklasik 2 yil sonra, Dénemin Bagbakani Recep Tayyip Erdogan “Aciklayacagim
proje cok ama ¢cok amacli proje. Bu proje enerji, ulastirma, bayindirlik, istihdam, sehircilik,
aile, konut, kiiltiir ve turizm ve en énemlisi cevre projesidir’® sézleriyle Kanal Istanbul Pro-
jesini agiklamistir. Aciklamada kanalin Marmara girisinin Silivri'den baslayacagi belirtilmigse
de isin kapsaminin enerji, ulagtirma, bayindirlik, istthdam, sehircilik, aile, konut, kiltir ve
turizm olmasi bu adresi gostermedigi gibi, sehircilik ve konut vurgusunun 6zellikle yapilmast,
proje parcalarindan sonucta biiyiik bir emlak projesinin tamamlanacagi anlagilmaktadir.

04.07.2011 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanligi'nin kurulmasi ve 13.08.2012 tari-
hinde Istanbul’da bazi alanlarda gerceklestirilecek proje uygulamalari kapsaminda Cevre ve
Sehircilik Bakanligimin yetkilendirilmesine iliskin yasal degisiklikler ile yillar énce belirlenen
proje alanlari agiklanmaya baglanmustir. Bélgedeki arsa ve yapilasma kontroliiniin TOKI ve
baglantili yar1 kamu ortakliklarinca kontrol altina alindi@i gérilmektedir.

Proje bitiintiniin 2.adimi1 olan yeni havalimani projesinin, 3. Képriiyle baglantili bir
alan olan Kuzey Ormanlar sinirlari icindeki Arnavutkéy ve Eytp llceleri icerisinde yer alan
Akpinar, Ihsaniye, Odayeri, Baklali, Zafer, Karaburun Kéyleri simnirinda yapilmasina karar
verilmistir.

Sekil 12. Yenisehir Proje Simiilasyonu

63 https://www.denizhaber.com/gundem/iste-gelecegin-istanbul-haritasi-h15806.html

64 https://www.haberturk.com/yazarlar/gulin-yildirimkaya/567345-istanbulun-ucuncu-havaalanina-ihtiyaci-var-mi
65 https://www.haberturk.com/yazarlar/gulin-yildirimkaya/567345-istanbulun-ucuncu-havaalanina-ihtiyaci-var-mi
66 https://www.cnnturk.com/2011/turkiye/04/27/istanbula.ikinci.bogaz.kanal.istanbul/614661.0/index.html
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Vizyon Tasinmaz Degerlendirme ve Danigmanlik A.S.nin 27.05.2016 tarihinde yayim-
ladi@1 ve Arnavutkoy ilcesinde yer alan gayrimenkullerin analizinin yapildigi Arnavutkéy
licesi Gayrimenkul Piyasa Analizi Raporunda ver alan “1993-2003 vilinda toplamda 16 adet
nazim imar plani ve uygulama imar plani yapilmisken, 2004-2013 yillari arasinda toplam
34 adet plan tamamlanmustiy”, “ Bélgede hali hazirda; 2012 yilina kadar alt kalite konut ya-
pilasmasi bulunmakta iken 2012 ve sonrasinda orta ve list kalite konut yapilasmasina bas-
lanmugtir.”® degerlendirmeleri bolgenin ézellikle 2004 yih sonrast hizla yapilasmaya agildigini
gostermektedir.

Yine Arnavutkéy Ilcesi Gayrimenkul Piyasa Analizi Raporunda yapilan “Bélgede; insasi
tamamlanmak tizere olan 3. Koprii (Yavuz Sultan Selim Képriisii), yapimi devam etmekte
olan 3.Havalimani, yat limani, lojistik kéy, Kuzey Marmara Otoyolu ve yapilacagi beyan
edilen Kanal Istanbul, Fuar Merkezleri, hastaneler, okullar, tiniversiteler, parklar, metro vb
gibi yatinmlar nedeniyle bélge adeta cazibe merkezi haline gelmis ve satis de@erlerinin stirekli
arttigi bélgede alim satimlar bélge bazinda yatirim amaclidir.”® analizi, bélgenin geri déniist
olmayan bir emlak projesi uygulama alani haline geldigini géstermektedir.

2015 yili Mayis ayinda 3. Havaliman yer teslimi yapilarak insaat islerine baglanmustir.
Ayni giinlerde Yenisehir Yapi Alanina yonelik Istanbul Yenisehir planlamalari Cevre Sehircilik
Bakanlig, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ve istirakleri tarafindan ihale edilerek hazirlanmaya
baslanmustir. Hentiz Kanal Istanbul CED Raporu yayimlanmadigi ve kanalin gececegi bol-
genin belli olmadiginin savunuldugu bu tarihlerde Istanbul'un kuzeyine insa edilecek yeni
sehrin detaylarinin netlestigi anlagilmaktadir.

Doénemin Emlak Konut GYO Genel Midirt Murat Kurum’un 26.02.2018 tarihinde
yaptidi agiklamada ® “Mega projelerin agirlikli olarak hayata gecirildigi merkez bir diinya
sehri olan Istanbul’dur.”, “Kanal Istanbul gibi mega projelerin etkilesim alaninda bulunan
gayrimenkullerin ve gayrimenkul projelerinde de deger artislarinin yasanmasi kaciniimazdir”,
“Planli ve altyapi yatirimlari ile gelisen bu bolgelere is merkezlerinin de gelmeye baslamis
olmasi éntimtizdeki 5 yil icerisinde bu bélgelerin hem is hem ikamet amacli kullanilan yer-
lesmeler haline gelecegini 6ngériivoruz”, “Kanal Istanbul giizergdhinda, Emlak Konut'un 33
projesi yer alirken yine bélge tizerinde cok énemli arsa porttéytimtizle birlikte yatirimlarimiza
devam edecegiz” ifadelerini kullanmistir. Bu aciklama ile aslinda Istanbul’da deprem riskli
konutlar icin ayrilan yeni konut alanlari olmadidi, Kanal Istanbul Su Yolu Projesinin, Istanbul
Bogazini Koruma Projesi olmadigi, bolgede yillarca havza yonetmelikleri kontroliinde kiigik
yerlesim alanlarinda yasayan halkin da artik bolgede kalamayacagi daha da anlasilir hale
gelmigtir.

3.Koprii, 3 Havalimani ve Kanal Istanbul projelerinin yatirimlarindan bahsedilirken,
projenin esasini olusturan Yenisehir Emlak Projesi 6zellikle gindeme getirilmemistir. Bu ti¢
proje de kamuoyuna her ne kadar Milli Proje olarak sunulsa da Yenisehir Projesinin kentin
emekgilerini dislayan bir proje oldugu agiktir. 2019 yili Aralik ayinda yayimlanan Cevre Di-
zeni Plani1 Degisikliginde belirtilen “Yiiksek nitelikli niifusun Yenisehir’e ¢ekilmesi icin nitelikli
konut ve sosyal gevre olanaklarinin olugturulmasi’™ yaklasimi bu projelerin gergegini tanim-
lamaktadir.

&7 http://www.vizyongd.com/download/arnavutkoy_G_Piyasasi_mayis_2016_vizyon_as.pdf

68 http://www.vizyongd.com/download/arnavutkoy_G_Piyasasi_mayis_2016_vizyon_as.pdf

69 http://www.emlakkonut.com.tr/tr-TR/kanal-istanbul%E2%80%99u-tum-dunya-yakindan-izliyor
7 https://webdosya.csb.gov.tr/db/mpgm/icerikler/istanbul-cdp-arastirma-raporu-20191230132836.pdf
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Tablo 5. Bolgede Arsa Rayi¢ Bedelleri Artisi

14 Yilhk 14 Yilhk
Mahalle 2006 | 2009 | 2010 | 2014 | 2018 | 2020 | Arsa Deger | USD/TL
Degisimi Degisim

Arnavutkoy
Terkos (Karaburun) | 6,5 | 7,4 | 40,0 |50,0 | 84,1 |1047 | %1611 %483
ﬁ:ﬂ;{:\‘/‘zz;\derm 80,0 | 91,3 |200,0| 260,0| 437,3 | 5444 | %680 %483
Sazibosna (Alpdag) | 1,5 | 1,7 40,0 |150,0|200,0 2489 | %16593 | %483
Balaban (Balaban cami)| 10,9 | 124 | 20,0 1250 42,0 |523 | %482 %483
Tayakadin (Yahyakemal) 50 |57 40,0 |50,0 |84,1 | 1047 | %2094 | %483
Bovalik (Tirkmenyolu) | 8,0 | 9,13 |40 |50 841 |1047 | %1309 %483

Basaksehir
Kayabasi (Sehitkamil) | 25,0 | 28,53| 220 | 750,0| 900 | 1.120,5| %4482 %483
Altingehir (Genel) 350 39,94 | 250 |300,0|480 |597,6 | %1707 %483
Giwercintepe (Genel) | 30,0 | 34,23| 140 | 295 | 496,14| 617,7 | %2059 %483

Evip

Odayeri (Genel) 200 | 22,8280 |120 |201,83|251,3 | %1256 %483
Odayeri (ihsaniye) 208 2282 40 |60 |975 |1214 | %584 %483
Ciftalan Mahallesi 208 228230 |60 |10091|1256 | %605 %483

Tablo 5’te arsa rayi¢ bedelleri degisimi ve USD’nin TL bazinda degisimi incelenmistir.
2006-2020 yillar1 arasinda arsa rayic bedellerindeki artisin %482 ile %16.593 arasinda de-

gistigi, ortalamada ise yaklasik %2.800 oraninda artis olarak degisim gosterdigi gorilmek-
tedir. Bu stireler arasinda yatirim aract USD ise %483’lik bir artig gostermistir. Bolgenin
yapilagsmaya acilacagi konusunda hentiz bir aciklama yapilmamisken bolgedeki araziler USD
den yaklasik 5,8 kat daha fazla kazanc saglayan yatirim araci olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu
durum kamu yatirim kararlarinin her zaman sermaye icin yapildigini gostermektedir.
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3.2.| YAPILASMA SURECI GOSTERGESI OLARAK
EMLAK DEGERLERINDEKI ARTIS

Bélgede planlanan tiim projeler Istanbul halki icin degil, sermayenin bitmeyen krizine
¢6ziim olarak Uretilmektedir. Ancak bolgedeki su havzalarinin yapilagsmaya acilmast, sermaye
icin yeterli olmamakta, emekgilere dagitiimasi gereken kamu kaynaklari da yine sermayenin
kullanimina verilmektedir.

TC Kalkinma Bakanligi Kamu-Ozel Isbirligi Uygulamalarmna lliskin Gelismeler Rapo-
runda (2012) Kamu-Ozel Isbirligi (KOI) tanimi “bir sézlesmeve davali olarak, vatirim ve hiz-
metlerin, projeye yénelik maliyet, risk ve getirilerinin, kamu ve 6zel sektér arasinda
pavlagilmasi yoluyla gerceklestirilmesi” " seklinde ifade edilmektedir. Tanimdan risklerin ve
getirilerin kamu ile 6zel sektor arasindaki paylasimindan bahsedilmis ancak Turkiye’'de
Kamu-Ozel Sektor Isbirligi Projelerinde ézel sektériin sadece gelir kismini paylastids, riskleri
almadi@: tecriibe edilmistir.

Tiirkiye genelinde 1986-2019 yvillar: arasinda Kamu-Ozel Sektér Isbirligi (KOI) projeleri
incelendiginde T.C. Cumhurbaskanhig: Strateji ve Biitce Baskanhg Kamu-Ozel Isbirligi Ra-
poruna (2018) gore “Uygulama sézlesmesi imzalanan 242 projenin toplam sézlesme degeri
(vatirim tutan + kamuya 6denecek miktar) 139,8 milyar ABD Dolari olup 71,3 milyar ABD
Dolarn ile en btiytik pay havaalani projelerine aittir. Bunu 28,7 milyar ABD Dolari ile enerji
ve 21,2 milyar ABD Dolari ile otoyollar ve hizmet tesisleri takip etmektedir. En dtistik pay
140,5 milyon ABD Dolari ile kiiltiir ve turizm tesislerine ait bulunmaktadir” ™

n http://www.sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2018/10/D%(3%BCnyada-ve-T%(3%BCrkiyede-Kamu-%C3%96zel-
%(4%B0%(5%9Fbirli%C4%9Fi-Uygulamalar%C(4%B1na-%C4%B0li%5%9Fkin-Geli%C(5%9Fmeler-2012.pdf
7 https://www.sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2019/05/Kamu-0zel _Isbirligi_Raporu-2018.pdf
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Tablo 6. Kamu-0zel isbirligi Sektdr ve Yatirim Bedelleri (2018)

Sektor Miktar Yatinm (USD)
Demiryolu 1 277.564.078
Kati Atik 1 30.454.278
Kiilttr ve Turizm Tesisi 1 143.413.410
Endustriyel Tesis 2 1.458.546.654
Madencilik 8 0
Yat Limani ve Turizm Tesisi 17 938.112.547
Havaalani 18 19.009.105.023
Gumrik Tesisi 19 527.101.699
Saglik Tesisi 20 11.543.634.046
Liman 23 144.744.428
Karayolu 42 21.636.060.900
Enerji 94 11.951.548.169

Duinya Bankasi verilerine gore; 1990-2015 yillar arasinda en fazla proje stokuna sahip
ilk 10 tilke igerisinde Turkiye, Brezilya ve Hindistan’dan sonra 165 milyar dolar ile tigtincii
sirada yer almaktadir. ™

Kamu-Ozel Isbirligi (KOI) projelerinin yillara gére degisimi incelendiginde ézellikle ya-
tirim bedelleri acisindan 2010 yilindan sonra asir1 yiikselme egilimi oldugu gértilmektedir.

Tablo 7 Kamu-0zel isbirligi Sektér ve Yatirim Bedelleri

Yillar Proje Sayis1 | Toplam Yatirim ($) Yillar Proje Sayist | Toplam Yatirim ($)
1986 1 4.702.177 2006 9 26.011.334
1987 1 16.276.529 2007 9 379.517.761
1992 1 18.391.420 2008 8 789.535.371
1993 3 2.152.823.905 2009 4 149.036.275
1994 7 16.895.935 2010 15 8.246.433.349
1995 1 1.458.546.654 2011 14 2.037.578.751
1996 11 939.860.420 2012 8 2.670.956.236
1997 9 674.798.288 2013 35 24.682.209.193
1998 11 5.434.092.990 2014 14 2.680.583.153
1999 12 2.247.175.349 2015 5 878.616.088
2000 4 44.278.075 2016 14 4.320.514.303
2001 6 1.289.087.618 2017 11 5.025.508.790
2003 8 72.213.259 2018 8 26.424.302
2004 8 611.168.467 2019 4 14.678.718
2005 5 752.370.519

B https://koi.sbb.gov.tr/
74 TASAV Ekonomi Arastirmalari Merkezi Makale No. 27 /11 Temmuz 2017
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KOI proje stoku en yiiksek olan ilk 5 iilke icerisinde proje basina ortalama vatirim tutari
(sOzlesme buytikliigi) en yiksek tilke olarak Turkiye 892 milyon dolar ile ilk sirada yer alir-
ken, Turkiye’yi 627 milyon dolar ile Brezilya, 453 milyon dolar ile Rusya, 383 milyon dolar
ile Hindistan ve 109 milyon dolar ile Cin'in izledigi gériilmektedir.”®

TC Cumhurbaskanli@ Strateji ve Biitce Baskanlig Kamu-Ozel Isbirligi Raporuna (2018)
gore “Uygulama sézlesmesi imzalanan 242 proje icinde % 45’lik payla Yap-1'§]et Devret (109
proje) ve Isletme Hakki Devri (108 proje) modellerinin ilk sirada ver aldigi gériilmektedir.
Onlart % 8'lik payla (20 proje) Yap-Kirala-Devret ve % 2’lik payla (5 proje) Yap-Islet model-
leri takip etmektedir”.

Kamu-Ozel Isbirligi ile yapilan projelerin tamami insaat sektériine dayalidir. Projelerin
sayisal olarak az ama yatim bedellerini yitksek olmast ve yatirimlarin biiytik kisminin Is-
tanbul’a yapilmasinin nedeni Istanbul’dan olusturulabilecek potansiyel rant miktarmnin yiiksek
olmasidir.

IGA Havalimanlar Insaat: Ust Yéneticisi Yusuf Akcayoglu'nun 3. Havaliman icin yaptig:
“O kadar btiytik bir proje ki uzaydan gortilebilecek bir is bu. Helikopterle bile tamamini gé-
remiyoruz, Diinyanin en btiyiik havalimani yapilanmasi. Ucaktan baktigimizda ancak tiim
alani gorebiliyoruz” aciklamasi, adeta projenin gereKliliginin biiyikligi ve uzaydan gorin-
mesiyle dl¢tldagini kanitlar niteliktedir.

75 TASAV Ekonomi Arastirmalari Merkezi Makale No. 27 /11 Temmuz 2017
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BOLUM 4

PROJEALANLARINDA
DEMOGRAFIK YAPI VE DEGISi

Kanal Istanbul ve Avrupa Takasi Yenisehir Yapi Alanlari projelerinin aciklandig: stirecten
itibaren, bolgenin ekosisteminde ve insanlarin yasam alanlarinda belirgin bir degisim goz-
lenmistir. Ozellikle 3.Képrii giizergahinin aciklanmast ile bélgenin yapisinin degismeye bas-
ladigi gorilmustir. Daha sonra yapimina baglanan 3.Koépri, 3.Havalimani ve proje
asamasinda olan Kanal Istanbul Su Yolu ve Yenisehir Yap: Alanlar projeleri ile degisimin
hiz1 artmigtir. Bugln itibari ile éntiimuizdeki uzun yillar bu durumun devam edecegini séyle-
mek mimkindiir.
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4.1. | PROJE ALANLARI

Tum projelerin planlama alani; Catalca Yarimadasinin ortalarinda, yarimadanin kuzey
ve gliney uclarina kadar uzanan hat tizerinde yer almaktadir. Alanin kuzeyinde Karadeniz,
dogusunda Arnavutkdy, Eylp, Sultangazi, Esenler, Bayrampasa, Bagcilar, Basaksehir, Ki-
clikcekmece, Bahcelievler ve Bakirkdy Ilceleri, giineyinde Kiiciikcekmece Lagiinti ile Mar-
mara Denizi, batisinda ise Catalca, Esenyurt, Avcilar, ilceleri bulunmaktadir. Ayrica planlama
alaninin sinirlar icerisinde Kiictikgekmece Lagtini, Sazlibosna Baraj Gol, Terkos Goli’niin
bir kismi olmak tizere toplam 2.954 hektarlik sucul sistem yer almaktadir.

Tablo 8. Planlama Alaninin ilgelere Gére Alan Dagilimi

iLCE ALAN (ha) ORAN (%)
ARNAVUTKOY 20.160 60,14%
BASAKSEHIR 5.755 17,17%
AVCILAR 2.298 6,85%
KUCUKCEKMECE 755 2,25%
BAKIRKOY 42 0,13%
EYUP 3.552 10,60%
BAGCILAR 55 0,16%
ESENLER 881 2,63%
SULTANGAZI 24 0,07%
BAYRAMPASA 2 0,01%
TOPLAM 33.524 100,00
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4.2.| PROJE ALANLARININ TARIHI

Projelerin planlama alani igerisinde kalan ilgelerin tarihsel degisimi cesitli farkhiliklar gos-
termektedir. Bu ilgelerin tarihi incelemesi 6zet olarak asagida verilmistir.

Kiigtikgekmece lgesi;

Kiiciikcekmece Ilcesi’nin, tarihi oldukca eski yillara dayanmaktadir. Yapilan jeolojik ve
antropolojk calismalarda ilgede tarih 6ncesinde insanlarin yagadigini gésteren bulgulara rast-
lanmustir.

Kiglkeekmece Lagiini’niin kuzeyinde, surlarla cevrili liman yapisi, mendirek ile kiyi-
larda Helenistik, Roma-Bizans dénemlerine ait cok sayida yapi kalintilari tespit edilmistir.
Bu yapi kalintilarinin Helenistik dénemde var oldugu bilinen “Bathonea” adli antik kentten
kalma oldugu bilinmektedir. Sekiz bin yil 6nce lagiin olan Kiiclikcekmece'yi besleyen dere-
lerin etrafinda, ilk yerlesik tarim denemeleri yapildigi kaynaklarda belirtiimektedir. Gl ¢ev-
resinde cesitli yerlerde bulunan, M.O. II. ve M.S. II. yiizyillara ait kitabeler ve mezarlardan
ilcede genis bir yerlesmenin varligt da anlasilmaktadur.

Kiiciikcekmece yerlesim alani, Bizans’i, Imparatorlugun batidaki topraklarina ve Av-
rupa’va baglayan giizergah tizerindedir. Bélge konumu nedeniyle tarih boyunca Istanbul’a
yapilan akinlarda hedef haline gelmis, Hunlarin, Avarlarin, Peceneklerin, Bulgarlarin ve Hag-
lilarin saldirilarina maruz kalmustir.

Anadolu’da mag@ara merkezli yagsamin ilk merkezi Yarimburgaz Magaralari’'nda pek cok
dehliz ve odalarin yer aldigi gérilmektedir. Bazi kaynaklarda ise bu magaralarin bir yeralti
suyu tarafindan oyuldugu ileri siirtilmektedir.

Osmanli Devleti bolgeye hakim oldugu dénem, Dogu Roma’nin bagkenti ile diger yer-
lesim bolgeleri arasinda 6nemli bir konaklama yeri olmustur. Kiigtikcekmece 16. ve 17. yiiz-
yillarda Osmanli kasabast seklinde gelisme gostermistir.

Fotograf 44. Bathonea Yukardan Goriiniim
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1928 yilinda Kuctikcekmece'ye gelen ve buraya yerlesen kiictik bir Kazak toplulugunun
golde havyar isleme yaptiklari bilinmektedir. 77 1935 yilinda ikinci dalga olarak Yunanis-
tan’dan yeni bir gogmen toplulugu gelmis, bunu 1954’de Yugoslavya ve Bulgaristan'dan ge-
lenler takip etmistir.

Kiiciikcekmece Ilcesinin niifusu 1977 yilinda 59.000’e ulasmustir. 2019 yili itibariyle il-
¢enin glincel niifusu 792.821’dir.

Bagaksehir {lgesi;

Basaksehir ilcesi; Altingehir, Sahintepe, Kayabasi, Glvercintepe, Basaksehir, Basak,
Ziya Gokalp, Bahgesehir 1. Kisim, Bahgesehir 2. Kisim Mahalleleri ve Samlar Kéyii'nti kap-
samaktadir.

Osmanli Dénemi’nde yonetim tarafindan Samlar Baruthanesi'nde galigan Ermenilerin
birinci sinif vatandas kabul edilip azat edilmeleri ile bélgenin; Sahintepe, Kayabast, Samlar,
Giivercintepe, Altingehir’i icine alan kisimlari Azatlik olarak bilinmektedir. Istanbul’da bilinen
ilk yerlesim yeri olan Yarimburgaz diger adiyla Altinsehir Magarast ilge sinirlari icinde bulun-
maktadir.

lige sinirlar icinde bulunan Hosdere; 1923-1927 yillari arasinda degisim ile Bulgaristan
ve Yunanistan’dan yaklasik 30 ailenin, Romanya’dan ise bir-iki ailenin muhacir olarak geldigi
bir bélge olmustur. Gog yillarinda kéytin yiizde 90-95’i muhacirlere dagitilmistir. Bélgenin
ilk ismi “Bojdar”dir, bu dénemden 2. Diinya Savasi’nin hiikiim stirdi@i yillara kadar “Bos-
dere”, daha sonra da Hosdere olarak anilmigtir.

Bagaksehir “Ispartakule Mevkii” diye bilinen bolge ise; [stanbul’u Avrupa’ya baglayan
demiryolu ve karayolu tizerindedir. flcenin 2019 yili niifusu 460.259 kisidir.

Arnavutkoy Ilcesi;

Arnavutkdy Ilcesi tarihi gecmisi yaklasik bin yil éncesine kadar uzanmakta olup, ilce si-
nirlar icerisindeki en eski yerlesim birimi bugtinkii Durusu (Terkos) semtidir. Durusu Goli
kenarina Bizans déneminde insa edilen Trikos Kalesi, Zamanla Cenevizlilerin eline ge¢mis,
1452 yilinda Osmanli topraklarina katilmistir.

llce sinrlar icinde bulunan Imrahor (Emir-i ahor) kéyii, Fatih déneminden itibaren Os-
manli Sarayina atlarin yetistirildigi yerlerden biridir. Hadimkoy ise adini yine Fatih donemi
Hadimagalarindan “Hadim Baba”dan almustir.

lice sinirlari icinde bulunan Karaburun Kéyii, Cenevizler déneminden itibaren énemli
bir yerlesim alant olmustur. Karaburun bulunan; korunakl: limani, denizden Terkos Géliine
gecebilme imkanimnin bulunmasi gibi 6zellikleri nedeni ile uzun yillar 6nemini korumustur.
Gliniimuzde bir balik¢i kéyti olan Karaburun’'da; Ceneviz Kalesinin biliytik bolimu yikilmis
olup, bolgede ayrica 1850 yilinda insa edilmis cami ve 1860 yilinda insa edilmis deniz feneri
bulunmaktadir.

lice sinirlar icinde bulunan “Haracc1”, ismini eski Osmanl dénemi vergi toplama siste-
minden almakta olup, bolge dénemin vergi miiltezimlerinin (Devlete belirli bir vergi geliri
saglama karsiliginda, bir bolgede vergi toplama yetkisini elde eden) ikamet ettikleri yerlesim
alanidir. Eski ismi “Emberin” olan Bogazkoy'tin kiigtik bir Rum kéyi oldugu bilinmektedir.

Istanbul’un su ihtiyacini karsilamak amaciyla, Terkos Gélii kiyisina 1855-1857 yillar:

istanbul il Avrupa Yakasi Rezerv Yapi Alani 1/100.000 Olgekli Gevre Diizeni Plani Degisikligi Plan A¢iklama Raporu, Sayfa 17
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arasinda pompa merkezi ve istasyonu kurulmus giiniimiize kadar bu su sistemi Istanbul'un
su ihtiyacini kargilamigtir.

“Arnavutkoy” adi, 19. ylzyilin ortalarindan itibaren tarih kayitlarinda gegmektedir. Adini
ge¢miste burada yasayan Arnavut asilli birinden alan bélgenin, niifus yapist ve demografik
yapist 1923 yilinda Turkiye ile Yunanistan arasinda imzalanan Niifus degisimi anlagmasi
sonrasinda farklilik géstermistir. Onceleri, cogunlukla Rumlarin yasadig bélgeye, degisim ile
birlikte Yunanistan'in Drama ilinden getirilen Tiirkler yerlestirilmistir.

Arnavutkoy sinirlar icindeki; Hadimkoy 1969, Arnavutkéy 1987, Durusu 1989, Bo-
gazkoy, Bolluca, Haracct ve Tasoluk 1994 yilinda “belde” statiistini kazanmustir. Ancak, 6zel-
likle Arnavutkoy, “belde” statiistinii kazandiktan sonra yogun géc¢ almaya baglamis ve diger
beldeler ile fiziksel olarak birlesmistir.

“Biiyiiksehir Belediyesi Sinirlar Icerisinde Iice Kurulmasi ve Bazi Kanunlarda Degisiklik
Yapilmast Hakkinda Kanun” ile birlikte 8 farkli belediyeye bagl 32 mahalle, Catalca ve Ga-
ziosmanpasa ilgelerinin sinilari icinde bulunan Ormanli Kéyii ve Basaksehir ilcesi’'ne bagh
Samlar Koéyli'niin, Sazlidere Baraj Goliiniin kuzeyinde kalan kismi, Arnavutkdy Belediyesi
ad1 altinda birlestirilmistir. {lcenin 2019 yili niifusu 282.488 kisidir.

Arnavutkoy ilce sinirlari icinde 7740 ha’lik alanda, 3.Havalimani olarak bilinen “Istanbul
Havalimani “ planlanmis (Sekil2), 12.06.2014 tarihinde Cevre Diizeni Plani Degisikligi onay-
lanarak yirtirlige girmis, Havalimani 1.Etap 2019 yili baginda tamamlanarak isletmeye acil-
mugtir.

e HvHEH
Sekil 14. Arnavutkdy ilcesinde Dogal Alanlar Ustiine Yapilan 3.Havalimani
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4.3.| PROJE ALANLARINDA DEMOGRAFiK
VERILERIN INCELENMES

2019 Yili Istanbul niifusu 2019 TUIK verilerine gére 15.519.267 kisidir. Planlama alan:
icerisinde planlama alaninin niifusunu buyik olgiide belirleyen Arnavutkoy, Avcilar, Kigik-
cekmece ve Basaksehir ilceleri bulunmaktadir.

Tablo 9. Yenisehir ve Kanal Projesinden Etkilenecek Olan Mahalleler

BELEDIYE ADI MAHALLE ADI NUFUS
ARNAVUTKOY BAKLALI 881
ARNAVUTKOY BALABAN 460
ARNAVUTKOY BOYALIK 697
ARNAVUTKOY CILINGIR 1.071
ARNAVUTKOY DELIKLIKAYA 6.584
ARNAVUTKOY DURSUNKOY 431
ARNAVUTKOY DURUSU 761
ARNAVUTKOY FATIH 2.603
ARNAVUTKOY HACIMASLI 631
ARNAVUTKOY HADIMKOY 23.531
ARNAVUTKOY HASTANE 9.317
ARNAVUTKOY KARABURUN 1.630
ARNAVUTKOY OMERLI 7.042
ARNAVUTKOY SAZLIBOSNA 1.134
ARNAVUTKOY TAYAKADIN 3.385
ARNAVUTKOY TERKOS 894
ARNAVUTKOY YASSIOREN 551
ARNAVUTKOY YENIKOY 1.385
ARNAVUTKOY YESILBAYIR 606
AVCILAR FIRUZKOY 22.850
AVCILAR GUMUSPALA 42.079
AVCILAR MERKEZ 32.264
AVCILAR UNIVERSITE 22.359
AVCILAR YESILKENT 72.463
BASAKSEHIR ALTINSEHIR 16.115
BASAKSEHIR GUVERCINTEPE 65.415
BASAKSEHIR KAYABASI 97.268
BASAKSEHIR SAHINTEPE 33.316
BASAKSEHIR SAMLAR 1.214
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BELEDIYE ADI MAHALLE ADI NUFUS
KUCUKCEKMECE CUMHURIYET 53.147
KUCUKCEKMECE FATIH 11.128
KUCUKCEKMECE ISTASYON 40.475
KUCUKCEKMECE KANARYA 69.484
KUCUKCEKMECE YARIMBURGAZ 9.926

KUCUKCEKMECE YENI MAHALLE 20.444

Planlama alan icerisinde kalan ilcelerin mahalleleri; Arnavutkdy llgesi; Karaburun, Ye-
nikoy, Terkos, Durusu, Tayakadin, Boyalik, Baklali, Yassiéren, Dursunkéy, Cilingir, Hadim-
kéy, Haraccl, Sazlibosna, Hacimasl Mahalleleri. Bagaksehir llgesi; Samlar, Kayabasi,
Altingehir, Guivercintepe, Sahintepe Mahalleleri. Avcilar ilgesi; Yesilkent, Tahtakale, Firuzkoy,
Giimiispala, Denizkéskler Mahalleleri. Kiigiikgekmece llgesi, Yarimburgaz, Istasyon, Kanarya,
Fatih, Cennet Mahalleleri. Bakirkéy llgesi; Basinkdy Mahallesi'dir.

Projeden Etkilenecek Mahalle Niifuslari
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Sekil 15. Projeden Etkilenecek Mahalle Niifuslari (TUIK, 2019)

Planlama alaninda bulunan mabhallelerde (Tablo 9 ve Sekil 15) su havzalarinin bulun-
dugu kisimlarda yerlesim alanlari seyrek niifuslu goriilmektedir. Havza koruma yénetmelikleri
ile uzun yillar bélge kontrol altinda tutulmus olmasina karsin 2001 yilindan sonra su havzalari
ve buraya yakin alanlarda kontrolsiiz yapilasma ile bélgedeki niifus artmistir. Ozellikle sanayi
bolgelerinde gerceklesen kagak yapilasma sonucu bazi bélgeler zaman icinde su havzasi ni-
teligini kaybetmistir.

Projelerin planlama alanlarinda tarim ve hayvanciligin en yogun oldugu ilge Arnavutkdy
ilcesidir. Arnavutkéy mahallelerinin bir kisminin, uzun yillar su havzast koruma niteliginde
olmasi nedeni ile bu yasam alanlarinda insanlar hayatlarini tarim, hayvancilik ve orman is-
leriyle stirdtirmuslerdir. 2019 yili Aralik ayinda yayimlanan Istanbul Ili Avrupa Yakast Rezerv
Yapi Alani 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Planr’'nda bélgenin gecim kaynaklari su ifadelerle

Ozetlenmistir:
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“Planlama alaninin en biyiik bélimiinii kapsayan Arnavutkéy ilcesi'nde bulunan Bak-
lali, Balaban, Boyalik, Hacimagh, Karaburun, Tayakadin, Yassitren ve Yenikéy Mahalleleri
orman koyu niteliginde olup bu mahallelerde yasayanlar genel olarak ormancilik, tarim ve
hayvancilikla ugragsmaktadir. Bunun haricinde ilcenin merkeze yakin bolgelerinde yasayanlar
sanayi sektériinde caligmaktadir.” 7

Cevre Duzeni Plani’'nda Arnavutkéy ilcesinin tarim ve orman alanlar1 ve bélgenin temel
gecim kaynaklarindan olan hayvancilikla ilgili durum ise soyledir:

“Arnavutkoy Ilcesi, zengin tarm ve orman alanlarina sahiptir. Orman alanlari ilce top-
raklarinin %52’sini (259,4 km?), tarim alanlari ise %35’ini (176,4 km?2) olusturmaktadir.” 7

“Ilcedeki kdylerin nemli gecim kaynaklarindan birisi de hayvanciliktir. Genelde siit tire-
timine yonelik hayvancilik yapilmaktadir. Hayvancilik, buytik ciftliklerden ziyade kiiciik aile
stirtileri seklinde devam etmektedir. 2008 yili verilerine gore, buiytikbas hayvancilik yapan
1.150 aile bulunmakta olup toplam 14.800 adet bliytikbag hayvan yetistirilmektedir. Ktigtik-
bas hayvancilik yapan 96 aile bulunmakta olup toplam 12.200 adet kiigtikbas hayvan ye-
tistirilmektedir.” 8

Kanal Istanbul ve Yenisehir Yap: Alanlari Projesi ile birlikte tarim arazileri, otlak alanlar
ve orman alanlari kentlesmeye acilarak yok edilecektir. Yine proje ile birlikte planlama ala-
ninda bulunan yerlesimlerde insanlarin 6nemli yasam kaynagi olan hayvanciligi stirdiirmesi
mimkin olmayacaktir.

Mevcut durumda temel gecim kaynagi tarim ve hayvancilik olan bu niifusun proje son-
rast hayatini stirdiirmeye nasil devam edecegi ise belirsizligini korumaktadir.

Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapi Alanlari projesi degerlendirilirken incelenmesi gereken
en 6nemli konulardan biri de proje sonrasinda bolgedeki sanayinin ne yénde degisecegidir.
Planlama alani icinde bulunan yerlesim bdélgelerinden, emekgilerin en yogun ve caligabilir
nifusun en ylksek oldugu mahalleler; Avcilar'a bagh Denizkoskler ve Gumtugpala mahalleleri
ile Kiigtikcekmece'ye bagli Cennet Mahalleleri’dir. Kuigtikgekmece sinirlari igerisinde bulunan
pek ¢ok mahallede ntfus yogunluk olarak tcretli ¢alisanlardan olusmaktadir.

Projeler alant igerisinde bulunan Arnavutkody’in Hadimkoy ilcesi ile Basaksehir sinirla-
rinda ver alan Ikitelli Organize Sanayi Sitesi sanayi bélgeleri olup, valniz proje alaninda yer
alan boélgelerin degil ayni zamanda Ttirkiye nin de 6nemli kii¢tik ve orta tiretim sanayi alan-
lar1 arasinda yer almaktadir. Bélge sanayi yontinden incelenecek olursa;

“Arnavutkdy llcesi sinirlan icinde, 65 farkl is kolunda toplam 315 adet sanayi tesisi bu-
lunmaktadir. Bu tesislerde toplam 13.255 kisi calismaktadir. Bunlarin btiyiik cogunlugu Ha-
dimkoy Bolgesi'nde yer almakta olup, bu veriler dogrultusunda Hadimkoéy Boélgesi’nin sanayi
bélgesi konumunda oldugu gériilmektedir.” 8

“Kiciikcekmece Ilcesi’nin planlama alani sinirlari icerisine giren Yarimburgaz, Istasyon,
Kanarya, Fatih ve Cennet Mahalleri’'nde yasayanlarin da yogun olarak istihdam ettigi sektor
sanayi sektortidiir. Genel olarak Kiictikgekmece Ilgesi'nde faaliyet gosteren 10.000 civarinda
is yeri mevcuttur. Bunlardan yaklasik 200 kadari orta ve buyik isletmelerdir. Bu nedenle
de, niifusun yogunlugunun isciler ve onlarin ailelerinin olusturdugu séylenebilir. Ayrica Tem
otoyolu gtineyinde, parsel kullanim tespitlerine gore diisiik oranda olsa da parsellerin tarim
alani olarak kullanildigi ortaya konmustur. ilcenin sinirlari icinde, son dénemde yapilan Ata-
tiirk Olimpiyat Stadi ve kooperatifler ve Ikitelli Organize Sanayi Bélgesi gibi vatirimlarla ilce
ekonomisinde hizli bir bliyiime oldugu gériilmektedir.” &
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“Kiiciikcekmece, Basaksehir ve Avcilar ilcelerinde ise istihdam edilen hakim sektor
genel itibariyle sanayi sektértidir. Bu ilcelerin ekonomik yapisi asagidaki gibidir:

Basaksehir Ilcesi'nde de sanayi sektérii, Projeler planlama alan icerisinde yer alan Ka-
yabasi, Altingehir, Glivercintepe ve Sahintepe Mahalleleri'nde 6énemli bir yer tutmaktadir.
Ancak Samlar Mahallesi'nde planlama alaninda yer alan diger mahallelerden farkli olarak
gelir kaynaklarini tarim, hayvancilik ve balikgilik tizerine kuruludur. Geng niifus ise genellikle
endiistri sektériinde calismaktadir. Bununla birlikte séz konusu ilcede Istanbul Metropoliten
Alant icerisinde yer alan iki organize sanayi bolgesinden biri olan ve TEM otoyolunun hemen
kuzeyinde 700 hektar alan tizerinde kurulu Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi, ilcede sa-
nayi sektoriintiin diger sektorler icinde buiyiik bir oran ile yer almasini saglamistir. Ayrica,
Basaksehir Ilcesi sinirlar icerisinde yer alan Kayabasi Mevkiinde, parsel 6lceginde faaliyet-
lerini stirdiiren cesitli sanayi tesisleri bulunmaktadir.

Avcilar ilgesinde sanayi tesislerinin gelismesiyle birlikte sanayi, ticaret ve rekreasyon (Eg-
lence Dinlenme) tesisleri yogunlasmaktadir. Planlama alant icerisinde yer alan Yesilkent, Tah-
takale, Firuzkéy, Gumuspala ve Denizkoskler mahalleleri nin hepsinde hakim sektér sanayi
sektoriidiir. llcede genel olarak basta madeni esya, dokuma, giyim esyasi olmak tizere irili
ufakli 250'den fazla sanavi tesisi faaliyettedir. Buna gore calisan niifusun en blytk kismini
sanayide calisan tcretli isciler olusturmaktadir.” &

Bolgede bulunan sanayi tesislerinde 308 ayri is kolunda calisan tcretli niifus, yine bu
sanayilerin cevresinde bulunan yerlesim alanlarinda yasamaktadir. Proje ile birlikte bu nii-
fusun yasam alanlarindan uzaklastirilacag, issiz kalacagi ya da baska yerlerde calismak zo-
runda birakilaca@i anlasilmaktadir.

Bolge halkinin egitim durumu incelendiginde; lise ve dengi okul mezunlarinin oransal
olarak fazla oldugu goriilmektedir. Lise mezunlarini ilk6gretim ve ilkokul mezunlari takip et-
mektedir. Yiiksek lisans ve doktora gibi ileri akademik egitim alanlarin sayist ise oldukga dii-
stikttir. Bolgenin egitim durumu ilge diizeyinde Sekil 3’de gosterilmektedir.

ilgelerin Ogrenim Durumu
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Sekil 16. ilge diizeyinde 8grenim durumu (TUIK, 2019)
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Cevre Diizeni Planindaki verilere gore bolgenin miilkiyet durumunu inceleyecek olursak;

“Mitilkivet analizi kapsaminda; 36453 ha btiytikliglinde planlama alaninin 3. Havali-
mani insaatinin oldugu bélge haric tutuldugunda geriye kalan 26538 ha’lik kismindaki mtil-
kiyet verileri analiz edilmistir. Miilkiyet dagilimi incelendiginde; 6zel miilkiyetli alanlar
13267.74 ha’lik alana sahip olup ttim alan icerisindeki yiizdesi %59.2’dir. Planlama alaninda
maliye hazinesi mtilkiyetindeki alanlar 4827.82 ha btiytikliigtinde ve 21.66’lik bir yiizdeye
sahiptir. Ayrica planlama alaninda 1019.85 ha orman alani ve 301.47 ha mera alani bulun-
maktadir. Alanda bulunan Kiiclikgekmece Lagtinii (1649.1) ve tescil disi alanlar (2768.6)
cikarildiginda planlama alaninda kadastral miilkivet bulunan alanlarin toplami 22291,5 ha
kalmaktadir. Planlama alani mtilkiyet dagilimini gésteren tablo asagidaki gibidir:

Tablo 10. Kanal istanbul ve Yenisehir Yapi Alani Planlama Alani Miilkiyet Dagilim Tablosu (2019)

MULKIYET ALAN (HA) % (YUZDE)
VAKIF 64.49 0.29
EMLAK KONUT GYO 50.57 0.23
HISSELI (OZEL +KAMU) 1461.93 6.56
HIiSSELI (KAMU) 11.73 0.05
BB 61.97 0.28
ARNAVUTKOY BELEDIYESI 469.71 2.11
AVCILAR BELEDIYESI 36.45 0.16
BAKIRKOY BELEDIYESI 5.01 0.02
BASAKSEHIR BELEDIYESI 63.77 0.29
KOCUKCEKMECE BELEDIYESI 43 0.02
iSKi 302.27 1.36
MALIYE 4827.82 21.66
OZEL 13267.74 59.52
TOKI 342.42 1.54
ORMAN 1019.85 458
MERA 301.47 1.35
TOPLAM ALAN 22291.5 100

Parsel sayisina gére miilkivet dagilimi incelendiginde alanda toplam 42733 adet parsel
bulunmakta olup bunlardan 37214 tanesi 6zel mtilkiyet, 2500 tanesi malive hazinesi, 1275
tanesi ise hisseli (6zel+kamu) miilkiyetten olusmaktadir.” ®

“S6z konusu hususlar dogrultusunda planlama alanindaki niifusa iliskin degerleri ince-
ledigimizde,

e Mevcut ntifusun yaklasik 226.000
e 1/5000 olcekli meri planlarin kabul ntifusunun yaklasik 360.000 kisi oldugu gértil-
mektedir.” %

“Diistik yogunluklu alanlarin kentsel kalitenin arttirimasina olanak saglamasi ve eko-

84 Cevre Diizeni Plani Sayfa 172
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sistem agisindan hassas bélgelerde, yogun niifus barindirmayan dogaya duyarli faaliyetlere
ver verilmesi gerektiginden, meri planlarla getirilen ntifus haric, ilave olarak gelecek niifusun
500.000 ile sinirlandiriimast 6ngérilmtisttir. Rezerv yapi alanindaki niifus dagilimlari ise alt
Slcekli planlarda belirlenecektir” 8

Yenisehir yapi alanlarinda ntifus artisi sinirlandiriimis olup, mevcut niifusun bélgede
kalabilecegi planlamasi yapiimaktadir. Ancak bélgede verlesik ntifus ¢ok bliyiik oranda ticretli
calisanlardan olusmaktadir. Ge¢cim kaynaklarinin ve calisma alanlarinin yok edilecegi bu
proje kapsaminda, bélge halkinin btiytik cogunlugunun bélge disinda yasamaya veya goge
mecbur birakilacagi anlasimaktadir.

Cevre Dlizeni planinda belirtilen “Yiiksek nitelikli ntifus” tanimlamasiyla yeni bir ken-
tlesme dtizeni hazirligina girilen bélgede yapilacak konutlarin, bolge halkinin ekonomik ola-
rak erisebilecegi dilizeyde olmayacag ifade edilebilir. Toplu yapi olarak insa edilmesi
planlanan Yenisehir Yapi Alanlari diizeninde, bélge halkinin planlanan yapilarin aidatlarini
bile diizenli 6demesinin miimkiin olmayacagi ortadadir.

“Planlama alaninda belirlenen hedeflerden biri de Istanbul élceginde veni istihdam
alanlarinin olusturulmasidir. Bu hedef dogrultusunda planlama alani icerisinde dtizenlenen
btiytik 6lcekli kentsel kullanimlar ve calisma alanlari ile yeni istihdam alanlari olusturulmustur.
Bu alanlar 3. Havalimani alani, teknoloji gelistirme bolgesi alani, saglik parki, fuar ve kongre
alani, turizm bélgeleri, lojistik alan vb. alan olarak belirlenmistir. Tablo 4’te bu alanlarin tah-
mini olusturabilecegi istihdam btiytikltigti verilmistir. Tabloya gére meskun alanlar haric plan-
lama alaninda 501.150 kisinin istihdam edecegi tahmin edilmektedir. Alt 6lgekli planlarda
vapilacak calismalarla istihdam sayilari netlestirilecektir.” &

Tablo 1. Planlama Alaninda Onerilen istihdam Alanlari

FONKSIYON ISTIHDAM (kisi)
TEKNOLOJiI GELISTIRME BOLGESI 6.600
ISTANBUL HAVALIMANI (2042 yili calisan sayisi) 230.500
SAGLIK PARKI 19.550

FUAR VE KONGRE ALANI 3.700
EKOLOJIK TURIZM BOLGELERI 800

SU YOLU PROJESI KAPSAMINDA 20.000
LOJISTIK ALAN 10.000
KENTSEL GELISTIRME ALANLARI 210.000
TOPLAM 501.150

501.150 kisiye is olanagmnin saglanacagi belirtilen planlama alaninda; is kollarinin sa-
dece havalimani, turizm, lojistik vb. oldugu, bu is alanlarinin sanayi emekgilerine, tarim ve
hayvancilikla gecinen emekgilere kapali oldugu goriilmektedir. Cevre Diizeni Planinda oran-
sal olarak yaratilmast hedeflenen istihdamin %87’si Istanbul Havalimani (2042 yili calisan
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sayist) ve Kentsel Gelisme Alanlari olarak ifade edilmistir. Bélge halkinin temel gecim kay-
naklar olan tarim, hayvancilik ve sanayiden vazgecip, planlanan istihrdam alanlarina yénel-
meyi hedefledikleri durumda dahi, bu istihdam alanlarinin yaratiimasinin uzun yillar alacagi
aciktir. Isci, emekci ve kayliilerin icinde bulundugu ekonomik kosullar géz éniine alindiginda
uzun yillar yeni bir calisma alani yaratilmasini beklemeleri miimkiin olmadigindan bagka
yerlesim yerlerinde bagka is kollarinda yeni bir diizen kurmak zorunda kalacaklar: ortada-
dur.

Cevre Dizeni Planinda yer alan, “Avrica, planda yer alan gelisme konut alanlarinda,
kontrolstiz biiyiimeyi ve kuzeyde Terkos Gélii su havzasi ile tarim alanlari tizerinde olusabi-
lecek yapilasma baskisini azaltmak icin Yavuz Sultan Selim Képrtisii baglant yolunun kuze-
vinde, diistik yogunluklu konut kullaniminin yer almasi hedeflenmektedir” ® ifadeleriyle
yikimin bolge ile sinirli kalmayacagi, Yavuz Sultan Selim Képrisi gevresinin de nifus profi-
linin degistirilmesi amaclanan bolgelerden oldugu anlagilmaktadir.

Kentin kuzeyinde planlanan ve bir kismi tamamlanan; 3.Képrti, 3.Havalimani, Kanal
Istanbul ve Yenisehir Yap: Alanlar1 projeleri nitelikli niifus icin yeni bir kent plani olup, bél-
gede uzun yillar yasayan emekgilerin bolgede yagsama alani bulamayacaklari, bélgenin de-
mografik yapisinin bu yagma projeler ile degisecegdi gorilmektedir.

88 Cevre Diizeni Plani, Sayfa 211




KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

BOLIN 5

KANAL ISTANBUL, YENISEHIR YAPI ALANLARI VE
DIGER PROJELERIN SU KAYNAKLARINA ETKIS|

Kanal Istanbul olarak tanimlanan Su Yolu, Yenisehir Rezerv Alanlari olarak tanimlanan
Yenisehir Yapt Alanlari ve yapimi tamamlanan 3. Havalimani projelerinin Istanbul Avrupa
Yakasinin su ihtiyacini karsilayan su havzalarinda énemli bir yikima neden oldugu goriil-
mektedir. Havzalarda yasanan bu yikimin etkileri sadece projelerin gerceklestigi bolge ile si-
nirh kalmamakta, olusan su ihtiyacini karsilamak icin bagka bolgelerde planlanan su projeleri
de ayr1 birer sorun olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Avrupa Yakast havzalarinin belirtilen mega projelerle yapilasmaya acilmasindan dogan
su ihtiyacini karsilamak icin Melen Su Sistemi, Sungurlar Baraji gibi alternatif projeler gelis-
tirilmektedir. Bu durum mega projelerin gerceklestirildigi bolge disinda da ekolojik yikima
sebep olacak baska projelerin yapimina neden olacaktir. Ayrica Istanbul’'un su kaynaklarmi
ortadan kaldiran mega projeler nedeniyle vadiler arasinda suyun taginmasinin zamanla art-
masina neden olaca@ 6ngorilmektedir.

Raporun bu béliimiinde Istanbul il smirlar icinde kalan, pek cogu Kanal Istanbul, Ye-
nisehir Yapi Alanlar1 ve 3. Havalimani Projesinin baskisi altinda olan Avrupa Yakasi sucul
sistemleri, havzalar ile birlikte incelenmistir. Inceleme sirasinda bélgenin sayisal yiikseklik
modeli, deniz seviyesinden itibaren 50 metrelik ytikseklik siniflarina gore renklendirilerek ha-
ritalandirilmigtir. Harita 14°te 6zellikle kuzeyde 3.Havalimani insaat: sirasinda doldurularak
kapatilan ve yiksekligi normalde deniz seviyesinin altinda kalan goélctkler ile Harita 15'te
bolgede var olan tiim sucul sistemler mavi renkle goriintiilenmistir.
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Harita 14. istanbul ili Avrupa Yakas Yiikselti Haritasi (2009)

[stanbul Avrupa Yakasi'ni olusturan mikro havzalar, havza sinirlari ile birlikte Harita
15’te verilmistir. Mikro havzalar, sucul sistemlere su besleyen en kiiciik fonksiyonel drenaj
alanlari olarak tanimlanabilirler.

Harita 15. istanbul Avrupa Yakasindaki Onemli Alt Su Havzalari ve Sinirlari
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5.1. | ISTANBUL SU TARIHi

[stanbul’da yerlesim alanlarmin su ihtiyacini karsilamak icin tarih boyunca stirekli plan-
lamalar yapilmistir. Kentin su kilttirtinii olusturan su kemerleri, bentler, sarniglar, ayazmalar,
gesmeler, hamamlar ve mimari anitlar ge¢gmisten glinimiize ulasmistir. M.S.120 villarinda
Roma devrinde yapilan su iletim (isale) hatlari sehir surlarinin batisindaki arazilerden gel-
mekteydi. M.S 370 yillarinda yapilan Bozdogan Kemeri tizerinden gecen galerilerin bugtinki
Istanbul Universitesi bahcesindeki Nymphaeum Maximum'a su verdigi bilinmektedir. M.S
390 Belgrad Ormanlarindan gelen buytuk isale tesisleri Theodosius déneminde yapilmistir.

Bizans devrinde kentin en énemli su kaynagi sarniclar olup sayilari 70 civarinda olarak
belirtilmistir. 1204 yilindaki Latin kusatmasindan sonra sehir ici su sebekesi de tahrip edil-
diginden kent su ihtiyacinin tamamini sarniglardan temin etmis ve su sikintisi cekilmemistir.
En 6nemli sarniclar Yerebatan Sarnici ve Binbirdirek Sarnici olup, bu sarniclarda Bizans do-
neminde sehirde yilda 1 milyon metrekiip su depolanabildigi belirtilmistir.

Istanbul'un Osmanl tarafindan fethinden sonra, Bizans devrinden kalan sarniclar Miis-
liman halk tarafindan kullanilmamis, acik sarniclar zaman icinde gukur bostanlar haline gel-
mistir. Fatih Sultan Mehmet dénemine Istanbul'un niifusunun 40 bin civarinda, Kanuni
Sultan Siileyman zamaninda ise 170 bin civarinda oldugu tahmin edilmektedir. Bu dénemde
Istanbul’un biiytik bir su sikintisiyla karsi karsiya kaldig tarih kaynaklarinda belirtilmektedir.

Mimar Sinan'in eserlerinden Kirkcesme Tesisleri 1554 - 1564 yillar1 arasinda insa edil-
mistir. Yine bu dénem irili ufakli 33 kemerden, bentlerden ve yan tesislerden olusan, 300
¢cesmeyi besleyen 55 kilometre uzunlugundaki tarihsel su yolu insa edilmistir. Anitsal deger
tagtyan kemerlerden; Kovukkemer, Pasa Kemeri, Uzunkemer, Maglova Kemeri ve Giizelce
kemer glinlimiize korunarak ulagmigtir. Osmanli déneminde olusturulan su sistemleri, yilda
3,5 milyon metrekiip suyu tasiyabilir kapasiteye yiikselmistir.

1965 yilina gelindiginde ise Istanbul'un niifusu 2 milyonu asarken su sistemlerinin kap-
asitesi 82,5 milyon metrekiipe cikarilabilmis, Osmanlit Dénemi tesislerine sadece Terkos Golu
tesisleri, Elmali rezervuar ve Kartal tesisleri eklenebilmistir.

1971'de Istanbul'un icme suyu rezervi konusunda ilk Master plan calismast DAMOC
Konsorsiyumu tarafindan hazirlanmistir. Plan dahilinde 11 adet su rezervi belirlenmis ve
bunlardan 5 adedi; Omerli, Darlik, Alibeykay, Biiytikcekmece ve Terkos rezervleri gelistirilip
isletmeye alinmistir. 1991-1996 yillarinda ise Sazlidere havzasinin suyunu tutmak icin Saz-
lidere Baraji insa edilmistir.

[stanbul’un su yénetimi 1981 yilinda Valilige baglh olarak kurulan “Istanbul Su ve Ka-
nalizasyon Idaresi” (ISKi)ne verilmis, 1984 yilinda 3009 sayili kanunla [SKi, Istanbul Bi-
yliksehir Belediyesi biinyesine alinmistir.

1990’11 yillara gelindiginde, Istanbul’da plansiz su yénetimi ve hizli niifus artisina bagh
olarak su sikintist ortaya cikmigtir. 1985-1990 villarinda niifusun %25 artisi ile su ihtiyact ar-
tarken, ihtiyacin karsilanmasina yonelik calismalarin yetersizliginden kaynakli kent halki uzun
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yillar susuz glinler yasamistir. Yapilan calismalarda; igme, hijyen ve yikanmayi igeren kullanim
suyunun kentlerde kisi bagina 100-350 I/giin(®) oldugu, kullanim suyunun kullanim alanla-
rina ve Ulkelere gore farkliliklar icerdigi, kisi bast ortalama 200 I/gtin (Hindistan'da en az 135
L/kisi-giin) - hastanelerde yatak basina en az 350 /giin® olmasi gerektigi belirtilmektedir
(Snowal. R, 1993). 1990’li yillara kadar kent halkinin yasamlari icin gerekli suyu tiiketme-
dikleri, bu suya erisemedikleri gortilmektedir, 2000’li yillarda bu miktarin minimum ile orta-
lama deger arasinda oldugu goriilmektedir.

Tablo 12. istanbul Yillara Gére Niifus ve Su Tiiketimi Degigimi

Yil Niifus (Kisi) Su Tiiketimi (m3/yil) Su Tiiketimi (litre/Kisi-Giin)
1932 713.420 12.900.827 50
1952 1.043.000 44.687.000 117
1972 2.545.000 120.609.000 130
1995 8.200.000 304.353.000 102
1999 10.000.000 339.200.000 93
2010 13.255.685 778.027.000 161
2013 14.160.467 909.454.000 176
2015 14.657.434 965.155.000 180
2016 14.804.116 998.623.000 185
2018 15.067.724 1.040.965.000 189

Sulak alanlarin sanayilesmesi ve sanayi atiklarinin sucul sistemlere dogrudan desarjinin
yogunlastigi 1990 yillarda, hem kentin kullandigi hem de birim kullanilan suyun azaldidt
gorilmektedir. Belirtilen yillar ayni zamanda sebeke fiziki kayiplarinin %40 mertebelerinde
oldugu yillardir.

Bu dénemde kente ilave su saglayabilmek icin Istranca Derelerinden su temini amaci
ile Kirklareli il sinirinda 100 milyon m3/yil kapasiteli Kazandere Baraji ve 11,3 milyon m3/yil
kapasiteli Kuzuludere baraji insa edilmistir. Ancak 2020 yili Ocak ayinda Istiranca’da yiizey
sularinin neredeyse tamamen kurudugu tespit edilmistir.

89 ClarkJ., Viessmann W., Hammer M.J., “Water supply and Pollution Control , 1977
90 Snowal R. é water Demand for Town or Cities, Water Engineering, 1993
91 lgili tablo TUIK ve iSKi verilerinden yararlanilarak olusturulmustur.
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B S u - .
Fotograf 45. Kazandere 2015 ve Kazandere 2020

2003 yilinda DSI tarafindan, sularin en az 49 yilligina kullanim hakkini sirketlere dev-
redecek olan ve suyun ticarilestirilmesinin ilk agamast olan “Su Kullanim Hakki Anlagmast
ve Yonetmeligi” ¢ikarilmistir. Bu yonetmelikle derelerin ve yeralti sularinin kullanim hakki
sirketlere devredilmis, boylece suyun ticarilestirilmesi, sularin havzalar arasi taginimi ve hav-
zalarin ortaklaga kullanima agilma stireci de baglamustir.

2007 yilinda “Cumhuriyet tarihinin en biiyiik icme suyu temin projesi” ve “Istanbul’un
200 yillik susuzluk yarasina deva olacak” seklinde tanimlanan ve sehre ilk asamada yilda
268 milyon m? ilave su saglamasi hedeflenen Melen projesinin ilk asamast devreye sokul-
mustur. 2 kez ihalesi yapilan Melen Baraji yapim isi, son olarak 2020 yili Subat ayinda 3.
kez ihale edilmistir. Barajin 2025 yilinda devreye alinmasi planlanmaktadir.

2014 yillarina gelindiginde Istanbul’un su toplama barajlarinda doluluk oraninin, 2014
Mauyis ayinda ISKI verileri ile %28 mertebesine kadar indigi gortlmiistiir. Bu durum su top-
lama barajlarinin dip camuru seviyesine ulastigt mertebedir.

Bu dénemde igme suyu kaynagi olamayacak, icinde agir metal kirliligine kadar pek cok
endiistriyel atik izi olan 4.sinif niteligindeki Sakarya suyu; ISKI tarafindan kente verilmeye
baglanmistir.

Cevre Miihendisleri Odast Istanbul Subesi, Sakarya Nehri ve su alma yapisinda ince-
leme yaparak durumun tehlikesini ortaya koymustur.®?

Su Kaynaklari 7 milyon insanin kirlettigi suyu istanbula

Tstanbul yiizeysel su kaynaklar ile beslenmektedir, Yadish mevsimlerde gelen sular n;lrdller

. o 5 . ) istanbufun su sorununy 2071 yilna kadar gizecedi iddia edilen Melen
m T baraj ve regllatorlerde toplanarak gerekli antma iglemlerinden sonra gehre Barayn tamamiayemayan AKP hikiimet, 2014 yiinda Sakarya
SU VE KAN|

veriimektedir. Istanbufun nifusunun artmasi ve codrafi olarak hizmet alaninn  yycicinen el kit auan Istanbulakna igmeye baglad. 1SKI've gire
IDARESI geniglemesi sebsbiyle artan su talebini karglamak igin Avrupa Yakas'nda  halen Sakarya Mehi'nden [staniula su termin ediliyan 27200
Tekirdadfa, Anadolu Yakasinda Dizce'ye kadar uzanan farkll su havzalarndan  ceype mOMENDISLER 0DASI SAKARYANIN KIRLILIGINI BELGELED)
igmesuyu temin edilmektedir.

2005 yhna galindiginds | leuraklik ve 5u Sorunu tar bir kez
R s A j i g seviyesi ylzde 200ers
Istanbul'da ganlik ortalama (4 aylik ortalama) 2 milyon 642 bin 907 metrekilp su | disstince ortaya giken tartigma, ISKI tarafindan Sakarva Nehrinden kento
kullaniimaktadir. fstanbulun su kaynaklan arasina katilan Melen, Sakarya Nehri ve || 128 suyun ajs metaller igardiq) yondndek elegtiled de baraberinde

- - — getird. Bu elegtirilerin hakhihd) Gavre Mahendisberi Odass istanbul Subesi‘nin
Yesilcay Sistemi'nden de su alinmaktadr. 21014 yhndla Sakarya Nehri'yle ilgill hazirlachin bir raporla da belgelenmigti.

Sekil 17.1SKi Su Kaynagi ve 2019 Yil Basindan Sakarya Nehri Konusu

92 Rapor icin, http://www.cmo.org.tr/resimler/ekler/d3e33ec9040ff70_ek.pdf?tipi=67&turu=H&sube=2
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2014 yilinda ISKI haber sayfalarinda Sakarya Nehri su kaynag olarak gésterilmis, bu
kaynagin su yonetimleri tarafindan daha sonraki yillarda kullanilabileceg@inin isareti verilmis-
tir. Halk sagligi acisndan i¢in kabul edilebilir olmadigini su yénetimlerinin kavramasi gerek-
mektedir.

Guintimiizde Istanbul'un énemli su kaynag olarak planlanan Melen Su Sistemi Projesi
plansizlik iginde devam etmektedir. Bu konu Bolim 5.4’te ayrintili olarak incelenmektedir.

Melen projesinin Istanbul’un su ihtiyacini karsilamada bir umut degil bir yiik olacag bi-
linen bir durumdur. Istanbul’un su kaynagima ihtiyac duymasinin en buiyiik nedeni kentin
su yonetiminden sorumlu olan kisi ve kurumlar basta olmak tizere, yonetici aklin Istanbul’'un
su havzalarini yapilagsmaya acma yaklagimidir. Bu yaklasim bugtin ve yakin gelecekteki su
sikintilarinin en énemli nedeni olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Tarih boyunca su, Istanbul icin planlanmasi gereken en énemli yasam kaynag olarak
goriilmesine ragmen uzun vadeli su planlamasi yapilmamis; ézellikle de son yillarda bilimsel
¢Oztimler yerine gegici ¢oztimler Uretilerek bugtine gelinmistir.

Giderek artan kent niifusuna paralel olarak su ihtiyaci da artmaktadir. Bununla birlikte
sucul sistemlerin sermayenin kullanimina acilmasi ve yeralti ve yeriisti sularinin ticarilesti-
rilmesi, dniimiizdeki dénemde Istanbul’u susuzluk ve saglikli suya erisim sorunlariyla bas
basa birakmaktadir.
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50 [PROEALANINDAKT
SU KAYNAKLARI VE GZELLIKLERI

[stanbul’'un alani, 5343 km? kara alani, 118 km? gol alani olmak iizere toplam 5461
km?’ dir. Kentin su ihtiyact Anadolu Yakasi su havzalari, Avrupa Yakasi su havzalari ve kente
170 Km uzaklikta bulunan Melen Havzasi ile Kirklareli iline bagli Istarca havzasindan temin
edilmektedir. Istanbul il sinirlari icinde bulunan havzalar ile kentin kendi suyunu karsilama
potansiyelinin, Kanal Istanbul Su Yolu ve Yenisehir Yap: Alanlari Projeleri ile yapilasmaya
acilarak tamamen yok olacag anlagilmaktadir.

“Istanbul’a icme sular saglayan bu tesislerin su toplama alanlari Omerli (608,7 km2),
Elmali (83,4 kmZ2), Darlik (207,2 kmZ2), Alibeykéy (158,9 kmZ2), Terkos (736,2 kmZ2), Sazii-
dere (168,7 kmZ2) ve Bliyiikcekmece (631,7 kmZ2)'dir. ig:me Sulari Havzalari, il yiizél¢limtintin
(5.400 km2) %46's1 kadar bir alan kaplamaktadir.” ®

Biiyiik Melen Su Projesi ile Istanbul’un su ihtiyacinin tamamini Melen’den karsilama
yaklagimi kentin su havzalarinin tamaminin yapilasmaya acilacaginin sinyalini vermektedir.
14 Subat 2018 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanlig tarafindan Su Kirliligi Kontrolii Yo-
netmeliginde yapilan degisiklik ile su havzalarinda yapilasmanin énii Istanbul ile sinirli kal-
may1p tilke genelinde acilmistir. Cevre Mithendisleri Istanbul Subesi 28.02.2018 tarihinde
Yapilan degisiklik hakkinda degerlendirme yapmistir:

“Bu yonetmelik degisikligi ile; diistintilmesi bile miimktin olmayan sonuglari ortaya ¢i-
kacagi aciktir. Su havzalarinin; insan ve diger canlilarin yasam kaynagi oldugu gercegini ser-
mavyenin umursamadigi anlasiimaktadir. Su koruma alanlarinin kaldiriimasi ile havzalar
vapilasmaya acik hale getirilmis ve yine havzalarin su kaynagi disinda kullaniimasinin énti
acimustir. Degisiklik, ilk basta Kanal Istanbul Projesi Nin éntinti aciyor seklinde yorumlansa
da, tilkenin btittin havzalari igin gegerli oldugu gergegi goz 6ntine alindiginda yikimin boyutu
anlagilir hale gelmektedir. Su kaynaklarinin korunmasi Insan ve diger canlilar icin en 6nemli
ilkedir. Sermayenin doymak bilmeyen emek sémtiriisti yaninda tiim canli yasamina ait olan
ekolojik yasam alanlarini da sermaye olarak kullanma ihtiyaci, kabul edilebilir ve stirdtiri-
lebilir bir durum degildir. Su havzalarinin yénetimlerinde paydaslarina danismadan alinan
bu kararlar hakkinda, odamiz, blitiin tiyeleri ile halkimizin bilgilendirme ve hukuk mticade-
lesinde yerini alacaktir.” %

ISKI Icme Suyu Havzalari Yénetmeliginde, Icme Suyu Havzalari tanimi “Bir akarsu,
gol, baraj rezervuari veya yeralti suyu haznesi gibi bir su kaynagini besleyen yeralti ve yii-
zeysel sularin toplandigr bélgenin tamamidir™®® seklinde yapilmigtir. Yénetmelikte belirtildigi
gibi su havzasi sadece su kaynagi olan gol alani degil, yiizey sularinin toplandigi bélgenin
tamamudir.

93 Arnavutkdy ilcesi Nazim imar Plan aciklamasi-2007
94 https://www.birgun.net/haber/su-havzalari-yonetmeliginde-degisiklik-yapildi-susuzluk-kapida-hedef-hala-rant-205484
9% http://www.iski.gov.tr/web/assets/SayfalarDocs/Mevzuat%20ve%20Y%C3%B6netmelikler/ISKI_lcmesuyu_Havzalari_Yonetmeligi-

02062016.pdf
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5.2.1. Kiigilikcekmece Lagtinti ve Havzasi

Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapi Alani Projesinin yapilacad Kiiciikcekmece Lagiindi,
kasik seklindeki topografyasi ile Istanbul’un Avrupa Yakasinda yer alan, Sazlidere Barajt
Havzast ile birlikte 340 km?’lik su toplama havzasina sahip dogal bir Lagliindir (Agcioglu,
2004). Lagtiniin kuzeyinde Sazlidere drenaj bolgesi, gliney kisminda Florya-Avcilar sahil
hatti, dogusunda Ikitelli-Halkali-Sefakéy, batisinda Hosdere-Esikinoz-Firuzkéy yer almaktadir
(Ustiin B., vd., 2005).

“Kictikcekmece Lagiind, son jeolojik donemdeki buzullagsmanin erimesiyle su seviye-
sinin yiikselmesi sonucu Canakkale Bogazi'nin yarilarak Marmara Cukurunun dolmast ve
bu deniz istilasiyla eski vadi agizlarinin bogularak “ria”’larin ortaya citkmasiyla énce koy za-
manla da kiyt kordonuyla kaplanarak lagtin haline gelmistir. Lagtiniin a@iz kesimi kiy1 kor-
donu ile kapali olmasina ragmen, Lagiiniin denizle iligkisi 1,5 metre derinligi olan bir gegitle
saglanmaktadir. Bu nedenle Kiiclikgekmece Laglintiniin suyu yari tuzludur” (Akyapi A.,
2005).

Kiclkecekmece Lagliini’nlin en derin noktasi yaklasik 21 m.’dir. Lagiiniin yiizey alant
yaklagik 17 km2 ve Deniz seviyesinde su hacmi 145 milyon m3’tiir. Kiicikcekmece Lagi-
nii’'ni kuzeyden 3 dere beslemektedir. Bunlar Sazlidere (84 km2), Ispartakule deresi (ya da
Eskinoz deresi/ Derekoy deresi/ Firuzkoy deresi) (157 km2), ve Menekse deresi (43 km2)
olarak adlandirilir. Gineyden Marmara Denizi ile baglantilidir. Dogal bir kanal, gol ile Mar-
mara Denizi arasindaki baglantiyi saglar. Bu dogal kanal yaklagik 1.5 km uzunlugundadir
ve Lagiiniin giineydogu kosesindedir.

Bolgede denizden Lagiline ve Lagiinden denize su akisi olmasindan dolayi goliin hac-
minde degisimler olmaktadir. Ama bazen giiney riizgarlart Marmara Denizinin suyunu Ban-
dirma’dan Istanbul’a tasi. Bunun bir sonucu olarak deniz suyu seviyesi Lagiin su
seviyesinden yiiksek hale gelir ve deniz suyu Lagiine dékiiliir. Bundan dolay Kiiclikcekmece
Lagiini’niln tuzlulugu zaman zaman artig gosterir.

Kugtikcekmece Lagliniini tanimlamak icin uygulanan morfometrik parametrelere gore

(1) Marmara denizinin laglin Gizerindeki etkisi zayiftir.

(2) Baglanti kanalinin lagtin hidrodinamigi tizerindeki etkisi zayiftir.

(3) Marmara denizinden giren akimlara lagiin hacmi oldukca gec tepki vermektedir.

Sucul sistemlerde yapilan bu tip calismalarda sistemin hidroligini anlamak; yani suyun
hareketini, nerede ne kadar bekledigini ve sonunda varacagdi son noktaya ne kadar zamanda
ulasgtigini anlamak, su kalitesi ve tasinim stirecleri agisindan énemli unsurlardir. Sedimentin
ise suyla taginan maddeler icerisinde 6nemli olmasinin nedeni tizerine adsorplanan madde-
lerin sedimentte birikmesi, tekrar askiya gegebilir olmasidir. Lagiinde su ve sediment kalitesi
ve meteorolojik veriler birlikte irdelendiginde riizgarin, tasinim ve hidrodinamik olaylar tize-
rindeki en énemli etken oldugunu géstermektedir. Kanal Istanbul su yolu ile yapilacak pat-
latma, kazi ve dolgu sedimentin hareketliligini arttiracak ve tlizerinde bagl bulunan
maddelerin etkisini aktive edecektir.

Uygulanan nitel ve nicel siniflandirma yéntemlerinden elde edilen ortak sonug, Kiigtk-
cekmece Laglnii’nin zayif baglantil bir lagiin oldugudur. Sadece akarsu debileri hesaba
katilarak yapilan hidrolojik—-morfometrik parametrelerin birlikte irdelenmesi sonucunda Kii-
glikgekmece lagiinii icin; yiiksek tatli su etkisinde zayif baglantili bir lagiin oldugu ve tatli su
oraninin zaman igerisinde artma egiliminde oldugu sonuglarina ulasilmustir.

Laglintin orta bolgelerinde secilmis olan (12 nolu) izleme noktasinda (Sekil 25) izlenen
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disey sicaklik ve tuzluluk profillerine gore lagtinde yaz aylarinda bir tabakalasma meydana
geldigi saptanmis, Kasim ayindan baslayarak ilkbahara kadar su gévdesinde tam karigim
meydana geldigi belirlenmistir. Sediment analizlerinden elde edilen sonuclara bakildiginda
laglin tabaninda ince daneli malzemeye yaygin olarak rastlandigi ve biyojenik malzemenin
de tabanda bliylk oranda birikmis oldugu gériilmiistir” (Senduran C., 2007). Bu raporda
Kiigikcekmece Lagtin Havzasinda hakim riizgar yonu ve siddeti Florya gézlem istasyonu
verileri ile degerlendirilmektedir. Tablo 13’te siddetleri ve Sekil 18’de yénleri verilen hakim
rizgar lagiindeki saat yonu tersi tespit edilen akintida 6nemli rol oynamaktadir. Akintinin
yonl ve ruzgar etkisi ile tasimim kiyt agzindan dere deltalarina dogru azalan tuzlulugu da be-
lirlemektedir.

Tablo 13. Hakim Riizgar Bilgileri

Riizgar Yonl Ort. Riizgar Hizi1 | Esme Sayist Esme (%)si | Maksimum Riizgar Hizi
Kuzey (N) 2,8 m/sn 3323 16,67 27 m/sn

Kuzeydogu (NE) 3,3 m/sn 8999 45,00 27 m/sn

Dogu (E) 2,3 m/sn 1219 6,10 25 m/sn

Gilineydogu (SE) | 1,8 m/sn 576 2,89 27 m/sn

Gliney (S) 2,4 m/sn 1080 541 30 m/sn

Glineybat1 (SW) 3,2 m/sn 3346 16,77 27 m/sn

Bati1 (W) 2,7 m/sn 641 3,30 28,4 m/sn

Kuzeybati (NW) 2,2 m/sn 770 3,86 -

Kaynak: (DMI Florya verileri)

Sekil 18. Florya Meteoroloji Gozlem Istasyonuna Ait Riizgar Giilii ®

8 (Senduran C.,2007)
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5.2.2. Sazlidere Havzasi

Sazlidere Havzasi’'nin toplam drenaj alani; havza dogu-bati yoniinde 20 km uzunluga,
kuzey-giiney yonlnde ise 9 km genislige sahip olup, toplam alan 168,7 km?'dir. Bu alan
icerisinde tarim arazileri ve meralar, yerlesim ve sanayi alanlari, ormanlik alanlar, Sazlidere
Baraji, Kiigtikgekmece Laglini’nli beslemeye devam eden Sazlidere ve akiferler bulunmak-
tadur.

Sazlidere Havzasinin yagis alani; doguda Kiigikcekmece Lagiliniin’e dokiilen Hasanoglu
Deresinin, kuzeyde Terkos Golii'niin, batida ise yine Kiiclikcekmece Lagtinii’'ne dokiilen Is-
partakule Deresinin yagis alanlari ile cevrilidir.

Sazlidere Barait, Istanbul’'un icme ve kullanma suyunu saglamak amaciyla 1991-1996
yillar1 arasinda inga edilmistir. Kaya gévde dolgu tipi olan barajin gévde hacmi 1.880.000
m3, akarsu yatagindan yiiksekligi 48,00 m normal su kotunda gol hacmi 91,60 hm?3, normal
su kotunda gol alami 11,81 km?2'dir. Baraj yilik 55 hm3'lik su tutma kapasitesine sahiptir.
Sazlidere Baraji Istanbul’un su yillik su ihtivacinin yaklasik %10,21 lik kismini karsilamakta-
dir.

Sazlidere Havzasi'nda toplanan sular, terfi merkezi ve isale hatlar ile Ikitelli Fatih Sultan
Mehmet Han Aritma Tesisinde iletilmektedir.

“1975 yilindan 2012 yilina kadar gecen stirede havza icerisinde kapladiklar alan mik-
tarinda, orman ve yari dogal alanlar icin yaklasik %65’lik bir azalis, yapay ytizeyler icin yak-
lasik % 186’k bir artis ve tarim alanlari icin de yaklasik %93 liik bir artis belirlenmistir. Baraj
insaatindan sonra 1975 ile 2000 yillan arasinda su varligi vaklasitk % 592’lik ve 1975 ile
2012 yillar1 arasinda %528’lik bir artis géstermistir.”%

DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Bagkanligi'nin Cevre ve Sehircilik Bakanligina
Kanal Istanbul Projesi ile ilgili vermis oldugu 03.12.2020 tarih ve 22549675-611.02-783348
sayili gérisiinde “Sazlidere Baraji Kurumumuz tarafindan 1991-1996 yillan arasinda insa

Harita 16. Sazlidere Havzasi

97TUFUAB VIIl. Teknik Sempozyumu 21-23 Mayis 2015/Konya
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edilmis (2019 vil1 fiyatlari ile yaklasik maliveti kamulastirma déhil 2.250.000.000 TL olup,
ISKI tarafindan isletilmekte ve Istanbul iline icme ve kullanma suyu temininde énemli bir
veri bulunmaktadir. Sazlidere Baraji kendi havzasindan 52 Milyon m3 su tedarik etmekle
birlikte Terkos Géliinden alinan yaklasik 39 Milyon m3 suya da ara depo islevini gérmekte-
dir’® degerlendirmesi ile 6zellikle Kanal Istanbul su yolu projesine feda edilen Sazlidere hav-
zasl Onemini belirtmektedir.

DSI ayni yazisinda “Ancak, EK-8'de verilen sondaj loglar incelendiginde belirtilen
KN’ler disinda da kirectaslarinin direkt ytizeylendigi kesimlerin varligi, Sazlidere baraji gl
alaninda da olabilecek muhtemel gecirimli birimlerle etkilesim (Istanbul Sazlidere Baraji Karst
Hidrojeolojisi ve Izleme Denevyi Etiit Raporu, 1998), Kiictikcekmece gél alaninda ve Kiictik-
cekmece yat limanindaki dip taramasinin ézellikle kiyiya yakin kesimlerdeki taramalardaki
kosullar tekrar gézden gecirilmeli ve farkl sizdirmazlik alternatifleri deprem durumu, kanal
glizergahi boyunca degisken jeolojik yapi nedeniyle olusabilecek farkli oturma problemleri
ve/vevya rapor icerisinde risk senaryolarinda en ¢ok bahsedilen gemilerin karaya oturmasi
seklinde gerceklesebilecek deniz kazalar sonucunda gecirimsizlik zonunun yirtimasy/islevini
kaybetmesi durumlarinda ne gibi acil durum eylem planlarn uygulanacagida aciklanarak tiim
malivet analizleri ile birlikte vapilabilirlikleri ortaya konularak veniden degerlendirilmeli” “Is-
tanbul giizergdhina ve Sazlidere Barajina mansaplanan (desarj olan) ve Kati Proje calisma-
lar,  Istanbul Avrupa Yakasi Muhtelif Dere Islahi II. ve Ill. Kistm Planlama Raporu
Hazirlanmast Proje ve Kamulastirma Projeleri Yapim Isi’' kapsaminda tamamlanan séz ko-
nusu derelerin proje revizelerinin 03.05.2019 tarih ve 30763 Sayili Resmi Gazetede yayim-
lanarak ytirtirltige giren "Taskin ve Riisubat Kontrolli Yonetmeligi" htikiimleri ¢cercevesinde
revize edilecegi hususu CED Raporunda yer almalidir” tanimlamalari ile sazlidere havzasi
jeolojik yapinin ve havzayi besleyen derelerin tagkin riskleri belirtiimektedir.

Su yolu ve nitelikli niifus icin yasam alanlari meydana getirmek amaciyla ytiksek mali-
yetli Sazlidere Barajinin yikilmasini, derelerin yok olmasini ve teknik degerlendirme yapil-
madan, risklerle halkin kaynaklari kullanilarak bu projelerin yapilmast kabul edilebilir ve
anlagilabilir bir durum degildir.
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5.2.3.Terkos Golu ve Havzasi

Terkos gol olusumu; yiikselen Karadeniz sularinin karaya dogru ilerleyip bir koy mey-
dana getirmesiyle baglamistir. Koy zaman icinde kiyi seti ile denizin baglantisinin kesilmesi
sonucu gole dontigmusttir.

Harita 17 Terkos Golii ve Havza Goriinimi

Terkos Golii; Istanbul'un yaklasik 40 km kuzeybatisinda, tamamlanmus 3. Havalimani-
nin 2,5 km batisinda yer alan ve en derin noktasi -5.00 metre olan bir goldiir. 1883 yilinda,
Istranca Deresinin, Terkos Golii kenarindan Karadeniz'e acilan agzi bir regtilatérle kapatilarak
g6l kotu +3,25 m ye ykseltilmis, 1972 yilinda kapakl: bir regtilator yapilarak en yiksek
kotu +4.50 m ye cikarilmustir. Boylelikle Terkos, Istanbul icin su rezervi olarak kullaniimaya
baglanmustir.

Findik Dere, Deli Yunus Deresi ve cok sayida akarsu ile beslenen Terkos 'un, 39 km? su
alani olup en derin yeri 11 metredir. Terkos Havzast; yaklasik olarak 736,2 km? alani olup
Istanbul tamaminin yaklasik %20'lik su ihtivacini karsilayabilecek kapasitede ikinci biiyiik
havzasidir. Havza sinirlari icerisinde Catalca ilcesine bagh 18 yerlesim alani bulunmaktadir.
Terkos Goliinden gelen sular Terkos-Kagithane iletim hatt: ile Istanbul'a dagitiimaktadir.

“Havzada yapilan su analiz sonucuna gére toplam; 21 adet parametrenin 17 adedinin
1. sinif, 2 adedinin 2. sinif, 2 adedinin ise 3. sinif su kalitesinde oldugu belirlenmistir. Ytizeysel
Su Kalitesi Yénetimi Yénetmeligine gére bu parametreler birlikte degerlendirildiginde Terkos
Gélii’ntin mevcut su kalitesi 1. sinif olarak nitelendirilebilir.” %

DSI Etiit, Planlama ve Tahsisler Dairesi Bagkanligi'nin Cevre ve Sehircilik Bakanhgma
Kanal Istanbul Projesi ile ilgili vermis oldugu 03.12.2020 tarih ve 22549675-611.02-783348
sayili goriisinde “Terkos Gélti Avrupa Yakasinin en biiyiik icme suyu kaynagi olup (villik
verimi 140 Milyon m3/yil) ayni zamanda Istanbul’a Istranca Sisteminden toplam 235 Milyon
m3/yil suyun aktarildigr bir ara gecis ve depolama tesisi durumundadir. Istanbul'un Avrupa
vakasinda, mevcut ytizeysel icme suyu tesislerinden cekilebilecek (Asya yakasindan aktarilan

99 http://www.cmo.org.tr/genel/bizden_ detay.php?kod=91124&tipi=67&sube=2
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sular hari¢) su miktar1 411 hm3/yil olup, bu miktarin % 52’si (214 hm3/yl: Istranca+ Terkos)
Terkos Gélii vasitasi ile, %13t ise (52 hm3/yil) Sazlidere Baraji’'ndan saglanmaktadir.”

“Kanal Istanbul Projesi ile Terkos Goéliintin dogusunda kalan vaklastk 20 km?'lik bir su
toplama havzasi devre disi kalacak (vaklasik yillik 18 Milyon m?liik bir su kaybi), Sazlidere
Baraji devre disi kalmasi ile (vaklasik yillik 52 Milyon m3 bir su kaybi) birlikte toplam su
kaybi villik 70 milyon m? olmaktadir. Ayrica Istanbul'un hélihazirda 5 Milyon niifusunun su
ihtivacini karsilayan Sazlidere - Ikitelli Sistemi devre dist kalacaktir.” seklinde degerlendirme
yapilan DSI gériisii, Terkos su sisteminin Istanbul icin énemini yeterince vurgulamaktadir.

Yine ayni gorlste “Kanalin batisinda yapilmasi énerilen gecirimsizlik értiisti olarak isim-
lendirilen uygulamanmn — 21.0 m kotuna kadar bir sizdirmaziik duvari olarak 6ngérildiigti
(CED Raporu sekil 3.2.1.3.4) gértilmtis olup; kanal taban kotunun -20.75 m oldugu dikkate
alindiginda askida kalacak ve sizma boyunu cok az uzatsa da nihai olarak tatl — tuzlu su et-
kilesimini yeterli derecede énleyemeyecegi diistiniilmektedir” denilmektedir ve buradan da
Terkos Goluntin tuzlu su karisimi ile bir stire sonra kullanilmaz hale gelecegi anlasiimaktadir.

Terkos Havzasi tistiindeki baski sadece Kanal Istanbul su yolu projesi ile sinirli olmayip,
[stanbul Havalimani isletmesinden kaynaklanan kirleticilerin (CED raporunda belirtilen mik-
tarlar Kursun 4.667 kg/gtin, Cinko 4.667 kg/gtin, Bakir 7.889 kg/glin) Terkos Golu ve su
toplama havzasinda 6énemli bir baski olusturacag: 6n gorilebilmektedir.

Harita 18. Avrupa Yakasi Su Havzalari Besleme Drenaji
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5.3.| ISTANBUL IL SINIRLARI DISINDAN
ISTANBUL ICIN SU ALMA

5.3.1. Melen Su Sistemi

Melen su sistemi Istanbul su havzalarindan kuraklik dénemlerinde su ihtiyacinin karsi-
lanamamasi durumunda kullanilmasi amaci ile planlanmis bir proje olmasina karsin, gtinii-
miizde Istanbul suyunun sigortas: olarak giindeme getirilmektedir. Planlama yaklasimlar:
uzun yillardir basarisiz olan bu proje, Kanal Istanbul Su Yolu Projesinin su havzalarinda ya-
rattidi tahribata karst kesin ¢6ziim alternatifi olarak sunulmaktadir. Ancak durum belirtildigi
gibi degildir.

“2071 yilina kadar su problemi yok” seklinde aciklanan ve JBIC tarafindan 1 milyar
dolar kredi ile yapimi devam eden “Biiyiik Istanbul Su Temin Projesi” Melen Su Sistemi,
¢Oziimslzlige dontismistiir. Bu durum merkezi yonetim ve su yonetiminden sorumlu olan
ve kisi ve kurumlar tarafindan gériilmemekte, yanlis su politikalarina, yikim projelerine israrla
devam edilmektedir. Melen Barajinin tamamlanamamasi ve Melen Havzasindaki yanlis su
politikalari nedeni ile “Biiyiik Istanbul Su Temin Projesi” ¢6ziim olmaktan cok sorun olmaya
devam etmektedir.

Temelden ytiksekligi 124 m, toplam rezervuar hacmi 693,5 hm?3, gévde hacmi
2.100.000 m? olan Melen Baraji; 213.850.000 TL bedel ile ihale edilip bitis tarihi 12.12.2016
olarak belirlendi. Ancak is tamamlanamayinca 271.548.850 TL bedel ile yeniden ayni fir-
maya ihale edilerek 01.02.2018 tarihinde bitmesi kararlagtirildi. Fakat yine ig kararlagtirilan
tarihte bitirilemedi.

B reer B
Ju | RERCDA T

| HAVALURDITIA TIAGALARS

Sekil 19. Melen Baraji Teknik zellikler (ihale dosyasindan)
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28.02.2020 tarihinde “Melen Baraji Giiglendirilmesi” seklinde yeniden ihaleye cikildi.
TekKliflerin gegerlilik stiresi ihale tarihinden itibaren 240 giin, isin yapim siiresi ise s6zlesme
tarihinden itibaren 1.000 giin olarak belirlendi. Tarim ve Orman Bakani Bekir Pakdemirli
19.12.2019 tarihinde TBMM genel Kurulunda bakanlik biitcesi ile ilgili yaptigi konusmasinda
“Melen'de ufak bir teknik problem oldugu dogrudur” ™ dedi. Ancak isin kapsami diistiniil-
dugunde (kazi calismalar: 1.888.088 m?3, kaya dolgu, kil dolgu, riprap dolgu, zayiat dolgu,
tas dolgu 1.814.200 m3, beton isleri 544.897 m3) Melen Projesinin ufak bir teknik problem-
den daha biiylk sorunlarimin oldugu gortilmektedir.

Bakan Pakdemirli ayni konusmasinda kullandigi “Binlerce baraj yaparsan bir tanesinde
de ufak bir problem olabilir” ifadesi de dogru bir yaklasim degildir. Ciinka yénetimlerin Is-
tanbul suyu igin 6ngérdigi planlamalarin tamami sorunlu projelerdir. Barajin tamamlanmast
icin yaklasik 500 milyon TL ek maliyet 6n gériilmekte olup yapim siireleri ve barajin su
tutma stireleri dikkate alindiginda bu projenin 2025-2026 yillarinda hizmete alinacagi anla-
silmaktadir. 2016 yilinda tamamlanaca@i duyrulan projenin 10 yillik bir gecikmeyle tamam-
lanacagi tespit edilmektedir. 2026 yili da teorik bir yil olup, bu stirenin uzama ihtimali de
gecmis stire¢ gz 6niine alindiginda glicli bir olasilik olarak karsimiza ¢tkmaktadir. Melen
Projesinde yasananlar Bakan Pakdemirli'nin iddia ettigi gibi “ufak bir teknik problem” degil,
Istanbul’un su havzalarinin yok edilmesi ve ek maliyetlerle kamu kaynaklarinin tiiketilmesini
de igeren kocaman bir ydonetememe sorunudur.

Baraj tamamlansa bile Melen Havzasi kaderine terk edilmis “su olsun da nasil su olursa
olsun” yaklasimi ile Istanbul’'un su ihtiyacini karsilamayi amaclayan bir projeye déntismiis-
tar.

“Bliytik Melen Nehri ve Melen Baraji su kalitesini kirlenme risklerine karst korumak
tizere gerekli eylem planlarinin hazirlanmasi cok biiyiik 6nem tasimaktadir. Ayrica “icme
Suyu Elde Edilen veya Elde Edilmesi Planlanan Ytizeysel Sularin Kalitesine Dair Yénetme-
lik’e gore; yapilan su kalite siniflandirmalarina goére havzanin genelinde mevcut su kalitesi,
(KOI/BOI5, NH4, P20,PO4-3 TP ) parametreler bakimindan sorunlu géziikmektedir.” Melen
Cay1 Alt Havzasi Koruma Eylem Planinda, belirtilen bu hususlar durumu ortaya koymakta-
dr.

llk asamada giinde 720.000 m3/giin tigiincti asama sonunda yilda 1.180 milyar m3 su
temin edilerek, Istanbul’un 2040 yilina kadar su ihtiyaci karsilanmasi planlanan Melen su
havzast; Istanbul'un 170 km dogusunda Sakarya, Bolu ve Diizce il sinirlart icinde 2330 km2
bir alani kapsamaktadir.

Bolgede arazi kullanimi ise 530 km2 findik tarlalari, 841 km2 karigik orman alanlart,
60 km2 kent ve koy yerlesim alanlari, 16 km2 ise Sanavyii tesisleri alanlaridir. Havzada ya-
sayan niifus ise 325.095 kisi olup 50.000 btiyiikbas, 14.000 kictik hayvan, 6 milyon kanatli
hayvan bulunmaktadir. Havza alaninda glinliik 400 ton kati atik kaynaklanmakta, kati atik-
larin tamami Kiiciik Melen kenarinda diizensiz depolama alanlarinda bertaraf edilmektedir.
Havza icine desarj edilen kirlilik yiikleri KOI (Kimyasal Oksijen Ihtiyaci) 2.334 ton/yil, TN
(Toplam Azot) 410 ton/yil, TP (Toplam Fosfor) 76 ton/yil mertebesinde olup bu kirleticiler
[stanbul icme suyu kaynagina dogrudan karismaktadir.

100 https://tr.sputniknews.com/turkiye/201912161040851266-tarim-ve-orman-bakani-pakdemirli-melende-ufak-bir-teknik-problem-

oldugu-dogrudur/
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Sekil 20. Melen Cayi Havzasi Su Kalitesi

2008/13681 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile “Icme suyu Havzasi” olarak ilan edilen
Melen Havzasinda; su kaynaklarinin mevzuata uygun olarak igme suyu kalitesinin strdtirii-
lebilir olmasini saglamak tizere ISKI icme Suyu Havzalar Yénetmeligi hiikiimlerinin uygu-
lanmaktadir.

Melen Cay1 Alt Havzast Koruma Eylem Planinda; “Mevcut faaliyetlerin kontrolii ve kir-
liligin kaynaginda énlenmesi veya giderilmesi maksadiyla 2872 sayili Kanuna gére Cevre
ve Sehircilik Bakanligi ile 2560 sayili Kanuna gére ISKI Genel Miidiirltigii tarafindan dtizenli
bir sekilde denetim yapilacaktir.” ™ tanimi yapilmistir. Yine ayni eylem planinda “Su kalite-
sinin ve miktarinin stirekli ve diizenli bir sekilde izlenmesi, izleme programina uygun olarak
DSI Genel Mudiirliigi tarafindan saglanacaktir.” seklinde yapilan gérevlendirmeler yerine
getirilmemektedir. Bélgenin yerel yénetimleri, ISKI ve DSI'nin su yénetiminde oynayamadig
etkin rol, Istanbul halkinin temiz suya olan erisiminin éniindeki en buyiik engel olarak kar-
simiza ¢tkmaktadir. Aslinda yapilan; énce Istanbul’un su havzalarini yapilasmaya acip kenti
susuzlukla yiz ytize birakmak, ardindan da farkl illerin su havzalarindan taginacak suyla
kentin su ihtiyacini karsilamaya calismak ama bunu da becerememektir.

25.11.2014’te acilisi yapilan Diizce Kati Atik Bertaraf Tesisinin 750 metre kuzeybatisinda
Hecinler Koy, 1000 metre glineydogusunda Hasanlar Baraji bulunmaktadir. Faydali 6mrii
14 yil olarak belirlenen Kati Atik Bertaraf Tesisi Melen havzasi icinde olup, Istanbul icme
suyu kaynagi Melen kollarina olan uzakhg 100-200 metredir. 6.600 m3 hacimli ¢op sizintt
suyu lagiintiinde yaklasik 2.750.000 kisiden kaynaklanan esdeger kirlilik yiik bulunmaktadir.
Bu sular yiiksek kirletici icerikte olup bir kisminin buharlasmayla, buharlasmayan kismin ise
Duizce Evsel Atiksu Aritma Sisteminde aritilmasi planlanmistir. Ancak 2016 yilinda biriken
sizintt sular1 bugtine kadar ne buharlagmis ne de uzaklagtirilarak aritma sistemine iletilmistir.
Tasma ile Melen Havzasina karismaya devam etmektedir.

101 https://docplayer.biz.tr/16496412-Melen-cayi-alt-havzasi-koruma-eylem-plani.html
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Sekil 21. Diizce Kati Atik Tesis Lokasyonu

Bolgede bir kisim aritma tesisleri kurulumu devam etmekte olup, atik suyun ve aritilmis
sularin havza digina ¢ikarilmast ile ilgili hentiz bir ¢alisma goriilmemektedir.

[stanbul’un su kaynag: olarak sunulan Melen su sistemi, aslinda temiz su kaynag: ol-
maktan cok uzak olup Istanbul’un su ihtiyacini karsilayabilecek bir proje degildir. istanbul
Su Havzalarnin yok edilmesiyle éntimiizdeki siiregte kent susuzlukla bag baga kalacaktir.

12.02.2020 tarihinde Cevre Miihendisleri Odast Istanbul Subesi Melen Baraji ve hav-
zasinda bir inceleme yapmus, 10.03.2020 tarihinde Istanbul Biiytiksehir ISKI Atiksu Daire
Baskanligini ziyaret ederek durum degerlendirmesi yapmistir. CMO Istanbul Sube temsilcileri
gorismede Hecinler Kéylinde bulunan Diizce Diizenli Cép Depolama Tesisinin havzaya
yakin olmasi, siiziintli sularmin havzaya karistidi, bélgenin mikroorganizma kaynakli yasam
alanlarinda saghdr tehdit ettigi, koku kaynaginin yerlesim alanina ¢ok yakin olmasi nedeni
ile kéylin yasanmaz hale geldigini belirtmislerdir.

Cevre Miihendisleri Istanbul Subesi Melen Su Sistemi ile ilgili &nerileri asagida belirtil-
mektedir.

1- Melen Su Sistemi, Istanbul Havzalarinin yok edilmesinin alternatifi olmamalidir. Ken-

tin su havzalar1 yikim yerine korunmali, havza ve koruma alanlari genisletilmelidir.

2- Melen Barajinin 2025-2026 yilindan énce devreye giremeyecegi gercedi gbz 6niine

alinarak planlama yapilmalidir.

3- Melen havzasinda bulunan butiin kirletici atik su kaynaklari ve aritilmis sulari, havza

disina gikarilmalidir.

4- Yerel yonetimlerin Melen bolgesinin havza oldugu gergegini kavramalari saglanma-

lidir. Yerel yonetimler Bolgede yeni sanayi yapilarinin, yeni yerlesim alanlarinin yapi-

minin 6nl acan vaatlerinden vazgecmelidirler

5- Bolgede bulunan “Kati Atik Bertaraf Tesisi” kapatilarak farkli amaglar icin degerlen-

dirilmeli, bolgede toplanan kati atiklar havza disinda Kati Atik Bertaraf Tesislerine gon-

derilmelidir.

6- Istanbul halkinin saglikli suya erisiminin bir yasam hakki oldugu géz éntine alinarak
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diger illerin atik sularina muhtac edilmemesi igin su politikalar gelistirilmelidir.

7- Bittin su politikalari kararlar1 paydasglarin katilimi ile alinmalidir.

8- Suyun sadece insanlar icin degil, biitiin canlilar icin yasam kaynagt oldugu gercegi
ile havzalarda ekolojik yasam alanlarinin korunmast esas olmalidir.

Melen 201&;[1;

Sekil 22. Basinda Melen Su Sistemi
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5.3.2. Sungurlu (Canak) Deresi ve Havzasi

Sungurlu Baraji olarak glindeme getiren ve 04.03.2020 tarihli CED Olumlu Karari ve-
rilen projenin amagclarindan birinin de Istanbul’un su ihtiyacini karsilamak oldugu belirtil-
mektedir. Ancak projenin su temin projesi degil, CED Raporunda belirtildigi gibi “Sungurlu
Baraji HES, Malzeme Ocaklari, Kirma—-Eleme Tesisi ve Hazir Beton Tesisi Projesi” oldugu
gorilmektedir. Boylece Canak Deresinin sulari sirketin kullanimina sokulmakta ve akigindan
¢ikarilmaktadir.

S6z konusu Baraj icme suyu kapasitesi 3,65 m3/saniye olup Istanbul’un su ihtiyacinin
%9-11 ini karsilayacag: anlasilmaktadir. Bu miktar Kanal Istanbul Su Yolu Projesi icin yikimi
planlanan “Sazlidere Baraji” su ihtiyacini karsilama kapasitesi ile ayni degerdedir.

Ik olarak 1954 yilinda yapimi giindeme gelen Sungurlu Barajs; bir kismi Izmit ili Kandira
ilcesi sinirlart icerisinde, bir kismi ise Istanbul ili Sile ilcesi Agva’da yer alacaktir. Barajin dev-
reye alinmastyla 900 yillik yerlesim yeri olan Tekzen ve Akcaova Mahalleleri tamamen sular
altinda kalacak ve bolgede yer alan diger 12 koéy de projenin dogrudan etki alaninda ola-
caktir.

Beton tipinde ve gévde dolgu hacmi 440.000 m?3 olarak projelendirilmis barajin Cevre
Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi tarafindan yapilmis CED Raporu incelemesinde; “Istan-
bul sehrinin orta vadeli icme suyu ihtiyacini karsilamak maksadiyla gelistirilen proje, Yesilcay
Sistemi II. Merhalesi kapsamindadir.”, “Baraj, Karadeniz'e dékiilen Sungurlu (Canak) deresi
tizerinde kurulacaktir. Sungurlu Deresi, Sungurlu Regtilatériinden yaklasik olarak 1000 m
sonra Yilgin Deresi ile birlesmekte ve Karadeniz’e dokiilmektedir”, “Kurulacak baraj ile hem
[stanbul’a icme suyu temin edilecek hem de barajda kurulacak 2 tniteli toplam 3,30
MWm/3,21MWe’lik kurulu giic ile yilda 21,01 GWh'lik bir enerji elde edilecektir. Uretilecek
olan enerji Sungurlu Regiilatériinden cikan sularin 200 m uzakliktaki Isakéy Pompa istas-
yonuna terfi edilmesinde kullanilacaktir.” degerlendirmeleri yapilmustir.

o i

Lt

~ VghA |
SUN(JUHLU BARAJINI -

ISTEMIYORUZ

Fotograf 46. Teksen Kdyii CED Toplanti Sonrasi
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Cevre Muhendisleri Odast [stanbul Subesi, “Sungurlu Baraji HES, Malzeme Ocaklari,
Kirma-Eleme Tesisi ve Hazir Beton Tesisi Projesi” ile ilgili gorisleri 6zet olarak asagida yer
alan gorugleri belirtmistir.

1. CED Raporu incelendiginde; proje alaninin ekolojik yapisinin detayli incelenmedigi
anlasilmaktadir. Nitekim ekolojik yapinin detayl incelemesi yapilmasi halinde ekolojik yiki-
min etkisi de anlasilacagindan bu calismadan 6zellikle kacinilmast gerektigi anlasilmaktadir.

2. Barajin ve baraj ile ilgili HES, beton ve malzeme tesislerinin; bélgedeki tarim alan-
lar1, ekolojik alanlar ve yerlesim alanlarina etkisi belirtilmemis, sadece 11,76 km?’lik bir gol
alaninin etkilenecegi belirtilmistir. Ancak icme suyu barajlarinin koruma alanlar: da 6nemli
bir alani kapsamaktadir.

3. Baraj yapiminda kullanilacak gecirimsiz malzeme, gecirimli malzeme kayanin proje
alanindaki malzeme ocaklarindan karsilanacagi belirtilmektedir. Malzemelerin islenmesi ama-
cyla kirma-eleme-yikama tesisinin ve beton ihtiyacinin karsilanmasi amaciyla hazir beton
tesisinin kurulacagi belirtilmektedir. Malzeme ocaklarinin ekolojik yikim etkisi raporda belir-
tilmemis, malzemenin boélgeden karsilanmasi bir avantaj olarak belirtilmistir. Tag ocaklari
faaliyeti de eklendiginde baraj yapiminin bolgedeki baraj disinda da tahribat yapacagt an-
lasilmaktadir.

4. Soz konusu Baraj icme suyu kapasitesi 3,65 m3/saniye olup Istanbul’un su ihtiyaci-
nin %9-11"i karsilayacag@ anlasiimaktadir. Istanbul sebeke su kayiplarinin %23-26 oldugu
gercedi ile kiyaslandiginda, belirtilen proje yerine sebeke kayiplarinin énlenmesinin daha
gercekci bir yaklagim oldugu anlasilmaktadir. Sungurlu Baraji projesine ayrilan 263 milyon
TLnin -proje bedeli istimlak bedelleri eklendiginde cok daha ytiksek olacaktir-, [SKI’nin 2017
yili Performans Programi iginde yer alan su kayiplarini azaltmak maddesini fonlamak igin
kullanilmas daha akla yatkindir. Bu durumdan hareketle, Istanbul icin yapilmasi gerekenin
ylksek maliyetli projeler degil, var olani korumak tizere planlanan akilli projeler tiretmek ol-
dugu ortadadur.

5. Barajindan dereye birakilan su miktar: 9,45 hm3 olup bu raporda “Barajdan dereye
birakilan ekolojik su miktar1” olarak tanimlanmaktadir. Ancak derelerin besledi@i gercek su
miktar1 bu degerin 12-15 kati olup, dereye birakilan %8’lik miktarin ekolojik yasam icin ye-
terli olacagini éngérmektedir. %92 oraninda bir su azalmasinin éngdériilen ekolojik yikim et-
kisi degerlendirmeye bile alinmamuistir.

Sungurlu Baraj ingaati 5 yil stirecek, 1.691.595 m? orman alani yok olacak ve 34.500
agac kesilecektir. Bolgede yizyillardir yasayan halk ise akibeti belirsiz yasam alanlarina goce
zorlanacaktr.

Istanbul da bir kismi yapilan, bir kism icin de planlanan mega 6lcekli projeler ugruna
yok edilen su havzalari ve diger yasam alanlari yerine olusturulan bu projeler, bagka yasam
alanlarinda ekolojik yikim olarak karsimiza ctkmaktadir. Kanal Istanbul CED Raporunda be-
lirtilen nitelikli nifusun yeni yagam alanlari i¢in olusturulan projelerin, tilkenin farkl yerle-
rinde yasayan ve ¢ogunlugunu kent yoksullari ile koyliilerin olusturdugu halkin ve diger
canlilarin yagam alanlarinda getirdigi yikim kabul edilemez.
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5.4.| YERALTI SULARI

Istanbul’un icme ve kullanma suyu kaynaklarinin neredeyse tamami, yagslarla beslenen
dereler ve dogal irmak gibi ylizeysel sulardir. Ancak Anadolu ve Avrupa Yakasinda bulunan
[stanbul’un stratejik acidan biiyiik 6neme sahip yeralti sular da cok énemlidir. DSI tarafindan
03.12.2019 tarihinde Kanal Istanbul Projesi icin verilen gériiste yer alan “Istanbul’un stratejik
acidan blylk 6neme sahip tek yeralti suyu kayna@i oldugu anlasilan karstik kirectast akiferi
DS tarafindan isletmeye kapatilmistir” ifadesi yeralt: sularmin énemini vurgulamaktadir.

Stratejik 6Gneme sahip olarak tanimlanan yeralti sulari; uzun yillar sanayinin su ihtiyaci
icin karsilamis, izinsiz acilan kuyularla yeralti su seviyesi olduk¢a diigmsttir.

9.05.2017 tarih ve 30061 sayili Resmi Gazetede DSI Genel Muduirlagii tarafindan ya-
pilan ilan ile Istanbul ili Anadolu Yakast ve Avrupa Yakasinda bulunan “Her tiirlii yeralt: su-
yuna iligkin su alma yapisinin ingasina izin verilmeyecek ve yeni yeraltt suyu tahsisi
yapilmayacaktir.” seklindeki agiklama ile yeralti sulart koruma altina alinmustir.
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Harita 19. istanbul Avrupa Yakas! Hidroloji Haritasi [9.05.2017 Tarih ve 30061 sayili resmi Gazete)

Kanal Istanbul Su Yolu ve Yenisehir Yapi Alanlari projesi kapsaminda bélgede yeralt:
sularinin da etkilenecegi ve akiferlerin geri déntisii olmayan sekilde zarar gorecegi anlasil-
maktadir.

DSI 03.12.20109 tarihli gériistinde “Mevcut veri/bilgiler 1s1ginda yapilan 6n degerlendir-
melerde, hidrojeolojik bakimdan alinacak énlemler ve tedbirler programinin dogru belirlen-

102 https://www.tmmob.org.tr/sites/default/files/dsi_-_312.2019_t._gorus_yazisi.pdf
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mesi ve en etkili sekilde uygulanarak, efektifliginin gozlem yapilarak kontrol edilmesi zorun-
lulugu bulunmaktadir. Aksi takdirde, gtizergah boyunca akiferlere tuzlu su girisimi olmasi
halinde stratejik rezerv olan "akiferlerin" kirlenme riski ile birlikte kanal kazilariyla, akifer bo-
salimlarmin hizlanmasi ve yakin cevredeki sahis ve kuruluglara ait mevcut su sondaj kuyu-
larinin etkilenme ihtimali ortaya gikacaktir” ve “Marmara kesiminde tuzlu su girisimi kanalin
tim glizergahi boyunca ise akiferlerin kirlenme riski, akifer bosalimlarinin hizlanmasi ve kanal
giizergahi yakin cevresindeki DSI 14. Boslge Midiirlugiimiizce belge diizenlenmis olan ku-
yularin olumsuz etkilenme potansiyeli ortaya ¢ikacaktir” ifadesiyle yeralti akiferlerinin proje
ile kullanilmaz hale gelecegine dikkat ¢ekilmektedir.

Ayni gortste “Kanal glizergaht boyunca degisken jeolojik yapi nedeniyle olusabilecek
farkli oturma problemleri ve/veya rapor igerisinde risk senaryolarinda en ¢ok bahsedilen ge-
milerin karaya oturmasi seklinde gerceklesebilecek deniz kazalar: sonucunda gegirimsizlik
zonunun yirtilmasi/iglevini kaybetmesi durumlarinda akiferlerin zarar gérecegi” tanimlan-
maktadir. Gegirimsiz tabaka olarak 6nerilen beton ve Membranin gemi trafigine agik 45 km
boyunca yirtilmadan uzun yillar kalmast mimkiin degildir. Bu durum su yolunun igletmeye
acilmasindan kisa stire sonra gerceklesecegi 6ngorilmelidir. Kanalinin sizdirmazlik testinin
yapilmasinin da mimkin olmadigr distinildiginde akiferlerde olusacak tuzlanmanin ne-
redeyse kacinilmaz oldugu sonucuna varilabilir.

AT RATARA  DENE]
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Harita 20. istanbul Topkapi-Kiiciikcekmece yeralti suyu Haritasi (24.03.1966 Tarih ve 12259 sayili Resmi Gazete)
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DSI ayni goriisiinde “Istanbul “un stratejik rezerv olarak adlandirilan Karstik Kirectasla-
rinin (Marmara Havzasi Yeralti suyu Kutlelerinin Belirlenmesi Projesi kapsaminda “Bakirkdy
Kirectaglar: Yeralti suyu Kiitlesi” olarak adlandirilan 519 Nolu yeralti suyu Kiitlesi) kanal ta-
mamlandiktan sonraki deniz suyu etkilesiminin 6énlenmesi amaciyla bir gegirimsiz malzeme
(geosentetik beton silte) kullanilmasi 6nerilmistir. Ancak insaat kazisi sirasinda akiferden kazi
cukuruna bosalacak su ya da deniz suyunun akifere dolmasi konusunda ne gibi énlemler
alinacag belirtilmemistir.” ifadesiyle dikkat cektigi nokta, CED Raporunda ¢6ziim olarak su-
nulan 6nerinin aslinda bir ¢6zim olmaktan uzak olduguydu. Bu goriise Nihai CED Rapo-
runda yer verilmedi.

Yine DSI'nin yukarida belirtilen goriistinde “Isletme asamasinda, énerilen sizdirmazlik
sisteminin yasanmakta olan depremler ve beklenen Biiytik Istanbul Depremi esnasinda zarar
gormesi durumunda akifere tuzlu su girisinin énlenmesi/sinirlandirilmasi igin yontemlerin de
belirlenmesi gerekmektedir” seklinde yer verdigi agiklamast da onaylanan CED Raporunda
¢OziimsUiz birakild.

“Bu bolgede emniyetli yeralti suyu cekim rezervine ulasildigindan, yeni su sondaj ku-
yusu acilmast yasaklanmustir. Bu isletme sahasindaki akiferlerin, normal sartlarda kullanil-
mamast ve acil eylem plani cercevesinde sakli ve stratejik rezerv olarak degerlendirilmesi
gerektigi unutulmamali, projenin ingaat ve isletme agsamasinda bu husus g6z éntinde bulun-
durulmalidir.” DSI raporunda belirtilen en énemli kissm Nihai CED Raporunda karsiliksiz
kalmustir. Yeralti sularinin “Stratejik rezerv” kavrami iginde degerlendirilmesi gerektigi anla-
silmamigtir. Kentin kuraklik, deprem, salgin hastalik afetlerin olustugu ve suyun temin edile-
medigi durumlarda kullanilmasi planlanan yeralti sularinin 6zellikle korunmasi gerekirken
bu durum dikkat bile alinmamaktadir.

Kanal Istanbul Su Yolu Projesi ile bolgedeki yeralti sulari kullaniimaz hale gelecek, aki-
ferler dolma, cokme riski ile karsi karsiya kalacaktir. Yeralt sularinin etkisi sadece Istanbul
Avrupa Yakast ile sinirli kalmayip Kirklareli formasyonunun deniz suyu ile etkilesiminin olmast
ile icme ve kullanma suyu kaynagini yeralti sularini kullanan Trakya Bolgesi ‘de etkilenecek-
tir.

Yillik ortalama yagis miktar1 3 milyar m3 olan Istanbul’un icme sulari havzalar, il yiiz-
Slgimintn (5.400 km?) %46's1 kadar bir alan kaplamaktadir. Yagis ve havza alan iligkisi
degerlendirildiginde kentin su ihtiyacini karsilamada bu degerlerin oldukca verimli oldugu,
su toplama havzalarinin daha etkin kullanimi ile yagislart miktarinin kentin su ihtiyacinin
karsilayabilecegi anlasiimaktadir. Bu yaklasim yerine baska illerin su havzalarindan, Istan-
bul’un su ihtiyacini karsilama projeleri hem yarattigi ekolojik yikim hem de proje yonetimin-
deki basarisizlik nedeniyle halk ve do@a tizerinde olumsuz sonuglar dogurmaktadir. Kirklareli
il sinirlart icinde bulunan Kazandere Baraji ve Kuzuludere Baraji su toplama havzasi, uzun
yillar Istanbul’un su ihtiyacini karsilamak amaciyla kullanilmis, sonunda kurutulmustur. “Is-
tanbul Biiyiik Su Projesi” kapsaminda, Istanbul’un biitiin suyunu 2070 yilina kadar karsila-
mast planlanan Melen Su Sistemi ise Istanbul’dan iki il s gecilerek ulasilan ve Istanbul’a
vaklasik 170 km uzakliktadir. Melen Havzasindan regiilatér ile Istanbul’a giinlitk 700.000
m3 su iletimi saglamaktadir. Melen Havzasi yiiz yiize birakildig ekolojik yikimla Istanbul’un
yanlis havza yonetimine kurban edilmek istenmektedir.

Istanbul su havzalarini biiytik proje alanlarmin merkezi yaparak yapilasmaya acmak,
Istanbul’u diger illerin su havzalarina muhtac hale getirmis, bununla da kalinmayip o illerin
havzalarinin da ekolojik yikimina neden olunmus ve bu durum devam etmektedir.



KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

BOLUM 6

KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR YAPI ALANI
PROJESININ EKOLOJIK ETKISI

Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alani Projesi; 3. Havalimani, 3. Koprii ve baglant:
yollari ile birlikte Kiiglikcekmece Lagtin Havzasinin, Terkos/Durusu Havzasinin, Marmara
Bolgesinin, kuzey ormanlarinin ve sulak alanlarin, hatta Marmara ve Karadeniz kiyilarini da
alarak denizlerin icine kadar yapilasmaya acilmasidir.
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Harita 21. istanbul ili Avrupa Yakasinin Yiikselti Haritasi ve sinirlari ile Bélgedeki Su Havzalari

Harita 21’de goriilen Avrupa Yakasi su havzalarinin oldugu bolge, Kilyos Havzasi, Kii-
clikcekmece Lagiin Havzasi, Durusu/ Terkos Havzasi; Kanal Istanbul Projesi kapsaminda
yapilacak kanal yapimi, kiy1 yapilari, kiyt dolgulart (Harita 22), ile 3. Havalimanini iceren
Yenisehir Yapi Alaninin (Harita 23) baskist altindadir.

Harita 22. Kanal istanbul Giizergahi ve Kiyi Dolgu Alanlar ™

Harita 21’de goriilen Avrupa Yakasi su havzalarinin oldugu bolge, Kilyos Havzasi, Kii-
clikcekmece Lagiin Havzasi, Durusu/ Terkos Havzasi; Kanal Istanbul Projesi kapsaminda
yapilacak kanal yapimi, kiyt yapilari, kiyi dolgulari (Harita 22), ile 3. Havalimanini iceren
Yenisehir Yap1 Alaninin (Harita 23) baskist altindadir.

103 ¢ Raporu Sekil 1.31, Bolim 1.8, Sayfa 39
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Harita 23. Kanal istanbul ve Yenisehir Rezerv Alani Sinirlari
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B.1. | YERALTI SULARI

Harita 22’de glizergahi goriilen kanalin; kazi, dolgu ve insasinin 5 yil iginde tamamla-
nacagi, yaklasik 45 km uzunlugunda, 20,75 m derinliginde ve en dar yerinde (tabanda) 275
m geniglikte oldugu, Kiglikgekmece Lagiini - Sazlidere Baraji- Terkos Golii dogusunu takip
edecegi CED Raporunda belirtilmektedir. Cevre ve Sehircilik Bakanhg: Kanal ve Kanalla
ilgili yapilarin yapilmasina, dogal ortamlarin yapilagsmaya acilmasina ve iglevsizlestirilmesine
17 Ocak 2020‘de, Istanbul 1/100.000 mevcut Cevre Diizeni Ust Olcek Planinda raporda
belirtilenleri kapsayan diizenleme olmamasina ragmen, onay vermistir (CED Olumlu Karari).
2019 yilinda kabul edilen Cevre Diizeni Planinda degisiklikler yapilmis, kanali da “su yolu
kavrami eklenerek” icine alan yapilasmaya iliskin diizenleme belirginlestirilmis, 30 Aralik
2019’da daha netlestirilerek yeni bir diizenleme ile askiya ¢ikarilmis ancak aski siiresi/yasal
itiraz ve duizeltme stiresi dolmadan ilgili bakanlik 17 Ocak’ta CED Olumlu Gériistind ilan et-
misgtir.

Ust 6lcek planda olmayan bu isin sadece kanal kazisindan gelen etkisini irdelemek icin
kanali cevreleyen 1 km, 3 km ve 5 km’lik tampon etki alanlar: tarafimizdan incelenmistir.
Tampon alanlar belirlendiginde kanal yapimi sonucunda havzalarda olusacak kayma, sivi-
lasma etkileri ve akiferlerlerde yarataca@i olumsuzluklar irdelenmeksizin bile, Kiigtikcekmece
Laglini’nlin, Buytikgekmece’nin, Terkos/Durusu, Kilyos ve Halic Havzalarinin kanal yapi-
mindan etkilenecegi acik¢a gorilmektedir. (Harita 24 ve 25).

| Kanal 1000m
Kanal 3000m
[ | kanal s000m
I kanal Istanbul
[ ] Havza simin

Akarsular

Harita 24. Kanal Kazisinin Havzalarda Tuzlanma Etkisi (Kanalin 1Km, 3 Km ve 5 Km Tampon Alanlari)
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Tablo 14. Kanal Kazisinin Avrupa Yakasi Su Havzalarinda Etkiledigi Alan Bilyiikliikleri

Kanalin icinden ge-

gerek etkiledigi su Havzada Etkilenen | Havzanin Toplam Etkilenen Su Havza-
havzasi (Bkz Harita | Kismin Alam (ha) Alani (ha) sinin Orant (%)

24 ve 25)

Kilyos 2048,3 16276,3 %12,6

Terkos / Durusu 6049,0 75102,9 %8,1

Halic 12257 39819,3 %3,1
Biiyiikgekmece 11457 62179,0 %1,8
Kiglkgekmece 38350,0 61022,9 %62,8

Lagtin

Harita 25. Kanal Istanbul 5 km etki alaniyla kesisen havzalar

Kanal Istanbul yapimu icin 17 Ocak 2020 tarihinde verilen CED olumlu karar; kiyi ya-
pilarini [yat limanlari, konteyner limanlari ve lojistik merkezler], denizden alan kazanimi, dip
taramasi, beton santrallerini kapsamaktadir (Harita 26).
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Harita 26. CED Olumlu Karari verilen Kanal Kazisi ve Liman Yapilari

Bu raporda Marmara’nin ve Karadeniz’'in kiyilarinin doldurulacagr belirtiimektedir. La-
glintin, Sazlidere’nin tabanindan ve havzanin kuzey kisimdaki kara ekosisteminden ¢ikarilan
hafriyatin (toprak ve sedimentin) (Harita 37), taginarak Karadeniz kiyisina, Harita 38’de be-
lirtilen alanlara doldurulacag, kiy1 yapilari icin gereken eksik malzemenin Arnavutkoy, Ca-
talca, Cebeci ve Kemerburgaz'da, olan ¢ogu orman arazisi Uzerinde bulunan 24 tasg
ocagindan temin edilecegi belirtiimektedir (Harita 27). Bunlardan proje kapsaminda, 6 adet
tag ocagmnin kullanilabilmesi 6ngérilmiis olup, kullanilacak olan tag ocaklarina ait itinerer
(hareket cizelgesi) ile Harita 29 ile verilenlerin 6ncelikli kullanilacaklar1 anlagilmaktadir. Bahsi
gegen 6 ocagin disinda Karadeniz dolgu koruma yapilarinin malzeme ihtiyag durumu dog-
rultusunda kullanilmak {izere Anadolu Yakasi’'nda bulunan, Karayollari 1.Bélge Mudurliga
adina Hammadde Uretim {zni mevcut malzeme ocaklar da kullanilacagina CED Raporunda
isaret edilmektedir.

Harita 27. Bélgede ruhsatl ¢alismakta olan tas ocaklari yerleri '®

104 CED Raporu Sekil 3.1.1.1., Bdliim 3-3, Sayfa 106

105 CED Raporu tas ocaklari haritasi Sekil 3.4.1. Sayfa 3-217, Sekil 3.4.9 Sayfa 3-224
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6.2. | YENISEHIR REZERV ALANI PROJESININ
SU HAVZALARINA BASKIS|

Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapi Alanlari Projesinin 2011 yilindan itibaren yapimi etap
etap stirdiiriilen diger kismi ise Harita 23’te goriilen bolgede Yenisehir olarak planlanan ve
“nitelikli ntifus'®” icin yapilacag: belirtilen yeni kent yapilasmasidir. Smurlari belirlenmis bu
bolgenin yetkisi 13.08.2012 Tarihli 2012/3573 Sayili Bakanlar Kurulu kararinca Cevre ve
Sehircilik Bakanligina verilerek 24.02.2014 Tarih 2014/6028 Sayili Bakanlar Kurulu karari
ile Rezerv Alan olarak yiirtirlige sokuldu. Yenigehir Rezerv Alani; 1/100.000’lik ¢cevre diizeni
planinda degisiklik yapilarak plana (degisiklik plan aski tarihi 30 12.2019, onaylandiginin
aciklandig: tarih 07.03.2020) islendi. "’

Yapi rezerv alani olarak ayrilan alanlarin; bolgedeki su havzalarina dagihmi Tablo 15’te
sayisal olarak verildi, Harita 28’te ise renklendirilerek goriintir kilinmugtir. Su Havzalari izerine
yapimi planlanan yeni kent alaninin toplam alani en az 34.240 hektardir. Bu alanin bir kis-
minda seyrek yerlesimler vardir ve énemli bir kisminda tarim tizerinden gecimlik yagsam stir-
durtlmektedir. Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alani Projenin hedeflerinden ve projenin
bilgisinin verildigi dénemden bugtine degin siiren emlak verilerinden anlagilmaktadir ki mev-
cut yerlesimin oldugu kisimlar da (2019 yilinda rezerv alani icinde mevcut 18.154,4 ha ken-
tlesmis alan) yeniden yapilastirilacak (Bolim 4, Yapilasmaya Acma ve Arazi Degisimi) ve
Marmara’nin kuzeyine ortasina kanali ve havalimanini alan yeni bir kent insaa edilecektir.
Yenisehir Rezerv Alaninin baskiladigi havzalar arasinda Kilyos Kiy1 Havzasi ve icinde Sazli-
dere Alt Havzasini da barindiran Kiiglikcekmece Lagtin Havzasi en fazla yapilasmaya acila-
cak olan su havzalaridir.

Tablo 15. Kanal Istanbul Proje Rezerv Alanlarinin Havzalarda Yer Alan Kesimlerinin Alanlari

Rezerv alaninin kesis- s; Hagzam 19121dek1 Havza Toplam Alani iz 1§1nlde sll(aplla§-
tigi havza ap1 Rezerv Alami (ha) maya agilacak oran
(ha) (%)
Halic 4,140,957 39.819,34 10,4%
Kilyos 5.285,686 16.276,34 32,5%
Kiigtikgekmece Laglin 2.1684,61 61.022,87 35,5%
Terkos / Durusu 3.129,094 7.5102,85 4.2%

Tablo 15'te hesaplanan, Harita 28’te gosterilen yaklasik 34.240 hektar yeni kent yapi-
lasma alaninin ilk yapist 2015 yilinda basladi 2019 yilinda tamamlandi. Mega Projenin ilk
etabinda yer alan bu yapi; 3. Havalimani olarak bélgenin Kuzey ormanlari, sulak alanlari
lizerine ve Karadeniz kiyisi doldurularak insa edildi.

107istanbul 1/100.000 gevre diizeni plan degisikligi Plan notu Sayfa 8, Sayfa 27, Sayfa 42)
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Harita 28. Yenisehir Rezerv Alaninin Su Havzalari ile Kesigimi

6.2.1. Yenisehir Yap1 Rezerv Alani Projesinin Kiy1 Cizgisine Etkisi

3. Havalimani projesinin kiyilarda yarattigi degisimi belirlemek tizere; 2014, 2015, 2016,
2017, 2018, 2019 yillarinda Landsat 8 gortinttileri tizerinde yapilan CART siniflandirmalari
ile su- kara ayrim cizgileri elde edildi ve incelendi.

incelenen villardaki ki cizgileri Harita 29 ve 30’da gériintiilendi ve yillar arasindaki
degisimin gorilebilmesi icin her yilin kiy1 bilgisi birlikte haritalandirildi (Harita 31).
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Harita 29. Karadeniz kiyisi kiyi gizgisinin degisimi (2014-2017)

Harita 30. Karadeniz Kiyisinin Dolgu ile Degisimi (2018-2019)
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KANAL ISTANBUL VE 3. HAVALIMANI PROJESI
ETRAFINDA KIY| ClZGIS]I DEGISIMI (2014 - 2019)

Harita 31. 3. Havalimani Yapimi Sirasinda Doldurulan Kara ve Su Alanlari; Karadeniz ve Kuzey Dogal Alanlar

Harita 31’de gortilen, 2014 ve 2019 yillar1 arasindaki karasal alan farki; doldurulan ve
sucul sistem 6zelligi yitirilmis kisimlardir. Kiyilarda ve sucul sistemlerdeki bu degisimin nedeni
Yenisehir Projenin bir parcasi olan 3. Havalimani yapimidir. 2014 yilina ait kara alani hari-
tada gri dolgu ile gosterilirken 2019 yilina kadar doldurularak genisleyen kara alani pembe
dolgu ile gosterildi. Harita 32’de ise 3. Havaliman etkisi altinda kalan ve ekolojik sistem
ozelligi degistirilen bolgede yapilan kazi (mavi ile gosterilerek) ve dolgu alanlart (kirmizi ile
gosterilerek) ayristirildi, islendi ve yaklasik olarak hesaplandi.

Bu hesapta bir piksel 87,99 ™2 = 7742.24 m? (yaklasik 7.7 dontim) duir.

2019 a kadar Kugclkcekmece Lagiin Havzasinin kuzeyinde

56 * (87,997 2) /1000 = 433,57 donim (kazilarak),

830 * (87,997 2) / 1000 = 6426,06 dontim (dolgu ile) sucul sistemin ekolojik yapist
tamamen degistirildigi belirlendi.

Kazi yapilan alanda mendirek ve liman olusturuldugu, dolgu alaninin ise hem sahilde
hem de 3. Havalimani proje alaninda oldugu belirlendi. 3. Havalimani projesinde doldurulan
alan burada hesaplananla sinirli degildir. Bu hesaplamada sadece sucul sistemlerin kiyi ¢iz-
gilerinde degisim ve projeden etkilenen sucul sistemlerin yeri bulunmaya calisildi.

Bolgede su alanlari tizerindeki degisim Yeni Kent Planlamasinin 2014 yilindan beri uy-
gulanmakta oldugunu acgik¢a gostermektedir.

KANAL ISTANBUL VE 3, HAVALIMANI PROJES]
~—ETRAFINDA KIYI GIZGIS| DEGISIM]| (2014 - 2018)

; _¢_ ik

-
. o ] [

Harita 32. 3.Havalimani Yapimi Sirasinda Yapilan Kazi ve Dolgu Alanlari (2019 ve 2014 Yillari Arasindaki Fark]
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6.3. | MEGA PROJELERIN BOLGEDE YARATTIGH
YAPISAL DONUSUM

2011 yilindan itibaren uygulanmakta olan Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlar
Projesinin de icinde oldugu bolgeyi etkileyen Mega Projelerin dogal alanlara; ormanlara, ki-
yilara, sulak alanlara, tarim alanlarina etkileri, alanin yapist ve 6zelliklerindeki degisimi an-
lamak icin farkli dénemleri kapsayan uydu gortintiileri incelendi. Bu amacla secilen 2001,
2007, 2014 ve 2019 yillar1 uydu gorintiilerinden arazi 6zelliklerindeki degisim belirlenmeye
calisildi, Harita 33, Harita 34, Harita 35 ve 36’da goriintlilenen arazi degisimi sirasiyla Sekil
23, Sekil 24, Sekil 25 ve 26’da ve Tablo 16, Tablo 17, Tablo 18, Tablo 19 ve 20’de sayisal-
lastirild.

Bolgedeki yapilasma baskisini belirleyebilmek icin, uydu goriintlisti tizerinden arazi si-
niflandirmasi; secilen dort farkli zamanda, tig temel arazi sinifi olusturularak, kentlesmis alan-
larda, dogal alanlarda ve yiizeysel sularda degisim izlendi:

Incelenmeye esas alinan yillar bélgede dogal alanlar tizerinde yapilan projelerin etkilerini
belirleyebilmek tizere secilmistir. 3. Havalimaninin bolgeye etkisini gérmek tizere 2014-2019
yillar1 arasinda arazi degisim, 3. Kopriiniin bolgeye yapilagma etkisini anlamak icin 2007-
2014 arast donlisim incelendi.

2001 - 2007 yillar arasinda Kictikgekmece Laglin Havzasinda yapilan arastirmalarda
dogal ortamin kirleticilerden etkilenmesi incelenmistir. Bu nedenle kentlesme ile dogal alan-
larin kirlenme iligkisini ve Kanal yapimi sirasinda aciga cikacak hafriyatin dogal ortama et-
kisini analiz edebilmek icin de 2001 ve 2007 arazi uydu gorinttileri incelenmistir.
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2001 Yili Istanbul Avrupa Yakasi'nda Arazi Kullanimi

Harita 33. istanbul Avrupa Yakas! Arazi Yapilari (2001)

Tablo 16. Istanbul Avrupa Yakasi Arazi Degisimi (2001)

2001 Yii Su Havza Toplam
Havzasi Arazi Kentlesmis Yiizeysel Su Dogal Alan A;] ? (Hp)
Siniflarn (hektar) S
Bogaz 3.259,91 2,18 3.797,66 7.059,75
Halig 10.716,91 360,71 28.732,98 39.810,61
Kilyos 3.563,59 387,91 12.321,49 16.272,99
Kuclkcekmece
- 27.843,48 2.082,21 31.080,14 61.005,83
Lagtin
Terkos / Durusu 4.504,64 2.931,78 67.632,25 75.068,67
Arazi Sinifi
Bazinda Toplam 49.888,53 5.764,79 14.3564,52 19.9217,85
(ha)
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2007 Y1l Istanbul Avrupa Yakasi'nda Arazi Kullanimi

Harita 34. istanbul Avrupa Yakasi Arazi Yapilari (2007)

Tablo 17 Istanbul Avrupa Yakasi Arazi Degisimi (2007)

2007 Yili Su
Havzasi Arazi S1-|  Kentlegmig Yiizeysel Su Dogal Alan Havza Toplami
niflar1 (hektar)
Bogaz 2.971,18 119,01 3.969,55 7.059,75
Halig 10.680,55 1.515,53 27.614,53 39.810,61
Kilyos 2.687,12 979,67 12.606,20 16.272,99
Kiclikeekmece | 5 149 g6 3.037,92 23.864,95 61.005,83
Lagtin
Terkos / Durusu 1.973,51 3.846,16 69.249,00 75.068,67
Toplam 52.415,32 9.498,29 137.304,24 199.217,85
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2014 Y1l Istanbul Avrupa Yakasi'nda Arazi Kullanimi

Harita 35. istanbul Avrupa Yakasi Arazi Yapilari (2014)

Tablo 18. Istanbul Avrupa Yakasi Arazi Degisimi (2014)

2014 Yih Su
Havzasi Arazi S1-|  Kentlegmig Yiizeysel Su Dogal Alan Havza Toplami
niflar1 (hektar)
Bogaz 2.697,73 295,07 4.066,94 7.059,75
Halig 10.059,29 1.495,34 28.255,97 39.810,61
Kilyos 3.237,55 1.291,11 11.744,33 16.272,99
Kiclikeekmece | 5, 59 1g 4.084,26 25.913,38 61.005,83
Lagtin
Terkos / Durusu 3.512,67 3.973,66 67.582,35 75.068,67
Toplam 50.515,42 11.139,45 137.562,97 199.217,85
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2019 Y1l Istanbul Avrupa Yakasi'nda Arazi Kullanimi

Harita 36. istanbul Avrupa Yakasi Arazi Yapilari (2019)

Tablo 19. istanbul Avrupa Yakasi Arazi Degisimi (2014)

2019 Yili Su
Havzasi Arazi S1-|  Kentlegmig Yiizeysel Su Dogal Alan Havza Toplami
niflar1 (hektar)
Bogaz 2996,66 2,67 4060,41 7.059,75
Halig 14472,10 308,12 25030,38 39.810,61
Kilyos 5883,11 277,17 10112,70 16.272,99
Kiclikcekmece | 31617 73 2048,75 24339,35 61.005,83
Lagtin
Terkos / Durusu 10198,67 2634,27 62235,73 75.068,67
Toplam 68168,28 5270,99 125778,57 199.217,85
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Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alaninin etkiledigi Avrupa Yakasi Su Havzalarinda
arazi siniflart arasinda degisim Sekil 23’te (hektar) olarak hesaplanarak listelendi. Grafiklerde
ozellikle 2007-2019 yillar1 arast su havzalarindaki arazi sinifinin déntisimii; doldurulan sulak
alanlar ve kentlesen dogal alanlarin kentlesmeye déntisimiinti irdelemek icin 6nemlidir. Bazi
su havzalarinda sulak alanlardaki artig buralardaki tas ocaklarinda ve maden sahalarinda
olusan atik havuzlarindan ya da géllenmelerden kaynaklanmaktadir. 2007 yilindan itibaren
yapilasma stireci, Mega Projelerin kentlesme ve dogal alanlar arasinda yarattigi déntisiim;
dogal alanlardan, tarim alanlarindan ve sucul sistemlerden kentlesmeye doniisim acikca
gorilmektedir.

Yenisehir Yapi Alani Projesinin uygulamalarindan biri olan 3. Havalimaninin yapim st-
recinde; su havzalarini, ormanlari, tarim alanlarini hizla yapilasmaya déntstirmustiir. Ayni
etki 3. Képra ve baglanti yollarinin yapimi ve sonrasinda da gézlenmektedir. Kilyos, Durusu
ve Kuctikcekmece su havzalarinda 3. Havalimani etkisi en az 8.552,28 ha dogal alan, en az
4.388,.84 ha ylizey alanina sahip sucul sistem miidahale gérmiis, ekolojik yapisini yitirmis,
geri donuisimsiiz yok olmustur (Tablo 20). 3.Havalimani etkisi ile en hizli dontisen havza
Durusu Havzasidir. Onu Kiclikcekmece ve Hali¢ Havzasi, ardindan da Kilyos Havzasi izle-
mektedir.

3. Képriiniin yapimi sirasinda ve takip eden yillarda; Durusu havzasinin, onu takip eden
hizda ise Halic ve Kilyos Havzalarinda dogal alanlarin yapilasarak kent alanina déntstigi
gorilmektedir. 3. Koépriiniin yapilagma etkisi tim kuzey akst boyunca izlenmektedir (Harita
34 ve Harita 35, Tablo 17 ve Tablo 18)

BOGAZ HAVZASI HALIC HAVZASI
ARAZi KULLANIM DEGiSimMi ARAZi KULLANIM DEGigiMi
—m—Kentlesmi YiizeyselSu Dogal Alan —m—Kentlesmi Yizeysel Su Dogal Aln
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Sekil 23. Projelerden Etkilenen Tiim Havzalarda Sulak Alanlar Ve Diger Dogal Alanlarin (Tarim ve Orman Alanlarinin) Degisimi
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Tablo 20. incelenen Dénemlerde Su Havzalarindaki Degisim

Havza, Arazi si-

Havza Toplam

Yil nifi (hektar) Kentlegmis | Yiizeysel Su | Dogal Alan Alant (ha)
2001 3.259,91 2,18 3.797,66
2007 2.971,18 119,01 3.969,55
Bogaz 7.059,75
2014 2.697,73 295,07 4.066,94
2019 2.996,66 2,67 4.060,41
2001 1.0716,91 360,71 2.8732,98
2007 1.0680,55 1.515,53 2.7614,53
Hali¢ 39.810,61
2014 1.0059,29 1.495,34 28.255,97
2019 14.472,1 308,12 25.030,38
2001 35.63,59 387,91 12.321,49
2007 2.687,12 979,67 12.606,20
Kilyos 16.272,99
2014 3.237,55 12.91,11 11.744,33
2019 5.883,11 277,17 10.112,7
2001 27.843,48 2.082,21 31.080,14
2007 o 34.102,96 3.037,92 23.864,95
Kugukge.]fmece 61.005.83
2014 Lagiin 31.008,18 4.084,26 25.913,38
2019 34.617,73 2.048,75 24.339,35
2001 4.504,64 2.931,78 67.632,25
2007 1.973,51 3846,16 69.249,00
Terkos / Durusu 75.068,67
2014 3.512,67 3.973,66 67.582,35
2019 10.198,67 2.634,27 62.235,73
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B.4.| YAPILASMANIN YASAMA ETKIS|

Kanal Istanbul ve Rezerv Yapi Alanlari Projesinin kanal kisminin gerceklesmesi ise miim-

kiin gériilmemektedir. Kanalda alt akimin sifira yakin degerde olacadi éngériilmektedir. Ust
akim ise 144 km?3/yil yani 4.566 m3/saniye mertebesinde olacaktir. Bu ortalama debi de 24
adet Sakarya Nehir kapasitesine esittir.

Kanal Istanbul ve Kiy1 Yapilar: yapimu stirecinde CED Raporunda 4 il boyunca siirecegi

belirtilen patlatma, kazima, dolgu, kanal kiyt yapilari insa calismalar: yasam icin ciddi so-
runlara neden olacak ekolojik yikimlardir:

108

+ Uzerinde yapilasma olusacak orman ekosistemi, tarim alanlari, su ekosisterleri eko-
lojik ozelliklerini yitirecek,

* Kictikgekmece Lagtinii yok olacak,

e Sazlidere'nin ve lizerindeki baraj goletinin yasamdaki islevi tamamen degisecek

* Sazlidereyi besleyen dere yataklarinin yapisi bozulacak, dere havzalarinda taskin
riskleri olusacak (DSI raporu)

¢ Patlatmalar sonucunda akifer yap: bozulacak,

¢ Deniz suyu kara ekosistemini baskilayacak,

* Durusu/ Terkos Golu ve yeralti su katmanlari, topraklar tuzlanacak,

e Kirklareli akiferinde tuzlanma, tuzlanmanin akifer boyunca yayimasi sonu-
cunda Stratejik olarak depolandia yerde korunan, kullanilmasi (DS] tarafindan yasak-
lanan Resmi Gazete’de belirtilen ) yeralti sular1 “kullaniimaz” hale gelecek,

* Su ve tuza doyan toprakta kayma/sivilagma riski artacak,

» Kara ekosisteminin ekolojik yapisi degisecek,

* Topragin ve akiferlerin tuzlanmasi nedeniyle basta Kiictikcekmece Lagtin, Kilyos ve
Terkos Havzalar1 olmak tizere giderek Avrupa yakasi topraklarda tarim yapilamaz hale
gelecek,

* Karadeniz ve Marmara Ky cizgisi degisecek,

e Kumullar ve beraberindeki endemik tiirler ve su canlilar1 yok olacak,

* Marmara ve Karadeniz arasinda akinti degisecek,

* Marmara Denizinin yapisal 6zellikleri de@isecek.

CED Raporu, Ek-17 sayfa 72
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6.4.1. Kazima ve Dolgu ile Agiga Cikacak Hafriyatin (topragin, sedimen-

tin) Dogal Ortamlara Etkisi

3. Havalimani yapimi ile kiyidaki degisimi veren Harita 32 ve Projede hedeflenen kiyi
dolgularini gésteren Harita 38 birlikte incelendiginde; dolgunun yapilaca@: belirtilen kisim-
larin 2014 yilindan itibaren (3. Havalimani yapimi stiresince) doldurulmaya baslandidi, 3.
Havalimani projesi ile kiyilara yapilacak miidahalelerin planlandigi ve uygulamaya sokul-
dugu gorilmektedir.

KANAL [STANBUL PROJE SAHASI
KAZL ALAMNLARI
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Harita 38. Kanal istanbul ve Yenisehir Yapi Alanlari Projesi- Deniz Dolgu Alanlari

109 ED Raporu Sekil 3.211.11. (B51 3 Sayfa 208)
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Kanal Istanbul ve Kiy1 Yapilar! projesinin etkileri tartisimadan énce bélgenin yapisal
bazi 6zelliklerinin ve ge¢misinde yasanan kentlesme baskilarinin daha detayli bilinmesi ge-
rekir.

Proje kapsaminda kazinacak olan topragin, dip gamurunun yapisi

Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alani Projesinden en fazla etkilenecek olan Kiigiik-
¢ekmece Lagiint ve havzasi yillardir kentlesme ve yapilagsma baskisi altindaki su havzala-
rindan biridir.

Harita 39. Kiiciikcekmece Lagiin Havzasi

Harita 21’de bolgedeki diger su havzalari ile birlikte verilen Kiiglikcekmece Lagtin hav-
zasinda (Harita 39), Lagiinii besleyen derelere (Sazlidere, Nakkas Dereye, Eskinoz Dereye)
ve cevresindeki sucul sistemlere (Orn Ayamama’ya), bolgede yerlesim basladi: tarihten bu
yana, atiksu desarji devam etmektedir. Kiiclikcekmece Lagiin Havzasini baskilayan, sucul
sistemlerin suyunda, dip camurunda birikerek, biyo- kimyasal ve fiziko kimyasal stireclerle
kalici etkileri artan atiklar; evsel kullanim atiklarinin, endustriyel tiretim ciktilarinin, sulama-
yagdisla tasinan tarim kimyasallarinin yikine sahiptir (Yildiz E., 2009, Okumus E.,2007,
Taner U. Vd., 2011).

Evsel Atik Baskisi

Bolgeye en yogun gociin yasandigi dénem 1970’lerde baglayan ve gliniimtize kadar
devam eden stirecte Turkiye'nin ve Balkanlarin farkli yerlerinden, farkli zamanlarda, farkl
nedenlerle halklarin gelisi stirmiistiir. Bélgede cogunlukla emekgiler, gecimlik yasamlarini ta-
rimdan saglayanlar yasamakta, calismakta, barinmaktadir.

Laglin Havzasinda Fatih, Cumhuriyet, Yeni mahalle, Cennet, Kanarya, [stasyon, Ata-
kent, Ziyagokalp, Yarimburgaz, Altingehir, Kayabast, Esenyurt, Hadimkoy, Firuzkoy gibi mev-
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cut mahallelere 1990 h yillarda ve sonrasinda Guivercin Tepe, Sahintepe, Tahtakale, Bahce-
sehir Konutlari, Yesilkent ve Universite Mahalleleri eklenmistir (Sekil 24) (Celep A.B., 2009).

1970 sonrasindan eklenen (Yarimburgaz, Altinsehir, Sahintepe, Glivercintepe, Kayabasi
Koy, Tahtakale, Yesilkent gibi) mahallelerde halk kendi imkanlari ile kanalizasyonu désemis
ve bu dosenen kanalizasyon borulari evlerden belli bir uzaklikta son bulmus ya da halk atik-
suyunu fosseptikle evinden uzaklastirmaya galismustir. Bélgenin atiksularini toplayip iki atiksu
aritma tesisine tasiyan atiksu kollektorti 2017 yili sonuna kadar parca parga tamamlanabil-
mistir. Bu nedenle havzada kent atiksulari dogal sisteme baskisini, ekosistemlere kirletici et-
kisini stirdirmustir. 2018 yilindan itibaren kollektorlerle toplanmasi tamamlanan atiksularin
bir kismu Kiiciikcekmece On aritma tesisine diger kismi ise Ambarli {leri Biyolojik Aritma Te-
sisine gitmektedir (Bol 7. Deplasman Caligmalari Sekil 7.1). Hasanoglan, Menekse, Nakkas-
dere atiksularini toplayan kollektérler, Kanarya bélgesinin atiksularini toplayan kollektér
birleserek atiksulart 350.000 m?/giin kapasiteli Kiigiikcekmece On Aritma Tesisine tagimakta,
6n artmadan (kabaca filtrelemeden) gegirilen atiksular Marmara'nin agiklarina desarj edil-
mektedir. Firuzkby—Ambarl Ttinelinin topladigi atiksular, 2012 yilinda igletmeye alinan Am-
barli Aritma tesisinden gecirilerek Haramidere araciligi ile Marmara Denizine akmaktadir.
Bu tesislerden Kiicitkgekmece On Aritma Tesisi, Derin Deniz Desarji Hatti ve bu tesise atiksu
tastyan kollektorler, Kanal ve Kiyi yapilari projesi kapsaminda devre disi kalacaktir. Kanal
Projesi nedeniyle Hasanoglu- Menekse- Kanarya- Nakkasdere hatti kullanilamaz hale gele-
cektir. Bakanlik tarafindan onay verilen Kanal ve Kiy1 Yapilari Projesi CED Raporunda proje
kapsaminda devre disi kalacak Harita 6.20 de goriilen pek ¢ok aritma tesisinin ve kollekt6riin
yerine Basaksehir Ileri Aritma Tesisi ve yeni kollektérler yapilacad: iddia edilmektedir (Bkz.
Bol 7. Deplasman Calismalari).

Harita 40. Kanal Yapimi Sirasinda Devre Disi Kalacak Atiksu Kollektdrleri, Tiinelleri ve Aritma Tesisleri



KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

\

4} Hadimkay

Q Hayabag Kyl

Gibvercintepe
Sahinepe

Tahtakale D altmsehir

Yegilkent
Baligasehir

&) Esenyurt

4

£ A
Firuzkay (s} :
T ——--~]|3n=n=w
KOCUKCEKMECE GOLD T
“7\\ jr"/ Q&lmhuﬂwl

",

£
Oniversiteial l‘\ 3 {a}Yeni Mahalie

\3 0 Drecaiiar

\". ’_,,_r"r Fatih Mah,
Sekil 24. Kiigiikcekmece Lagiin Havzasi'nda Bulunan Yerlesim Yerlerinin Dagilimi

Bolgenin atiksularinin tamaminin toplanmast ancak 2017 de basarilabildi. O yila kadar
parca parca ihale edilerek ancak tamamlanan atiksu kollektor hatti ve 6n aritma- derin desarj
tesisleri, kollektorler kanal yapimi nedeniyle iptal edilecek. Sekil 24’te goriilen, neredeyse
tamami Kanalin ve planlanan Yenisehir rezerv yapi alanlarinin etkisi ve déntisimi altinda
kalan mabhallelerin atiksular1 yeni kollektorler, yeni aritma tesisleri yapilana kadar yeniden
dogal ortama, derelere, denizlere verilecegi anlasiimaktadir (Bolim 4. Bélgenin Demografik
Yapisi ve Degisimi).

Kiigiikgekmece Lagiin’line ve onu besleyen Derelere gelen kirlilik yiikiine endiistriyel

tiretimlerin atiklarinin eklenmesi

Kiictikcekmece Lagiinii ve Dereleri 1984 -1997 yillan arasinda ISKI tarafindan havza
koruma alanindan ¢ikartildi, bu yillarda havzaya konuslanan endistrilerin sayisi hizla artti.
1970 li yillardan itibaren altyapisi olmayan mahallelere 1984 yilindan itibaren endiistri tes-
isleri de eklendi.

Havzanin 1984-1997 yillari arasinda ilk kez, 2000’den sonra da tamamen havza koru-
madan ¢ikarildigi dénemlerde Kayabasi, Hadimkoy, Firuzkéy ve Hosdere’de sanayiler ko-
nuglandi ve sayilari hizla artti, bu bolgeler sanayi bolgesi halini aldi.

2009 yilina kadar;

* Kayabasi'nda sayica 80’e ulasan sanayiler; Kayabasi K6y merkezinin dogusunda,

yaklasik 1 km uzaklikta Sazlidere’nin bir kolu olan Baliklidere kiyisinda bulunmakta.

Bolgedeki sanayiler metal ve dokiim agirhikhidir. Bunun yaninda tekstil ve plastik gibi

sanayi sektorleri de bolgede konuslandi. Bu sanayiler atiksularini genelde Baliklidere'ye
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verildi. Ayrica bolgede uzunca stire kacak olarak calisan kot yikama fabrikalar atiksulari
da dereye akti. Sazlidere’nin ardindan Kiigtikcekmece Lagiini’'ntn kirlilik yiikt giderek
artti.
*  Firuzkoy bolgesinde sayilar1 50 ye yakin olan bolgede tekstil sanayii agirlikli sanayiler
atiksularini kanalizasyona desarj yapmakta.
* Eskinoz Deresi kiyisinda Hadimkéy, Hosdere ve Esenyurt bolgelerinde de sanayi
tesisleri hizla konuglandi.
*  Hadimkoy bolgesinde sayilart 211’ e ulagsan sanayiler metal, tekstil ve plastik agir-
liklidir. Bunun yaninda kagit, ambalaj ve kimya sanayileri de bulunmakta. Son yillarda
nakliyat ve depolama amagli tesislerin sayisinda artis oldu. Hadimkoy ve Hosdere bol-
gesindeki sanayiler atiklarini genelde Eskinoz Deresi'ne vermekteydi. Bu iki sanayi bol-
gesinin kirlilik yikiinti Eskinoz Deresi Kiiglikgekmece Lagiin’tine tagimakta. Hadimkéy
bolgesinin sanayiciye sagladidi elverigli sartlar nedeniyle her gecen giin sanayi sayisi bu
bolgede artmakta ve bolge gitgide bir sanayi bolgesi halini aldi.

e Sanayide calisanlar Gaziosmanpasa, Beylikdiizii, Avcilar, Esenkent, Esenyurt, Fi-

ruzkoy, Hosdere, Arnavutkéy ve Hadimkoy’'den gelmekte. Hadimkéy'de calisan niifu-

sun yaklasik %80’i bolgedeki sanayide ¢alisan iscilerdir.

* Sanayi tesislerinin oldugu bolgelerde endustrilerden cikan emisyonlar bolge halkini

dogrudan olumsuz olarak etkilemekte.

ISKI’nin Kiictikcekmece Laginiiniin kirliligini 6nlemeye yénelik projelerinin bir bélimii
olan ve Kiictikgekmece Havzasinin glineyinde, Marmara Denizi ile baglanti noktasinda ku-
rulan Kiiciikcekmece On Aritma ve Deniz Desarji Tesisinin 10 Ocak 2005 tarihinde isletmeye
alinmadan 6nce havza iginde bulunan tiim kanalizasyon sistemleri Kiiglikgekmece Lagtiniine
dogrudan desarj edilmekteydi.

Kanalizasyon sistemi ile evsel atiksularin son yillara kadar yeterince toplanamadig hav-
zada, endiistrilerin atik sular1 da kanalizasyona desarj standartlarina ™ gére lagiine ve dere-
lere verilmeye baslayinca Lagiiniin ve havzadaki derelerin su ve sediment yapisinda (dip
camurunda) organik ve inorganik kirleticilerin baskisi giderek artmaya basladi (Ustiin B. vd,
2009).

Havza icinde 2009 yilina kadar igme suyu sebekesinin tam olarak dosenmedigi Yesilkent
Mahallesi, Tahtakale Mahallesi ve Sahintepe Mahallesi gibi mahallelerde ana caddeden
gecen icme suyu sebeke borusundan halk kendi imkanlariyla suyunu temin etmekte ya da
kuyu suyu ve tasima suyu kullanmaktaydi.

Kanal Yapimi Sirasinda Cikacak Hafriyatin Taginimi, Ozellikleri ve Etkileri

Sirketin CED dosyasinda ™ Konteyner limanlar igin denizde yapilacak kazi harig kazi
materyali/ hafriyat miktarini 1.079.252.000 m? olarak verilmektedir. Bunun 1.055.785.000
m? (i Kiclikcekmece Lagiinii’'niin tabanindan, Sazlidere Baraiji ile Karadeniz arasindaki ka-
rasal alandan ve dere yamaclarindan, dere tabanindan cikarilacagi anlagilmaktadir. Bu ka-
zima ve patlatma islemlerine konteyner liman yapimi sirasinda yapilacak deniz tabani
kazimalari dahil degildir. Sucul ekosistemlerde yapilacak sadece dip taramasinin 89.779.000
m3 olacagi belirtiimektedir. ™

T0jsKi'nin derelere verilen atiksu desarjlari- yasal denetimlerinin kanala desarj standartlarina gére stirdiirilmesi sonucunda (Mer-

mutlu, R'nin iSKi adina yaniti ile; 2004)

m CED Raporu Tablo 3.2.1.15.1 Sayfa 3-97
2 CED Raporu Tablo 3.2.7.2.1. Sayfa 3-183
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Raporda en az 1,1 milyar m3 Hafriyatin Karadeniz kiyilarinda dolgu malzemesi olarak
kullanilacagi acikca belirtilmektedir.

Kanal yapimi, tag ocagi acma, kiy1 yapilagmast icin dogal alanlarda patlatma, kazma,
araca yikleme, tasima ve dolgu sirasinda aciga cikan materyalin (partikil maddenin) bol-
gede birbirine yakin hizlarda esmekte olan riizgarlar ile havzanin hemen hemen tamamina
stirtiklenecegi ve etkileyecegi aciktir (Bol. 6. Kanal Istanbul, Yenisehir Yap: Alanlari ve Diger
Projelerin Su Kaynaklarina Etkisi).

Kazima, patlatma sirasinda agia ¢ikacak ve etrafa yayilacak olan kirleticiler (tozuma/
partikiil maddeler) canhlarin solunumunu olumsuz etkileyecek, sahip olduklari kompleks kir-
lilik yasayanlar icin toksisite etkisi yaratacaktir (Sekil 25 ve Sekil 26)

Sekil 25. Kii¢likcekmece Lagiinii su ve sediment arastirmasi numune yerleri ™

Kiclikcekmece Lagini Havzasinda yapilan arastirmalarda Lagiinden ve Derelerden
cikarilacak sedimentte ve bosluklarinda bulunan suda (Sekil 25’te gortilen istasyonlardan
alinan 6rnekler bes il stiresince aylik diizenli izlenerek bulunan sonuglara gére) Mg, Cr, Mn,
Fe, Zn ve Cu agirlikh olmak tizere metalleri farkli kompleksler halinde tutunmus oldugu tespit
edilmistir (Ustin B. 2009, Yildiz E., 2008). Bu kirleticiler Lagiin suyunda da atiksu desarj-
larina baglt olarak farkli dénemlerde farkli konsantrasyonlarda belirlenmistir:

Mg: Lagiin suyunda yiiksek miktarlarda bulunan Mg degerleri bazi aylarda azalmaktadir.
Istisna olarak haziran aylarinda 11 (Eskinoz-Lagiin baglantisinda) ve 13 (Sazlidere-Lagiin
baglantisinda) noktalarinda suda Mg degerleri artmistir. Camur analizleri ise Mg 'un tiim iz-
leme noktalarinda dip camurunda biriktigini gostermektedir.

Cr degerlerinde genel olarak mart ve agustos aylarinda suda arttigi belirlenmistir. 10
numarali noktada ise 2006 aralik ayindan baslayarak kis stiresince artis devam etmistir. 10
numarali noktada (Lagtin-Deniz baglantisinda) dip ¢amurunda da Cr degerlerinde stirekli
artig belirlenmistir.

Mn: suda nadir olarak bulunan Mn tiim izleme istasyonlarindan alinan gamur érnekle-
rinde sudan daha yogun olarak ol¢ilmusttir.

™ [Ustiin B.,2009) ve Lagiiniin yapisal 6zellikleri Kantarci M.D. 2018)
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Mg'dan sonra suda en yiiksek miktarda bulunan Fe; arastirma stiresince Lagtin’de tim
noktalarda camur ici gézenek suyundan camurdaki kil minerallerine gectigi anlasilmaktadir.
Fe, 13 nu’li noktadaki kumlu tozlu kil camurunda en ylksek miktara ulasmaktadir.

Zn ve Cu: Lagiin 'deki tiim 6lcme noktalarinda Zn ve Cu suda pek az él¢tilmiistiir. Buna
karsilik iki elementin de dip camurunda yiksek miktarlarda birikebildigi belirlenmistir. Sadece
12 numarali noktadaki (Golin en derin yeri orta noktasinda) kil agirhikli dip camurda Cu
oldugu i¢in belirlenememistir.

4
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Sekil 26. Kiiclikcekmece Lagiin Sedimentinde belirlenen metal komplekslerinden bir 6rnek ™

6.4.2. Kiglikgekmece Lagtin Havzasinin Jeolojisi, Kanal Yapilagmasinin

Bolgenin Hidrojeolojisine Olasi Etkileri

Yildirim M. ™ (2004) yilinda havza icin yapilan calistayda calismalarinin sonuglarini;
havzanin hidrojeolojik yapisini, jeolojisini ve bu 6zelliklerin miihendislik acisindan degerlen-
dirmesini asagida belirtildigi gibi aktarmuistir:

Kiigtikgekmece Laglin Havzasinin Hidrojeolojisi

Kiiglikgekmece Lagilint, yiiksekligi deniz yiizeyi ile yaklasik +100 m kotu arasinda de-
gisen kuzey-giiney dogrultuda uzanan iki yayvan sirtin arasinda yer almaktadir. Bu sirtin Gist
kotlar yatay, ya da yataya yakin yayvan diizliikleri olusturmakta, gole bakan batiya ve do-
guya egimli yamaclari ise %20 veya daha yiiksek egimlere ulagsmaktadir. Yiiksek egimli ya-
maglarin son buldugu ve altivyal cokellerin egemen oldugu alt kotlar deniz seviyesine yakin
duzliik alanlar olusturmaktadir. Inceleme alani ve cevresi genel olarak giiney yéne, Marmara
Denizi'ne dogru giderek dustik agiyla algalan bir topografyada yer almaktadir. Bu morfolojik
vapi, yapisal unsurlarin yaninda litolojilerinin mukavemetleri ile de yakindan ilgilidir. Bunun
sonucu olarak Kiictikcekmece Lagiinii’'niin batisinda yer alan Avcilar ligesi ile dogusunda
yer alan Kiiciikcekmece Ilcesi'nin (Sekil 27, Sekil 29) iist kesimlerinin yayvan bir tepe sek-
linde kalabilmeleri, tepe diizliiklerinin aginmaya karsi daha direngli olan Bakirkéy formas-
yonunun Killi kiregtaglari seviyelerinden kaynaklandigi anlasilmaktadir. Tepe diizliklerini

15 )
116

Igme aletinin dl¢iim degerinin altinda
[Vildiz, E. 2009)
"7 brof. Dr., ildiz Teknik Universitesi insaat Miih. Bol. Zemin Mekanigi A.B.D.
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olusturan Bakirkéy formasyonu kil-kirectasi ardalanmalarinin bittigi diizlik kesimlerden iti-
baren, daha altta yer alan dayanimi daha diistik kum ara bantli kilden olusan Giirpinar For-
masyonun yizeylendigi kesimler, kolay asinmalari nedeniyle yiiksek egimli yamaclari
olusturmaktadirlar. Bu istif yerini, dogu ve bati dogrultuda Kiiclikcekmece Lagiini sahiline
dogru, deniz seviyesine yakin diistik kotlarda altivyal dizliiklere birakmaktadir. Yamaclarin
bitip, duizliiklerin bagladigi bu kesimlerde dusey atimh ve kuzey-gliney dogrultuda uzanan
fay hatlarinin da, bugtinkii morfolojinin sekillenmesinde etken oldugu, Kuictikgekmece La-
guin’nin bugtinkli konuma ulasmasinda belirleyici rol aldigi anlagilmaktadir.

Havzanin Jeolojisi

Kiclkcekmece Lagtin Havzasi ile Lagtinii besleyen dereler ve havzalari dikkate alindi-
ginda, yorede, gorinir tabanda Paleozoik yasl Trakya formasyonunun grovak (kumtasi-
silttag1) ve kiltagt ardalanmasindan olusan litolojiler yer almaktadir (Sekil 27 ve Sekil 30).
TEM Otoyolu (O-2) kuzeyinde Kiiglikcekmece Laglinii'ne birlesen Hamamdere yamaclari
ve Basak Konutlari civarinda yiizeylenen bu litolojiler kahve renkli, mavimsi gri renkli, cat-
lakl, ince-orta, yer yer kalin katmanli, dayanimli olup, yer yer grimsi mavi renkli kirectasi
merceklerini icermektedir. [stifin tizerine Orta Eosen-Alt Oligosen yash Kirklareli formasyonu
kirectasi ve killi kirectaglari diskordan oturmaktadir. Kiigikgekmece Lagiinii’'niin kuzey sini-
rinda yayginca gozlenen Kirklareli formasyonu, tabaninda beyazimsi krem renkli ve kismen
gevsek tutturulmusg karbonatli ve kumtagsi kuvars gakilli bir taban konglomerasiyla, ya da
cakil, kum ile birlikte siyah, organik igerikli kémiir ara tabakali killerle baslayip tiste dogru
ince-orta, yer yer kalin katmanli, ¢atlakl, sert-siki, yer yer karstik, dayanimi ytiksek kirectas-
laryla devam eder. Cogunlukla yatay, ya da yataya yakin katmanli istif, tist seviyelere dogru
siglasan ortamda resifal kirectaslarina gecmekte, Alt Oligosen dénemi sonunda kil orani ar-
tarak, killi kirectagi-marn katmalarina diisey yonde tedrici olarak gecerek son bulmaktadir.

Kirklareli formasyonu tizerinde, Neojen yasli geng ¢okeller yer almaktadir. Kiiglikcek-
mece Laglini Havzasi'nin dogu ve bati yamaclari ve tepe diizliiklerinde genis bir alanda ve
yayginca gozlenen bu cokeller, Ust Oligosen sonu dénemde bir transgresyonla taban cakil-
tagi-kumtasi ve tifli-konglomeratik ve de linyit seviyeleri ile baglamaktadir. Bu istif, Lagtin
havzasinin gliney-giineybatisina dogru gidildikce yayginlasan ve kalinligi artan kum mer-
ceklerini iceren yesil renkli asir1 konsolide killere gegmekte, en st seviyelerde ise, Miyosen
doénemi sonuna kadar giderek siglasarak lagiiner ortamda, kum- organik kil — marn- kirec-
tasi-kum ardalanmasiyla kesiksiz devam ederek son bulmaktadr. Eski literatiirde, Ust Miyo-
sen yasli kumlar Cukurcesme, organik killer Glingdren, marn-kirectaglart Bakirkoy
formasyonu olarak adlandirilmistir. Bu litolojilerin, yanal stirekliligi olmayan birbirleriyle ge-
cisli ve sik sik tekrarlanan birimler oldugu tarafimizdan yapilan calismalarla belirlenmistir.
Ornek olarak, Cukurcesme formasyonu kumlar, stratigrafik olarak taban cakiltaglar: olmayip,
Ust Oligosen’den-Ust Miyosen dénemi sonuna kadar kesiksiz ¢okelen istifte, st seviyelere
yakin kesimlerde tek bir diizeyde yer almayip, degisik seviyelerde Kkillerle ardalanan, kum
merceklerini olusturmaktadir. Bu formasyonlarin karistirilmasi, haritalamada farkl: formasyon
adlamasi ve korelasyon glicligli yaninda, bunlara ait miithendislik 6zelliklerinin karismasina
ve yerlesime uygunluk haritalarinin da yanlis yorumlanabilmesine neden olabilmektedir.

Kiclkcekmece Lagtini ve sahil seridi ile, gole birlesen dere yataklarinda yayginca goz-
lenen gtincel altivyal ¢okeller, Neojen cokelleri tizerinde diskordan durmaktadir.
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Formasyonlarin Miihendislik Ozellikleri

Kiclkcekmece Lagtinii Havzasi’'nda kaya 6zelligi tasiyan formasyonlar, havzanin ku-
zeyinde yer almaktadirlar.

Kaya 6zelligi iceren bu formasyonlar Trakya ve Kirklareli formasyonlaridir. Temelde yer
alan ve ana kayay1 olusturan Alt Karbonifer yash Trakya formasyonu grovak (kumtasi-silttasi)
ve kiltasi litolojileri, inceleme alaninin sadece TEM Otoyolu (O-2) kuzeyinde yiizeylenirler.
Ikitelli Koyii kuzeyinden baslayarak Basak Konutlari, batisinda yer alan Hamamdere ve
kuzey alanlarda yayginca gozlenmektedir. Grovaklarin alt seviyeleri gri, mavimsi gri renkli
saglam az catlakli olup, tst seviyeleri kahverengi, cok ¢atlakli ve yer yer ayrigmistir. Tagin
(monolit) tabii birim hacim agirh@ (yn)= 2,68 gr/cm3, Dane birim hacim agirhai (ys)= 2.76
gr/cm3, porozite (n)= %0.075-1 dir.

Kiclikcekmece Lagiinl kuzey sinirinda yayginca ylzeylenen ve kaya ortamini temsil
eden Orta Eosen-Alt Oligosen yasgli Kirklareli formasyonu, beyazimsi krem renkli, karstik ki-
rectaglarindan olugmaktadir. Kiregtaglarinin tabii birim hacim agirh@, yn= 2.40 gr/cm3, dane
birim hacim agirhgi, ys= 2.45-2.75gr/cm? porozitesinin ise n= %6-20 arasinda oldugu géz-
lenmistir” (Yildirim M., 2004).

Havzanin kuzeyinde bulunan bu kayalik bolge Harita 42’de gériilen patlatma alanlari-
nin oldugu kisimdur.

JEOLOJIHARITASILETANDT (TEM GUINEYH

ALLYYON

Gil

BARIRKDY FORMASTONU

] CONOOREN FOAMASYONL

CUKLURCEYME FORMASYONU

OL1B0-MITDSEN

|

GORPINAR FORMASYONL

& Ao Uyumeo zluk
g{ EIRKLARELL FORMAS YONU
w

”-"‘_‘*——-—._,“- ENINE KES[T DOORULTUSU

e DOKANAK
——f . FAY

_— [NCELEME ALAKMEI SINIRL

Sekil 27 Kiiclikcekmece Lagiinii Havzasi Dogu Yamaci Jeoloji Haritasi ™

7 Vildirim M., 2004)
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6.4.3. Kanal Yapimi ile Karasal Ekosistemde Tuzlanma ve Sivilasma

Karadeniz’le Marmara arasinda kot farkindan st akinti tuz basinct ile alt akinti olugur-
ken; jeomorfolojik yapi geregi deniz suyu kara ekosistemi iginde ilerlemesi olasi sonuglardan
en 6nemlisidir. Kanalin icinde olusacak akintilar, deniz araclarinin dipte yaratacagi hidrodi-
namik etki, tuz basincinin kara ekosisteme yaratacagdi baskiya Sekil 28’de gériilen jeo-mem-
bran sistemin engel olmasi miimkin degildir. Membranin ilk yarilmasi, kirilmasi, yirtilmasi
sonucunda Deniz suyu yeralti katmanlarinda yiikselecek. Durusu, Kigclikcekmece Lagtin
havzasi kadar bu havzalarin cevresindeki su havzalari da giderek kanal yapimindan olumsuz
etkilenecektir.

Sekil 28. Kanalin Yanal Yiizeyinde Planlanan Geosentetik Beton Silte

Sekil 27, Sekil 29 ve Sekil 30 birlikte incelendiginde yapilacak kanal miidahalesi sonu-
cunda Kiiclkcekmece Lagiiniinde artacak tuz ve su basinci etkisiyle tuzlu suyun akifer yapida
yeralti suyuna karisacag@i, Girpinar ve Kirklareli formasyonlarinda devam ederek Lagtiniin
dogusundaki su havzalarinda ve batisindaki sucul sistemlerde de tuzlanma etkisi yaratacagi
beklenen sonuglardan en énemlileri arasindadir. Patlatmalar sonucunda olusacak ¢atlaklarin
da etkisiyle akifer yapi icinde yeralti akislarinin hizlanmasi, hatta DSI'nin ™ uyardig: gibi
akifer yapinin bosalmasi beklenen sonuglardandir. Bunlarin yani sira yeralti suyunun akig
damarlarinda tuzlu suyun yiikselmesi, Terkos Goéltine ve Trakya’yi besleyen akiferlere ulasma
olasiligini, Gst kotlara kadar topragin tuzlanmasini, yant sira sivilasma riskini arttiracaktir.

e 2018, 2019 Tarihlerinde DSI'nin Cevre ve Sehircilik Bakanligina yazdigi kurum gériisii
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Harita 41. Avrupa Yakasi Yeralti Sulari isletme Sahasi 2

Kanal ve K1 vapilari Projesi; kanal yapimi, patlatma ve kazilar; DSI’nin 2007 yilinda
ilan ettigi kararlara ve 167 Sayili Yeraltisulari Hakkindaki Kanuna aykiridir.

DSI'nin kararina gore; acilan su yapilarina yapilan tahsislerde emniyetli yeralti suyu is-
letme rezervine erisecek, Harita 41’de belirtilen sinirlar icinde bu Kanun'un 8. maddesi kap-
samindaki her derinlik ve capta kuyu, tiinel, galeri veya her tiirli yeralti suyuna iliskin su
alma yapisinin ingasina izin verilmeyecek ve yeni yeralti suyu tahsisi yapilmayacaktir.

Ayrica ayni kararda;

10.03.1966 tarih, 6/6090 sayili Istanbul- Topkapi ile K.Cekmece aras

25.07.1970 tarih, 7/1063 sayili Catalca-Yalikavak (Podima) ve Karacakdy-Terkos Ovalari

06.01.1968 tarih, 6/9342 sayili Istanbul-Kagithane Vadisi

15.02.1967 tarih, 6/7722 sayil Kiigiikkdy-Pasacayirt deresi vadisinin de

Bakanlar Kurulu Kararyla ilan edilmis Yeralt: suyu Isletme Sahalari oldugu ve bu sahalar

hakkinda verilen kararlarin gegerliligini koruyacagi belirtiimektedir.

Kanal yapimi bagladi@i andan itibaren, Harita 24’te goériilen havzalardan baslayarak
Harita 41’de verilen korunma altindaki akiferler (yeralti sulari ve rezervleri) bosalma ve tuz-
lanma riski ile karsi kargtyadir.

Yesildere T.; " Akkaya M. A.’nin calismasina atifla yaptigi degerlendirmesinde; Proje
ile birlikte yapilacak kazilarin ve kanalin yarataca@ hidrodinamik etkilerin Istranca Dagla-
r’'ndan beslenen yer alti sulari tizerinde etkisinin de tartisilmaz olumsuz olacagini belirtmek-
tedir. Istanbul’un yer alti su damarlar: kesilmis olacagina isaret etmektedir.

S.Karabulut 2 Depremler sirasinda neden bazi zeminler sivi gibi davranir? Yani Zemin
Swilasmast yasanir! diye irdeledigi raporunda Kanal Istanbul Giizergahinda gézlenecek si-
vilasma dogru mu hesaplandi, sivilasmaya bagli zemin oturmasi hesabi neden yapilmad:i
diye sorgulamakta ™ ve kara ekosisteminde suya doygunluk basladiginda sivilasmanin dep-

120 )5 nin - istanbul, Avrupa Yakasi Yeraltisuyu isletme Sahasi ilani; 9 Mayis 2017 Tarihli 30061 Sayil Resmi Gazete
2 prof, Dr., istanbul Universitesi Veteriner Hekimligi Fak (E.), HDP Ekoloji komisyonu iiyesi
2y arabulut S., “Kanal Istanbul Projesi'nin Sivilasma ve Deprem Riskine Etkisi” Yazili Aciklamasi (2020)

2y, Doc. Dr., istanbul Univ. Jeofizik Miih.B&! (i)
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rem sirasinda yasanacaklari siddetlendireceg@ine isaret etmektedir: “Suya doygun kumlu ze-
minlere deprem gibi ani ve tekrarl ytikler etkisiyle zemin taneleri arasindan bulunan suyun
zemin tanelerine uyguladigi ani bosluk suyu basinci nedenivle, kati partikiillerin hacmini
kaybetmesi ve sivi gibi davranmasi olayina, zemin sivilasmasi denmektedir. Béyle ani bir
deprem ytikii ile karsilasan zemin icindeki suyu drene edemediginden btiytik bir basing olus-
turup, icindeki kuvvetlere uygulamaktadir. Zemin taneleri arasinda efektif ve bosluk suyu
olarak isimlendirilen iki farkli gerilme bulunmaktadir. Bu gerilmelerden bosluk suyu gerilme-
sinin toplam gerilmevye esit olmasi, yani zemin partikiillerinin birbirlerini tutmasini ifade eden
efektif gerilmenin sifir (0) olmasi durumunda sivilasma olayr meydana gelir. Zemin sivilasmasi
icin zemin tanelerinde kum ytizdesinin ytiksek (ince tane oraninin %5 'ten az) olmasi, bu bi-
rimlerin yeralti suyu altinda bulunmasi ve deprem gibi ani ve tekrarli ytike ihtivac vardir.
Zemin sivilasmasi sonucunda Uistiinde bulunan miihendislik yapilari sivilasan zemin ktitlesi-
nin dogal hacmini kaybetmesi sonucu zemin igine oturma egilimi gésterir. Genel olarak yiik-
sek katli yapilarda bu durum gézlenirken, alcak katli yapilarda ise temelin yukari dogru
hareketi veya yanal yénde kaymasi meydana gelebilmektedir. Saha c¢alismalarinda zemin
swilasmasinin oldugu alanlarda kum konileri (karinca yuvasi gibi) gézlenir veya suyun ytizeye
dogru metrelerce fiskirdig gortilmektedir. Herhangi bir projede calisilan zeminlerin sivilasma
hesaplarn yapildiginda en énemli etken analizlerde kullanilan deprem seviyesinin ne olaca-
gidir. En énemli etken btiytikitikten cok agiga cikan ivme degerinin ne olarak alindigidir. Teo-
rik olarak yapilan hesaplamalarda (Tiirkiye Yeni Bina Yénetmeligi de dahil) ivme degeri
hesaplamalarinda miihendislik anakayasi lizerinde hesaplanan ivme degeri alinmaktadir.
Ancak miihendislik kayasinin derinlerde oldugu ve lizerindeki zeminle empedans farkinin
yliksek oldugu durumlarda meydana gelebilecek zemin bliytitmesinin de yerel zemin etkisini
vani ivmevyi arttiracagi unutulmamalidir. Ayrica bir sivilasma sorunu varsa, sivilasmaya bagl
ne kadarlik bir oturma diizeyinin beklendigi de CED raporunda hesaplanmalidir. Ancak
béyle bir hesap yoktur. Oysa DSI 2019 yili vazisinda, biiyiik Istanbul depremi beklenirken,
zemindeki bosalmalarin riskini isaret etmektedir.

Proje alanina etkileyecek depremin biiyiikligti ve aciga cikacak ivmesinin dogru secimi,
zeminlerden alinan numunelerin dogru olarak alinmasi ve korunmasi, elde edilen zemin
sondaj logunda dogru numune segimi ile birim hacim agirliklarini dogru yéntemle hesap
edilmesi gerekmektedir. Ayrica sivilasma analizi icin 6nemli olan yeralti su seviyesinin dogru
olarak belirlenmesi gerekmektedir. Sondaj yapildiktan sonra, sondajin borulanmasi ve en az
7 gtin boyunca su seviyesi 6l¢timiintin yapilmasi veya Jeofizik 6lcim (elektrik yéntem) ile
dogrudan yeralt: su seviyesinin dogru olarak belirlenmesi gerekmektedir. Bu arada mevsimsel
kosullarda yeralti su seviyesinin dogru olarak tespit edilmesinde énemle lizerinde dtistintil-
mesi gereken bir detaydir.

Kanal Istanbul Projesinde zemin sivilasmasi olayi gézlemlenecek mi?

Kanal Istanbul Projesi sirasinda karsilasilacak bircok statik zemin problemleri (heyelan,
oturma, karstik bosluklarda ¢6kme) olmasiyla birlikte, beklenen Marmara denizi depremi
nedeniyle de yani dinamik kuvvetlerle meydana gelebilecek zemin problemleri (heyelan, si-
vilasma, sivilasmaya bagli oturma, dinamik tasima gticti kaybr vb) bulunmaktadir”. Dr. Ka-
rabulut degerlendirmesinde deprem nedeniyle zemin sivilasmasina odaklanmakta,
onaylanan Kanal Istanbul Projesi CED Raporunun bu konuda da neyi ifade ettigini, raporda
verilen bilgilerin veya yapilan hesaplamalarin (alinacagi séylenen énlemler dahil) gercekligini
irdelemektedir.
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Karabulut'a gére; [Oncelikle bilinmesi gereken durum; “/BB tarafindan 2007 yilinda ta-
mamlanan, Istanbul Avrupa yakas: mikro bélgeleme cahsmasinda kanalin Kiigiikcekmece
agzinda bulunan zeminlerde zemin swvilagmasinin gézlenecedi” rapor edildigidir. Bundan
dolayi da ézellikle Avcilar-Kligtikcekmece arasinda yapilacagi belirtilen képriintin ayaklarinda
da birtakim énlemler alinmasi ve zemin sivilasmasinin énlenmesi konusu CED raporunda
glindeme getirilmistir.

CED Raporunda “Tanimlanan iki farkli deprem durumu igin (475 ve 2475 yillik peri-
votlarda); Qal-S1, Qal-S2, Qal-S3, Qk birimlerinin tamaminin; genel olarak ilk 12 m derin-
likte bulunan Tmpb-S biriminin, lokal olarak Marmara Denizi—Kiiciikcekmece G6lii arasinda
kalan kara kesiminde (KN 0+301) ve Kiictikgekmece Gélii'nde (KN 0+576) yapilmis olan
siraswyla KI-04 ve KCKI-12 sondajinda gézlemlenen Qal-S4 biriminin; Marmara Denizi’nde
vapimis olan MKI-02 (KN -0+127,80), KCKI-13 (KN 0+553,52) ve KCKI-17 (KN
3+788,32) sondajlarinda gbzlemlenen Qal-S5 biriminin genel olarak her iki deprem sevi-
vesinde de sivilasma potansiyeline sahip oldugu” belirtilmistir. Ayni zamanda sivilasma prob-
lemlerinin yasanacagi belirtilen alanlarda ise “miimkiinse swvilasma gésteren zemin
kaldirilarak yerine iyi malzemenin yerlestiriimesi saglanacak ya da yapiya uygun zemin iyi-
legtirme yéntemlerinin uygulamasi saglanarak” énlem alinacagi belirtilmistir.

Yapilan bu aciklama ise sivilasmanin yogun olarak gbzlemlenecegi Marmara Denizi gi-
risinden baglayip, Kiictikcekmece Lagtinti-Sazlidere baraji bitimine kadar olan alanda, sivi-
lasabilecek zeminlerin kaldiriimasi mtimkiin degildir. Raporda isaret edilen zeminlerin
kaldirimasi da dikkate alindiginda hafrivat miktarinin da dogru olarak hesaplanmadigi so-
nucuna bizi gétlirmektedir Alinacagi belirtilen 6nlem olarak zeminlerin iyilestirilmesinin ise
proje maliyetini 6nemli derece arttiracagini unutulmamalidir.

Raporda son olarak ise “Proje yapim calismalari sirasinda jeolojik ve hidrojeolojik ko-
sullarinin izlenmesi, belirlenen jeolojik-hidrojeolojik modelden daha farkl bir durum ile kar-
silagiimast halinde; tasarimi yapan uzmandan gérlis alinarak, gerektiginde Kontrol Miihendisi
ve/veya ilgili Idare’nin onay ile geoteknik tasarimlarn revizesi saglanacaktir” denmektedir.
Yapilan bu aciklamada ise yapilan hesaplamalarda sorunlarla karsilasilacagr acikca kabul
edilmektedir. CED raporunda énerilen iyilestirme énlemlerinin degistirilerek yeni Geoteknik
tasarimlarin yapilacagmnin belirtiimesi, bu yoruma neden olmaktadir.

Sivilasma Hesabi nasil yapildi?

CED raporunda sivilasma analizine tabi tutulacak zeminlerin ézellikleri asagidaki gibi
tanimlanmistir. Bu “zeminlerin;

e Temiz kum

e Plastik olmayan silt-kum karisimi zeminler

e Silt-kil-kum karisimi zeminlerde wn> 0.8LL ve Pl < 12 olmas! durumu

* (N1)60 <30 kosullarindan en az birini saglamalidir” denmektedir.

Bu tanimlama literattirde sivilasabilen zeminler icin verilen aralik icinde kalmaktadir.
Ancak zemin ézellikleri yaninda meydana gelecek depremin bliytikliigii ve ivmesinin dogru
secilmesi, zemin sivilasmasi problemlerinin hesaplanmasinda énemli derece belirleyici oldugu
da unutulmamalidir. Bir baska devisle; “hesaplamalarda kullanilan ivme degerleri hangi yon-
temle tayin edildigi?” sorusuna nasil cevap verileceginin irdelenmesi gerekmektedir.

Zemin Durumu nedir?

CED Raporunda sivilasma ve sivilasmaya bagli oturma hesaplarinda zemin sinifi tani-
minda; “Hattin genelinde ¢ogunlukla C, D ve E sinifi” oldugu belirtilmistir”, denmektedir.
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Yani en kétii zemin siniflari olarak tanimlanabilir. Ayrica 475 ve 2475 yillik deprem seviyeleri
D1 ve D2 diizeylerine denk geldigi halde, raporda “DZ2 ve D3 deprem seviyeleri (Ttirk Dep-
rem Yoénetmeliginde gére 50 yilda %10 ve %50 asilma olasiligi) icin miihendislik anakayasi
lizerinde hesaplanan en btiyiik ver ivmesi (PGA) degerlerinde olasiliksal ve deterministik
vaklagimlarin benzer sonuclar verdigi tespit edilmistir”, denmektedir. Yani en tehlikeli deprem
dlizeyi devre disi birakildigi gériilmektedir. En tehlikeli deprem seviyesi 2475 yil ile 50 yilda
%2 asilma olasiligina gore elde edilecek ivme degeridir. Rapor icinde bazi boliimlerde 2475
villik seviye icin hesap vapildigi ifade edilse de, afet durumu béltiimiinde “D2 ve D3” dli-
zeylerinin kullanildigi belirtilmistir. Ayrica raporda elde edilen pik yer ivmelerin (PGA) nin
dogrudan miihendislik anakayasi lizerinde elde edilen degdere gére kabul edildigi, raporda
belirtilmistir. Yani anakaya lizerinde bulunan yumusak zeminlerin (C, D ve E tiir(i zemin si-
niflar1) etkisivle meydana gelebilecek zemin btiytitmelerinin de ivme degerivle carpiimasi ve
etkisinin yansitilmasi gerekirken, zeminlerin btiytitme etkisi ivme degerlerinin hesabina ka-
timamustir. Literatiirde yerel zemin etkisi (cite effect) olarak tanimlanan bu etki hesaplan-
madan yapilacak sivilasma analizleri gercegi yansitmayacaktir. CED raporunda sivilasma
olacagi hesabi yapilsa da, sivilasmaya bagli oturma miktarinin, hesaplarinin daha fazla ola-
cagi beklenmelidir. Bu durum ise hazirlanan Geoteknik tasarimlarda yanlis hesaplamalara
gotiirebilecektir.

CED Raporu Ek-18’de verilen Afet Durumu béltimti icinde Deprem basligr altinda ve-
rilen béltimde ise yine dikkat cekici bilgiler verilmistir. Raporda “bu verilere ilave olarak, K-
¢likcekmece G6l bélgesinde ikincil faylar yer almaktadir” denmekte ve “bu faylarin aktivitesi
kesin olarak tespit edilebilmis degildir” ifadesi kullanilarak, proje glizergahinin hemen iginden
gecen bir fayin aktivitesinin neden arastiriimadigi sorusu askida birakilmistir. Bu soruya
neden yanit aranmadigi veya cevaplamadigi énemli bir sorundur. Fay hattinin tizerinde bir
vapl insa edilemez.

Oysa; Kiiclikgekmece Lagtin’linde fayinin aktif olduguna yénelik literatiirde yapilmis
calismalar mevcuttur. Faqi Diao ve arkadaslarinin Remote Sensing dergisinde 2016 yilinda
vayimladiklar1 ‘Istanbul’'un Giineybatisinda Avcilar vakinlarinda Kuzey Anadolu Fayr’nin
ikincil fay aktivitesi: Insar interferrometri gbzlemleri bulgulari (Secondary Fault Activity of
the North Anatolian Fault near Avcilar, Southwest of Istanbul: Evidence from SAR Interfe-
rometry Observations) konu baslikli makale de Kiictikcekmece Lagtin fayinin aktif oldugu
ve villik 5 mm’lik bir yer degistirmenin oldugu belirtilmistir. Ortada bagka bir sorun vardir.
Uzunlugu en az 10-15 km arasinda olan bu fay gtintimiizde enerji biriktirmeye devam et-
mekte olabilir. Yani bir deprem tiretme potansiveli vardir. Ancak CED raporunda bir fayin
varligina isaret ederek, akvitesini belirlemeden, “fayi kaydiracaklarini mi dtistinmektedirler?
sorusunu sormadan gecmek dogru olmayacaktir.

Avrica CED raporunun ilgili ekler kisminda “faylarin aktif olma durumu olmas duru-
munda dahi, arastirmalar sonucunda, bu faylarin 5.0'in tizerinde bir btiyiikliikte depreme
sebebiyet verebilecegi ihtimali lizerinde durulmamaktadir” denmektedir. Yani ne uzunlugunu
ne kayma miktarinin tanimlanmadigi bir fay icin “M: 5 bliyiikitigti tizerinde deprem meydana
gelmez” belirlemesi ne kadar bilimseldir? Ya da M:5 biiytikltigiindeki bir depremin dogrudan
kanal tizerinde olmasi bir hasara neden olmayacagini kim garanti etmektedir? Benzer bir se-
kilde raporda sebebi bile aciklanmadan “bu sebeple bu bélgede yer alan faylar bu kesimde
ciddi bir deprem potansiyeli olusturmamaktadir” denmektedir. Klictikcekmece gélti fayinda
meydana gelebilecek olasi bir depreme ait bir hesaplama dahi yapilmadan “bu kesimde yer
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alan faylarda olusabilecek bir atimda ktictik 6lcekli deplasmanlar beklenebilir” sonucunun
nereden ¢ikarildigi da diistindtirtictidiir. Ttim bu bilgilerin, dogrudan kanal tizerinden gecen
bir fayin tiretecegi deprem, ivme ve ne kadarlik bir yer degistirme meydana gelecegi bilin-
meden, yapilacak sivilasma analizinin de bir 6nemi yoktur].

6.4.4. Kanallama ile olugacak akinti

Turkiye'nin etrafini cevreleyen denizlerin tuzluluk oranlar su sekildedir: Karadeniz tuz-
luluk orani binde 17, Marmara Denizi tuzluluk orani binde 23, Ege Denizi tuzluluk orani
binde 33-37 arasinda degiskendir.

Karadeniz’den Marmara’ya kanal gecisinde Karadeniz'in distk tuzlu suyu, Karade-
niz’de hakim ve etkili olan kuzey riizgarlar: nedeni ile glineye dogru daha etkili akinti hizi ol-
masina neden olmaktadr.

Ayrica kanalin Istanbul Bogazi'ndan daha diisiik acida kivrimi olmasi nedeni ile, yine
kuzeyden glineye su yiizeyindeki akinti hizi artacaktir. Su altinda ise Marmara’dan Karade-
niz’e ters akinti s6z konusu olacaktir. Bu durum deniz tagitlar icin 6zellikle Marmara’dan Ka-
radeniz’e cikisi zorlastirabilecektir. Akintilarin asiri oldugu yerde kazalarda artis olabilecegi
unutulmamalidir.

Karadeniz Marmara Denizi'ne nazaran daha yiiksek konumda olup bu ytikseklik, dogal
yapl icinde yer yer 60 cm ile 1 m arasinda degismektedir.

T.Yesildere ™ ; proje kapsaminda yapilacak Dalgakiranlar ve loklar: Su seviyeleri farkl:
denizler arasinda acilan kanallardaki kot farkiyla beraber riizgarlar, yiksek dalga ve firtina
kabarmasi sonucunda kanallardaki su tehlikeli bir sekilde hizlanip seviyesi yiikselebilecegine
isaret etmektedir diye belirttigi agiklamasinda bunlari engellemek i¢in kanalda yapilacak olan
dalgakiran ve loklar da suyun stirekli olarak karigmasina neden olarak su kalitesini bozaca-
gmin, ekolojik yikimlara neden olabileceginin altini ¢izmektedir.

Yapilan aragtirmalar Marmara Denizi’nde dipte oksijen seviyesinin azalmakta oldugunu
gostermektedir. Normalde %4-5 civarinda ¢oziinmiis oksijen olmasi gerekirken bugiin bu
deger % 0,5 e kadar inmis durumdadir. Ancak Canakkale’ye dogru yiizeyden giden su Ca-
nakkale Bogazi’'ndan tekrar Istanbul yéniine dogru alt su tabaklarina karisacagindan 2. ve
3. on yillarda oksijen seviyesinin daha da azalmasi ihtimal dahilindedir. Bu durum ve dolgu
materyalleri ile tasinacak olan sedimentin ve Karadenizden taginacak suyun kirlilik yapist et-
kisi ile Marmara Denizi’'nde giderek anoksik ortamin olusmasina neden olabilecektir.

6.4.5. Kanal Projesi ile Bolgede Ortadan Kalkacak Yapilar

Kanal ve kiy1 yapilar1 projesinden etkilenecek olan, bu béliimde irdelenen dogal yapi-
larin yant sira kiiltiirel yapilar da bu proje nedeniyle geri alinamaz yikimlara ugrayacaktir.
Proje basgladigi andan baslayarak bu yapilar tahrip olacak, yerinden sokilerek tasinmaya
calisilacak, bulundugu mekandan koparilacak, kilttrel kimligini yitirecektir (Bolum 10 -
Dogal ve Kiilttrel Varliklar).

Yikilip Yeniden Yapilacak Olan Yapilar ve Etkileri

Kanal Istanbul/su yolu  ve Yenisehir yapi alanlar proje alaninda; 2009 yili Cevre Dii-
zeni Plani ve daha 6nceki imar planlari ile belirlenen yerlesimlerin altyapt tesislerinde 6nemli

124 Yesildere T. “Kanal istanbul Projesi’nin Tarima ve Hayvanciliga Etkileri Yazili Gériisii”, (2020)

125 g ekosistemlerinin kiyilarinin yapilagmaya acilmasi 2018 Biit¢e Raporunda, 2018 yili kasim ayinda yapilan kiyt kanununda, CED
Yonetmeliginde degisiklik yapan torba yasalarla mesrulastirildi, “yasal” hale getirildi.
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degisiklikler olacaktir. Ozellikle bélgenin atiksu toplama sistemlerinin bir kismi kaldirilacak,
kentin su ihtiyacini karsilayan isale hatlar1 deplase edilecek veya yeniden insa edilmek zo-
runda kalacaktir. Yikim ve yeniden yapim maliyetleri yaninda, bu iglemler stiresince kentin
yasam kalitesi diisecek, kaos uzun yillar devam edecektir.

Planlanan bdélgede; bir kisim atiksu aritma tesisleri, atiksu terfi merkezleri ve desarj tes-
isleri devreden cikarilacaktir (Tablo 21, Harita 40 ve Boliim 7, Tablo 25, Tablo 26, ve Tablo
27)

Tablo 21. Devreden Cikarilacak Aritma Tesisleri

Terkos lleri Biyolojik Atiksu Aritma Tesisi 1730 m?/giin
Karaburun (Yenikoy) Biyolojik Atiksu Aritma Tesisi 2000 m3/gtin
Baklali Biyolojik Atiksu Aritma Tesisi 250 m3/glin
Dursunkéy Biyolojik Atiksu Aritma Tesisi 500 m3/gtin
Kiiciikcekmece On Atiksu Aritma Tesisi 350.000 m3/glin
Sazlibosna Terfi Merkezi 500 m?/giin
Kiigtikgekmece Atiksu Derin Deniz Desarj Tesisi 350.000 m?/giin

6.4.6. Kanal Istanbul ve Yenigehir Yapi Alan1 Projesinin

Hava Kirliligine Etkisi

Kanal Istanbul Projesi’nin ¢nemli etkileri arasinda hava kalitesine etkileri yer almaktadir.
Bakanlik tarafindan olur verilen Projenin CED Raporunda ise bu etkiler cok eksik ve yanlig
degerlendirilmistir.

Projenin hava kalitesine etkilerinin degerlendirilmesinde en 6nemli aracglardan olan
hava kalitesi modelinin girdilerinde ciddi belirsizlikler/yanlglar mevcuttur.

Kazi ve Siyirma Emisyonlarinin Etkisi

O.D. Yay ™ degerlendirmesinde % ; [Kazi ve siyirma gibi islemlerin hesaplarinda toplam
kazi ve styirma miktarlarinin (ki bu miktarlarinin kendisinin hesabinda sirket tarafindan ve-
rilerin uygulama asamasinda ne kadar ayrintili denetlenebilecegi cok stphelidir) 4 yil bo-
yunca 365 gin 24 saat kesintisiz calisma olacagi gibi gercekgi olmayan bir varsayim yapilmis
ve boylece birim zaman bagina gerceklesecek emisyon miktarlart disiik gosterilmistir. Oysa
gercekte kazi ve siyirma islemlerinin 4 x 365 x 24 saat boyunca gerceklesmeyecegi asikardir.
Bu iglemler gliniin belli saatlerinde gerceklesecegi ve projenin tim insaat stiresi boyunca her
glin gerceklesmeyecegi icin birim zamandaki emisyon miktarlari raporda belirtilenin ¢ok ts-
tiinde olacaktir.

Benzeri ciddi bir manipiilasyon, birim alan basina gerceklesecek emisyonlarin hesabina
da yansimistir. Siyirma sirasinda toprak cok farkl 6zellikler gosterdigi halde (Sekil 25, Sekil
26, Sekil 27 ve Sekil 30), tim alanin homojen oldugu varsayilmistir. Oysa bazi alanlarin top-
rak ozellikleri nedeniyle daha az ya da daha ¢ok toz emisyonu olacagdi aciktir. Bu ayrima gi-
dilmemis, tiim alanin homojen oldugu varsayilarak hesaplama yapilmistir.

26 vard. Doc. Dr., Anadolu Universitesi Cevre Miihendisligi Bél. (i)
2z Yay 0.D. “Kanal istanbul Projesi’nin Hava Kalitesine Etkileri Yazil Goriisii”, (2020)
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Raporun ana metni ile ekleri arasindaki sayisal degerlerin cogu icin bir iliskilendirme
yapilmamustir. Hava kalitesi modelinin girdilerinde, her bir kaynak i¢in yazili cok sayida de-
gerin hesabina raporda yer verilmemistir. Cok genel yollardan yapilmis bazi emisyon he-
saplarmin tekil kaynaklara nasil dagitildigi aciklanmamis/hesaplanmamuistir. Model girdileri,
nasil hesaplandi@! belli olmayan sayilarla doludur.

Hava kalitesi modellemesinde en énemli girdilerinden biri emisyonlarin hesaplanmasidir
ve bu hesabin yapilmasinda en 6nemli belirleyicilerden biri emisyon faktorleridir. Emisyon
faktord, birim faaliyet (ya da birim yakit tiiketimi, vb.) basina gergeklesmesi beklenen emis-
yon miktaridir. Hentiz gerceklesmemis bir projenin emisyonlarinin hesabinda, benzer islem-
lerde olctilmiis degerler tizerinden hesaplanan emisyon faktérleri kullanilir. Kanal Istanbul
Projesi CED Raporundaki en sorunlu bagliklardan biri emisyon faktorlerinin segimidir.

Emisyon faktorleri, s6z konusu projeye uygunlugu acisindan hicbir ciddi degerlendir-
meye tabii tutulmamustir. Bir kurum (EPA, EEA, vb.) emisyon faktérlerini yayinlarken emis-
yon faktérinin giivenilirligini gosteren bazi smiflandirmalar yapar. Ornegin EEA (eski adiyla
CORINAIR) veri tabaninda Tier 1, Tier 2, Tier 3 siniflandirmasi vardir. Tier 1 siniflandirma-
sindaki emisyon faktorleri daha ¢ok ulusal ya da kiiresel emisyon envanterlerinde kullanilmak
lizere ve o grup emisyon kaynaklarmin ortalama emisyonlarini ifade eden faktorlerdir. Tier
2 ve Tier 3 emisyon faktorleri ise emisyon kaynagt ile ilgili yakit ttiri, yakma teknolojisi vb.
ayrintilart goz 6niinde bulunduran ¢ok daha spesifik ve glivenilir faktérlerdir. Ulusal bir emis-
yon envanteri hazirlanacaksa ve teknolojiye spesifik verilere ulasmak mimkiin degilse bazen
Tier 1 faktorleri kullanilarak bir hesap yapilir ve hata payi yiiksek emisyon degerleri elde
edilir. Ancak belli bir projedeki belli emisyon kaynaklari igin hesap yapilacaksa, EEA'daki
Tier 3’e denk gelen daha spesifik emisyon faktorleri kullanmak gerekir. Arac emisyonlarindan
ornek vermek gerekirse, aracin yasi, motor hacmi, kullandigi yakitin 6zellikleri, stirtis hizi
gibi parametreler géz 6niinde bulunarak bir emisyon faktori segilirse, genel ve ortalama
emisyon faktorlerine gére yapilmis bir hesaptan ¢ok farkli sonuglar ¢tkmaktadir. Emisyon
faktord veri tabanlarinda da benzer ayrimlar vardir. Ornedin EPAnin emisyon faktorleri A-
B-C-D-E gibi, emisyon faktoriintin kalitesini gésteren harflerle ifade edilir. Emisyon faktori-
nin belirlenmesi sirasinda ne kadar ¢ok ve ayrintili 6lcim yapilmissa emisyon faktériintin
kalitesi ve gltivenilirligi de ona gore artacaktir.

Kanal Istanbul Projesi’nin CED Raporundaki emisyon hesaplarinda emisyon faktorle-
rinin bu acidan degerlendirilmesi hicbir sekilde yapilmamistir ve hesaplarin biyiik gogunlu-
gunda, aslinda ulusal envanterlerde kullanilmasi beklenecek genel gecer ve ortalama
emisyon faktorleri kullanilmistir. Ornegin, gemi gegislerinde, geminin tonaji, motor 6zellikleri,
teknolojisi, yasi gibi 6zelliklere girilmeden tamaminin ayni tip motorin kullanacagi ve birim
zamanda ve ayni emisyona neden olaca@i varsayilmistir. Ayni yaklagim, kazi ve siyirma is-
lemlerinde calisacak agir araglarla ilgili hesaplarda da mevcuttur. Siyirma islemlerinde toprak
tipinden kaynakl farkhiliklar da daha 6nceki ifade ettigimiz gibi, g6z ardi edilmistir. Ciddi bir
hava kalitesi tahmininden beklenen, projeye 6zel faaliyet verilerinin derlenmesi ve ona uygun
emisyon faktorlerinin secilmesidir. Kanal Istanbul Projesi CED Raporunda bu hicbir sekilde
yapilmamustir.

Hava kalitesi tahminlerinde kullanilan AERMOD modelinin kiitiphanesinde, ayrica be-
lirtilmedig@i ve tanimlanmadig@i stirece bazi varsayilan degerler bulunmaktadir. Projenin CED
Raporunda bunlar tartigiimamis ve varsayilan degerler kullanilmistir. Partikiil madde emisyon
faktorleri genellikle boyuttan bagimsiz, toplam partikiiller igin verilir. Hava kalitesi mevzua-
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tinda ise belli bir partikil boyut ve altindaki partikiil madde (PM10) icin sinir deger verildi-
ginden model ile PM10 dagilim tahmin yapilmistir. Bu tahmin yapilirken projedeki emisyon
kaynaklarina dair hicbir analize girilmeden, modelin kiitiiphanesinde bulunan ve varsayilan
boyut dagilimlari kullanilmistir. Bu da projenin énemli etkilerinden olan partikiil madde kir-
liligine dair hesaplari glivenilmez hale getiren etkenlerden bir digeridir.

Turkiye’deki pek ¢ok projede oldugu gibi Kanal Istanbul Projesi'nin en sorunlu yanla-
rindan biri de kiimulatif etki degerlendirmesinin yapilmamis olmasidir. CED Raporundaki
hesaplamalar (hesaplamalarin kendisindeki ciddi belirsizlikler géz ardi edilse dahi) sadece
Kanal Istanbul Projesinden kaynakli emisyonlara aittir. Kanal Istanbul’un etkileri ile birlikte
hava kalitesinin ne olaca@ina dair bazi hesaplar yapabilmek icin, bolgenin mevcut durumunu
belirlemek icin bazi hava kalitesi 6lctimleri yapilmis olsa da bu 6lctimler Mart 2018’e aittir
ve cok kisa stirelidir. Bélgenin yil boyunca mevcut hava kalitesinin ne olduguna ait veri cok
eksiktir. Daha da énemlisi, bolgenin 2018’deki durumu bilinse dahi, Kanal Istanbul hayata
gectiginde, bolgenin hava kalitesini etkileyecek baska buiyiik ve yeni emisyon kaynaklar: da
var olacaktir. En basitinden, Mart 2018, Istanbul Havalimaninin heniiz faaliyete gecmedigi
bir tarihtir. Mekénsal olarak yer yer cok yakinlasan Kanal istanbul ve Istanbul Havalimaninin
kimilatif etkilerinin degerlendirilmemesi, projenin énemli eksiklerinden sadece biridir. 3.
Havalimani Projesi Yeni Kanal Istanbul ve Sehir Rezerv Alani Projesinin icinde planlanmis
olmasina karsin, Kanal Istanbul’'un hayata gecmesi durumunda bélgeye binecek kirlilik yii-
kiintin tek kaynagi havalimani da olmayacak, yeni karayollari, ingaat projeleri, yeni olusacak
kentin trafik ve 1sinma kaynakli emisyonlari gibi ciddi emisyon kaynaklari da olacaktir.

Bolgenin tiim yagam kriterlerini degistirecek ciddiyette yapilan bu radikal planlamada
bolgedeki tim kirlilik kaynaklari géz 6niine alinmadan yapilan bir degerlendirme ¢ok eksiktir
ve hatalidir. Bu projeye olur verilmesi de ilgili idarelerin yetkilerini astiklarini, kurumsal so-
rumluluklarini géz ardi ettiklerini gdstermektedir.

Turkiye’'de planlama temelli degerlendirmelerin yapilabilmesi igin 08.04.2017 tarih ve
30032 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Stratejik Cevresel Degerlendirme (SCED) Yoénet-
meligi mevcuttur. Plan bazinda SCED yapildiktan sonra, CED calismalarinin bununla
uyumlu yapilmas beklenmektedir. Ancak Kanal Istanbul gibi ok ciddi kirlilik kaynag: olus-
turacak bazi projeler, planlama tarihi gibi bazi gerekeelerin etrafinda dolanilarak bu stirecten
muaf tutulmaktadir. SCED Yonetmeliginde “Bu Yoénetmelik; atik yonetimi, balikgilik, enerji,
kiy1 yonetimi, mekéansal planlama, ormancilik, sanayi, su yonetimi, tarim, telekomtinikasyon,
turizm ve ulagtirma sektorlerine iliskin hazirlanan ve 25/11/2014 tarihli ve 29186 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeliginin Ek-1 ve Ek-2 listele-
rinde yer alan projeler igin cerceve olusturan plan/programlara Stratejik Cevresel Degerlen-
dirme yapilmasi, yaptirilmasi, izlenmesi ve egitim verilmesine iligkin idari ve teknik usul ve
esaslar1 kapsar” dense ve “Kiy1 ydnetimi, mekansal planlama, su yonetimi, tarim ve turizm
sektoriinde hazirlanan SCD’ye tabi plan/programlar icin yayimi tarihinden itibaren yiirtirlige
girer” de bu stiregler hentiz hayata gegirilmemistir. Ciddi bir cevre yonetimi stirecinden bek-
lenen, yatirim plani vb.nin SCED Y&netmeliginin yayinlanmasindan énce olmasi gibi basit
bulrokratik nedenlerle bu stireclerin atlanmasi degil, bolgede gelecekte olusmasi beklenen
tim 6nemli kirlilik kaynaklarini iceren kiimtlatif degerlendirmeler yapilmasidir. Daha énce
bazi tekil projelerin cevresel etkilerinin ayri ayri yapilmamasi ve kiimtilatif degerlendirmeler-
den kacilmasi nedeniyle projelerin CED Olumlu kararlarini iptal eden ve projeleri durduran
mahkeme kararlari oldugu hatirlanmalidir.
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Emisyon Saliniminin Diger Nedeni: Patlama

Olasi kanal kiy1 yapilanmasi sirasinda ¢ikacak hafriyat, patlatma (Harita 42), kazima,
tagima, dolgu sirasinda atmosferde stirtiklenen tozumaya, askida emisyona neden olacaktir.
Rizgar etkisi ile ingaat stiresince aciga cikacak ve yayilacak toz farkli PM boyutunda, agir
metal kompleksleri (Sekil 25 ve Sekil 26), asbest ™ vd. kirletici emisyonlar icerecektir. Hafriyat
islemleri stresince agi@a ¢ikacak emisyonlar hakim olan olmayan rizgar etkisi (Bolim 5,
Tablo 13, Sekil 18) ile bolgede her yone farkli stirelerde tasinacak ve ulastigi canlilar tizerinde
toksik etkisine, pekcok kalici saglik sorunlarina neden olacaktir. Stiphesiz bu durumdan yas-
lilar, bebekler, hastalar, yoksullar, endemik tiirler basta olmak tizere gligsiiz ve hassas canlilar
daha fazla etkilenecektir.

KanalEkssal

Harita 42. Patlatma Yapilacak Bolge ™

Hava kalitesine ve yasama olumsuz etkileri yaratacak olan patlatma igleminin iki asa-
mada uygulanacagi CED Raporundan anlasiimaktadir:

* Kazi sirasinda

“Kanal glizergahinda 6ngoériilen yarma kesitlerinin 6nemli bir bélimii, az — orta sert ve
orta zayif — zayif nitelikli kaya birimleri igerisinde acilacaktir. Ancak, Kirklareli Formasyonuna
(Tek) ait kumlu — killi kirectasi ve kirectas: birimleri ile Ihsaniye ve Islambeyli formasyonu
icerisindeki kiregtast ara seviyeleri, sert — cok sert 6zellikler sergilemekte olup, kazilarin kirici
veya gerekmesi durumunda patlatma yéntemi ile yapilmasi uygun olacaktir” ®°

* Kazi sonrasinda

128
129

Bkz. Bdliim 10 Halk sagligi etkileri
CED Raporu Sekil 3.5.11. Sayfa 3-226
130 CED Raporu Boliim 3-224
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“Deniz suyunun kazisi tamamlanan bélgeye getirilmesi icin tampon boélgede su alma
agz islem yapilaca@ zaman agilabilecektir. Ayrica tampon boélgeye boru sistemi ile deniz
suyu pompalanabilir veya kontrollii patlatma yapilarak set kaldinlabilecektir” ®'

“Projenin insaat calismalari da dahil 7 yilda tamamlanaca@ 6ngortilmektedir. Buna
gore yilda 5.928.013 m3 kaya malzeme patlatma ile yerinden cikarilacaktir. Yapilan labora-
tuvar deneyleri sonuclarina gére malzeme yogunlugu 2,50 ton/m3 olarak alinmustir.” ™

Patlatmanin 5 yil boyunca her saat ve stirekli yapilmast miimkin degildir. Asagida ve-
rilen Tabloda caligma stiresinin béyle verilmesinin nedeni patlatmanin siddetinin, patlatma
sirasinda olusacak risklerin, yayilacak emisyonun dolayisiyla etkilerinin azaltimasindan bagka
bir nedeni olamaz.

Patlayicit Madde Hesaplamalar:
Goriiniir rezerv miktari: 41.496.094 M3 (Hesaplama sonuglari tablo 3.5.3.5'te verilmistir)

Proje émrii: 5 Y1l

Calisma Siireleri: 12 ay, 30 gtin, 24 saat
Vardiya: Ug vardiya

Kaya cinsi: Kalker

Ayna Uzunlugu (w): 27 m
Basamak Yiiksekligi (K) 10 m
Delik Cap: (d): 0,89 m

Kaya Sabiti (c): 0,4

Delik Egimi: dik

Patlayict Madde: ANFO

Delik Kogulu: Kuru

Sekil 31. Patlayici Madde Hesaplamalari

6.4.7. Kanal ve Yenisehir Projesinin Ulagima Etkisi: Trafik

Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapilanmasi ile baslayacak trafik ve ulasim baskisi uzun sii-
reli etkisini stirdtirecektir. Insaatlar stiresince yasanacak sorunlar bélgeye yeni kent insast ta-
mamlandiginda daha ciddi boyutlara ulasacaktir.

Proje stiresince yapilacak iglerde, hafriyatin, beton santrallarindan betonun, tag ocakla-
rindan kum cakil ve ¢cimentonun tasinmast sirasinda Sekil 32’de goriilen kamyonlar sadece
tozuma yaratmayacak yollarin trafik yikini de arttiracaktir. Kanal ve kiyi yapilar ingasi bag-
ladig1 andan itibaren, bolgede yasayanlar igin trafik kazasi riski yiiksek bir donem baslaya-
caktir. Hayvanlar yaslilar ve cocuklarin bu riskle daha yakici olarak karsi karsiya kalacagi
aciktir.

Tas ocaklarindan malzemenin taginmasi sirasinda sadece Kanalin yapilacagi bolgede
ve Harita 27’de gériildiigu gibi tiim Istanbul’da olusacak trafik yiiki kenti baskilayacaktir.

CED Raporunda, her iki limanda da deniz dolgusunda kullanilacak malzeme boélgede
bulunan ruhsatl tas ocaklarindan ™ temin edilecegi, dalgakiran dolgusunda kullanilacak
malzemelerin ise Kanal Istanbul kazisindan elde edilecegi ve/veya bélgede bulunan tas ocak-

larindan temin edilecegi belirtilmektedir. 4
BT ED Raporu Béliim 3-52
2 CED Raporu Bdliim 3-233
B3 CED raporu Béliim 3-128
B4 CED Raporu Béliim 3-130
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Bu yiiki yaratacak kamyon sayisi, kamyon buytiklikleri ve sadece kanal yapimi, kiyi
dolgulari igin 7 il siirecek ™ olmasi diistintildiigiinde sadece kanal yapilacak bolgede degil

kentin otoyollarinin da bu ykle zorlanacagi ve kaza riskinin artacagi aciktir.
CED Raporunda proje kapsaminda 6ncelikli kullanilacak 6 adet tas ocagindan proje

alanina 50 km mesafelerde bir ulasim agi oldugu gériilmektedir (Sekil 33).

Sekil 32. Kanal ve Kiyi Yapilari Projesinde Kullanilacak Santiye Araglari 26
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Sekil 33. Malzeme Ocaklari itinereri (Hareket Tablosu)

15 CED raporu Tablo 3.1.4.1. Sayfa 3-34
136 CED Raporu Sekil 3.71., Sekil 3.7.2., Sekil 3.73. Sayfa 3-246,247
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“Yukarida bahsi gecen ocaklar disinda Karadeniz dolgu koruma yapilarinin malzeme
ihtiva¢ durumu dogrultusunda kullanilmak tizere Anadolu Yakasi’nda bulunan, Karayollar
1.Bélge Miidiirligii adina Hammadde Uretim Izni meveut malzeme ocaklari da kullanila-
caktir. Bu ocaklardan temin edilecek malzeme, deniz yolu kullanilarak kiyr dolgu yapilarina
nakliyesi saglanacaktir.”

Gorildigu gibi sadece karayollar: degil deniz trafigi de malzeme taginmasindan etkile-
necektir.

Patlayicilarin bolgeye tasinacagr iddia edilmektedir. Kanal Yapimi stiresince kullanilacak
patlayicilarin araziye tasinmast da (en az 5 yil) trafigi ilave olarak baskilayacaktir.

Ulastirma konusundaki uzmanlar Yeni kent yapilanmasi ile bolgeye gelecek yike ve
risklere isaret ederken bu mega projenin bogaz trafigini ve kazalari azaltacak etkiye sahip ol-
madigini gercek nedenin ingaat sektoriini canlandirmak i¢in yapilan dogal alanlart yapilas-
maya acacak bir emlak projesi oldugu goérisiindedir. H. Gercek ™ (2019) yaptigi
aciklamalarda kanal Istanbul ve Yenisehir Yapi Alanlar1 Projesi ile en az 1,1 milyon insanin
bolgeye ilave olarak yerlesecegini bunun 2,5 milyon niifusa kadar artmasinin beklenebile-
cegini, Biliyliksehir Belediyesi'nin yaptigi calismada bu nifusun 2040 yilinda, ilave olarak
giinde 3,3 milyon yolcu yaratacaginin 6ngoriildiigint belirtmekte. H. Gergek; Kanal ve Ye-
nigehir Projesi yasama gegirilirse Istanbul’da su andaki gtindelik yolcularin yaklagik yiizde
10’una karsilik gelecek ilave bir ulagim yiikiine isaret etmekte. Ote yandan Kanal Istanbul,
Bogaz'la Kanal arasinda ayrilmis ve tizerinde 8 milyon niifusun yasayacagi bir adanin yara-
tilaca@mi, Kanal't gecmek tizere sekiz tane koprl ve ¢ tane rayh sistem, yani metro hatti
projelendirilmis oldugunu, yapilacak kopriiler ve gegislerin ek bir ulagim sorunu getirecegini
belirtmekte. Hem o boélgede olusacak yeni yerlesim bolgeleri hem de Kanal'in iki yakasi ara-
sindaki gecis i¢in ilave ulasim yollari, kopriler ve tiinellerin 6ngériilmesini trafigi daha da
icinden cikilmaz hale getireceg@ini vurgulamaktadir. Yapilacak yeni atiksu aritma tesisi kap-
asitesi dikkate alindiginda bélge niifusunun 7.5 milyon olacagr dngortilmekte.

l6.4.8. Bolge Halkinin ve Iscilerin Yapim Stiresince Yasayacagi Olasi Risk-
er

Kanal Istanbul ve Kiy1 Yapilar insast sirasinda ve bélgeye kurulmasi siirdiirtilen Yenisehir
yapilanmast slirecinde en fazla riski bolgede yasayanlar ve projede calisacak isciler yasaya-
caktir.

Patlayici Maddelerin Tasinmasi, Depolanmasi ve Kullanilmasi ile Olusabilecekler

CED Raporunda ™ ; Kanal Istanbul Projesi sirasinda patlayici madde olarak Amonyum
Nitrat- Fuel Oil (ANFO) olacagi, yani sira patlayict madde olarak dinamit, elektrikli ve elek-
triksiz kapstil, siralar arasi gecikme kapstili ve fitil kullanilacagi, patlayici maddelerin kulla-
nilacak alana disaridan getirilecedi, proje sahasi icerisinde patlayici madde deposu
bulundurulmayacag belirtiimektedir.

Patlayici Maddelerin

1. Tagmimu (tasinim kosullari, tasiyacak araclarin 6zellikleri, patlayicinin bolgeye ta-

sinma sikligi),

2. Kullanilacagr stireye kadar bekletilmesi (bekletiime kosullari, bekleyecegi, depola-

nacag yer ozellikleri),

3. Olasi kontrolstiz infilak durumunda olusacak olanlar (kontrol altina alinip alinama-

yacagi, etkileme siddeti),

4. Patlayicinin kullanimi sirasinda yasanacak riskler (akiferlerde olusacak catlamalar,
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yarilmalar, yerlesimlerde yasanacak riskler, giirtilti, emisyon, hava soku gibi proje si-

resince diizenli yasanacak etkiler, iscilerin karsi karsiya kalacagi yasam riskleri),

5. Patlatma sirasinda stirekli yasanacak glrilti bolgenin, bolgede yasayanlarin ve pro-

jede calisan iscilerin proje stiresince agir risk altinda oldugunu gostermektedir.

CED Raporunda patlayiciy1 kullanacak olanlar “Patlayict maddelerin kullanimi bu ko-
nuda egitim almig olan fenni nezaretgiler tarafindan gérevlendirilmis ve en az ilkokul mezunu
yeterlik belgesine sahip atesleyicilerle yapilacaktir’ diye tanimlanmaktadir. ™

Patlayic1 kullanildiginda bolgede diistik siddette deprem etkisi yaratmaktadir, deprem
arastirma enstitiileri patlatma yapilan bolgelerde sarsinti kaydetmektedir. Patlayict kullanilan
bolgelerde evlerin camlarinin kirilldigi, duvarlarin ¢atladi@i, bazi yapilarin yikilma riski yasa-
digt, pek ¢ok olay yasanmigtir. CED Raporunda bu risklerin 6nlenmesi i¢in “Atesleme yap-
madan énce cevre halka siren ile alarm verilecek ve ayrica flamall gézctiler nemli noktalara
dikilecek” diye belirtilmektedir. Sadece bu denli yetersiz ve gegistirici ifadeler bile bolgede
patlatma sirasinda ciddi sorunlarin yagsanacagini géstermektedir. Patlatmanin yapildig yer-
lerde cevrede yasayanlarda panik ve korku sendromuna rastlanmaktadir.

CED Raporu patlatma konusunda nasil bir stirec isleyecegini belirtmekten 6te herhangi
bir olumsuz etkinin olmayacag iddialarin icermektedir. Yaganacak riskleri bolge halkinin te-
dirginligi ile sinirli tutmaktadir*®. Cevresel etkilerden arindirilmis bir patlatmanin gerceklese-
cegdi belirtmektedir™. Raporda hava soku yasanmayacagi, patlatma igleminin giriiltiye
neden olmayacagi iddia edilmektedir'®2. Hatta patlatmanin yapilacagi bélgede yerlesimin ol-
madigt, patlatmanin olumsuz bir etkisinin olamayacadi da CED Raporunda belirtilen iddialar
arasindadir™,
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CED Raporu Boliim 3-240 “Patlatmali kazi calismalarinda patlatmanin asil amaci kayayi kirarak gevsetmektir. Burada kanal agma
islemini yerine getiren sok dalgasl, saglam kayac icerisinde sismik dalgalar seklinde yayilmaktadir. Sismik dalgalarin enerjileri tiikeninc-
eye kadar yayilmaya devam edecekleri bir gergektir. Enerji sénmesinin iki nedeni vardir. Bunlardan birincisi kaya yapisinin gerek fiziksel,
gerekse jeolojik olarak gdsterdigi direnc, ikincisi ise geometrik olarak sismik dalganin kaynagindan uzaklastikca daha genis bir alana
yayllmasidir. Bu enerji, patlatma kaynagindan uzaklasarak soniimleninceye kadar uzun bir mesafe kat edecektir. Bu zaman siirecinde,
kaya yapilarinda ve binalarda hasarlara ve yerlesim yeri sakinlerinin tedirgin olmasina neden olabilmektedir. Buradaki ¢evresel prob-
lemler patlayici madde enerjisinin tamaminin parcalanma icin kullaniimadiginin bir gdstergesidir. Patlatmadan kaynaklanan etkiler,
patlatma sirasinda agiga ¢ikan enerjinin parcalama ve dteleme islemlerinden arta kalan kisminin, kaya icerisinde veya atmosferdeki
hareketlerinden meydana gelmektedir. Bu durum dikkate alindiginda gevresel etkilerden arindiriimis bir patlatma tasarimi ayni za-
manda patlayici enerjisinin de en iyi sekilde kullanildigi tasarimdir.”

“w CED Raporu Bdliim 3-240 “verilen sinir degerler dikkate alinarak yapilan hesaplamalar sonucunda izin verilen en yiiksek titresim hizi
referans alinarak ve bir atimda kullanilacak patlayici miktari 43 kg olarak yapilan hesaplama sonucunda 126,35 m mesafeden daha uzak
yapilarda olumsuz bir etki s6z konusu degildir.

Proje kapsaminda gerceklestirilecek patlatmalar giiniin 6zellikle gilindiiz saatlerine tekabiil eden 08:00-18:00 saatleri arasinda yapila-
caktir.”

"2 CED Raporu Boliim 3-241: “Patlatma sonucu olusan ve atmosferde ilerleyen basing (ese) dalgalari normal hava basincindan daha yiik-
sek basing olusturur, bu nedenle hava soku (air-blast] olarak adlandirilir. Havada olusan basing dalgalari, havada Gnce bir sikistirma olus-
turur, bunu bir cekme etkisi takip eder. Hava adeta bir akordeon gibi sikistirilip, cekistirilir.

Patlatma giiriiltiisiiniin diisiik frekans iceriginin giiclii olmasi, patlatma giiriiltiisiiniin birkag saniye (bes dakikadan ¢ok daha kisa siire)
icinde sona ermesi ve yonetmelikte tanimlanan 12 saatlik toplam giindiiz siiresi iginde % 20'den daha az siireli olmasi dikkate alinarak,
giiriiltii degerlendirmesinde L cetvelinin ve ABD Tiiziigiinde verilen sinir degerlerin esas alinmasi bilimsel ve teknik esaslara ve yonet-
melige uygun bulunmus ve dnerilmektedir”

1“3 CED Raporu Boliim 3-241: “ABD Federal Tiiziigiinde cihazin diisiik frekanslari dlgme kabiliyetine bagh olarak izin verilen en yiiksek
giiriiltii diizeyleri dikkate alinarak hesaplamalar yapilmistir. Bir atimda kullanilacak patlayici miktari 43 kg olarak yapilan hesaplama
sonucunda 330,7 m mesafeden daha uzak yapilarda olumsuz bir etki s6z konusu degildir”

CED Raporu Boliim 3-242: “Yukarida hesaplanan maksimum tas savrulmasi mesafesi olan yaklasik 51,83 metrelik yaricap icerisinde her-

hangi bir yerlesim yeri bulunmamaktadir”
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Patlatma sirasinda olasi riskleri 6nlemek i¢in alinacagi belirtilen bir diger iddia ise pat-
latma sirasinda tas, 51 m mesafede kaya savrulmasi sinirlarinda herhangi bir evin bulun-
madigidir*®. Oysa kaya savrulmasinda risk evlerden énce patlatmanin yapilacag: alanda
calisan isciler icin vardir.

6.4.9. Yapilasmanin/ betonlagmanin Gogerlere Etkisi

Sucul Sistemlerin kiyi ¢izgilerine yapilacak miidahale (yapilagsmanin, kazima ve dolgu-
nun) go¢ yolu (Harita 43) Gizerinde olan Lagiin Havzasinda gocerlerin dinlendikleri, beslen-
dikleri, barindiklari alanlarin yok olmasi go¢ yollarini genetik kodlari ile 63renen ve nesillere
aktaran gogerlerin tiirlerinin yok olmasina kadar ulasacak sonuclar yaratacaktur.

Kuglara ve Kug Gégline Etkileri

Istanbul’da kuslar; yerli, go¢ kusu, kis gécmeni, yaz gé¢cmeni, nadir ve rastlantisal olmak
lizere 358 tiirdiir (Bacak E., 2015). Bu say1 Avrupa’daki bircok tilkeden daha yiiksektir.

Leylek, glindiiz yirticilar: ve pelikanlar gibi stiziilerek go¢ eden birgok kus tiirti icin Ttr-
kiye énemli bir go¢ rotasinda yer almaktadir. Bu kuslar Israil, Misir, Arabistan, Palearktik'te
tirerler ve Afrika’da kislarlar. {lkbaharda tiremek icin kuzeye, Avrupa’ya; sonbaharda ise gii-
neye, Afrika’ya kislama alanlarina ulasmak icin Istanbul tizerinden gég ederler (Harita 43).
Istanbul, stiziilerek gé¢ eden kuslar icin Avrupa’yt Anadolu’va baglayan bir ekolojik koridor
niteligindedir.

Kiiglikgekmece Laglinii Avrupa Birligi Kus Direktifi Kus Yasam (Bird Life) kriterleri agt-
sindan Onemli Kus Alani (OKA)’dir. Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi, kuslarin dogal yasam
alan1 ve gocteki kuglarin beslenme, dinlenme alanlarina yapilmasi planlanmaktadir.

Kiclkecekmece Laglini su kuglari icin énemli tireme ve kislama alani olup gé¢ déne-
minde kii¢ik karabataklar ve binlerce leylek icin énemlidir ve nesli kiiresel 6lcekte tehlike
altinda olan dik kuyrugun kigslama poptlasyonlari icin de énemli bir sulak alandir. Bu kuslar
ekolojik acidan sulak alanlara bagimli olan su kuslaridir. Tek bagina bir alanda bu kadar
tirin bulunmast Kiiglikgekmece Lagiinii’niin ornitolojik 6nemini ortaya ¢ikarmaktadir.

“Nesli Ttikenme Tehlikesi Altinda Olan Ttirlerin Avrupa Kirmizi Listesi ve SPEC ™ ka-
tegorilerine gére onsekiz kus tiirtiniin nesli tehlike altinda olmasi Kiictikcekmece Lagtinti’ntin
6nemini artirmaktadir.

Kanalin gececegi sulak alanlar sadece gé¢men kuslar icin degil pek¢ok kus ve su canlilari
icin yasam alanidir. Ktigtikcekmece Lagtinti’nde 182 kus ttirti, Sazlidere Baraji- Sazlibosna’da
ise 104 kus tiirii bulunmaktadir . 2016-2018 yillar arasinda vapilan Tiirkive Ureyen Atlas
Calismasi’nda Kiigtikcekmece Lagtinti’ntin ve Bliytikgekmece Gélii’'niin bulundugu alanda
131 kus tiirtintin tiredigi tespit edilmistir. Onemli Bitki Alani (OBA) ve Onemli Doga Alani
(ODA) olan Terkos Gélii ve Karadeniz sahilinin de icinde oldugu alanda ise 107 iireven kus
tirii bulunmugtur.”™

4 CED Raporu Bdliim 3-242: “Tas savrulmasi da, hava soku sorunu gibi, patlayicinin kaya kitlesi icine yeterince gomiilmemesi,
hapsedilmemesi durumunda meydana gelir. Yeterince hapsedilmeyen patlayici maddenin reaksiyon sirasinda aciga cikardigi yiiksek
basing altindaki gazlarin, yiik mesafesinin yetersiz [delik gapinin 20 katindan az) olmasi halinde aynadan (basamak dnyiiziinden) veya
sikilama uzunlugunun yiik mesafesinin dzellikle %80'ninden az olmasi veya sikilama malzemesinin tozlu, birkag¢ mm capinda kiigiik
boyutlu veya islak malzeme olmasi gibi durumlarda delik agzindan piiskiirmesi sirasinda soktiigii veya beraberinde tasidigi kaya
parcalarindan olusur. Bu nedenle patlayicinin yeterince gémiilmesi tag savrulmasini dnlemenin dnkosuludur.”

¥5opEC: Avrupa Birligi Koruma Statiisii, Species of European Conservation Concern

Y6 Epirg [Ekusbank], Internet Kus G6zlem Veri Tabani 2018

w Ureyen Atlas Calismasi, 2018. Yayinlanmamis Rapor
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Murmars Senbshar Gig Rotalon - Marmars fikbahar Gig Rotalan

Harita 43. Gi¢men Kuslarin istanbul G Rotalari Erciyas Y. K., 2019)

Planlanan Kanal ve Yenisehir Projesinde ingaat ve hafriyat calismalari sirasinda yapila-
cak sondaj, patlatma islemleri, is makinalari nedeniyle olusacak titresim, hava ve giirtilti kir-
liliginin kuslara etkisi ciddi boyutta olusacaktir. Kuslar ingaat alanlarini terk edecektir. Bu etki
calisma koridorunun disinda kalan ekosistemlere de yansiyacaktir. Kuglar, insaat alant ve
yakin cevresinden Buytikcekmece Goli ve Terkos Golii Havzasi gibi yakin sulak alanlara
gecis yaparak yasamlarini devam ettirmeye caligsalar bile projenin baskisi o alanlari da icine
alarak stirecektir. Dogal alanlar1 yok etme ve yapilastirma (kazima, patlatma, glrilti, karbon
salimi, betonlasma) etkileri, 3. Képrii ve baglant: yollariyla baslayan yapilasmanin tim kuzey
dogal alanlara yapilasma baskisinda oldugu gibi, yakin ¢evreye ve sulak alanlara da yayila-
caktir. Kanal ve Yenisehir baskisi altinda yok olacak bu ekosistemler tim canlilarin yagsam
alanidir ve korunmasi gereken alanlardir.

Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi ve diger projeler bolgede kentlesmenin artmasina
sebep olacagindan, kus tlrleri gogte dinlenme ve beslenme alani bulma arayisinda zorlana-
rak yasam muicadelesiyle karsi karsiya kalacaklardir. Ureme déneminde yuva ve yavrularini
diismanlarindan koruyabilmek icin 1ssiz yerleri (agaclar, sazliklar vb.) tercih ettikleri igin ve
besin ihtiyaclarini karsilayabilmeleri i¢in bu alanlarin korunmast, kentlesmeye acilmamast,
insan faaliyetlerinden uzak tutulmasi cok énemlidir.

Yarimadayi kullanan ve siziilerek goc eden kuslar ve sadece Turkiye’den gecen degil
Avrupa’da tireyen ve Afrika’da kislayan kuslardir. Tirkiye; imzaladigi ve taraf oldugu ‘Avru-
pa’nin Yaban Hayati ve Yagam Ortamlarini Koruma Sézlesmesi’ (Bern Sozlesmesi), Biyolojik
Cesitlilik Sozlesmesi, Ramsar Sozlesmesi, Avrupa Peyzaj Sozlesmesi (Floransa Sozlesmesi),
Uluslararasi teamtl hukuku (Bagka tilkeye zarar vermeme, Cevresel Etki Degerlendirme
yapma yikiimliiliigi) geregi bu kuslari ve yasam alanlarini korumakla yiikiimlidar*®.

Istanbul genelinde 358  kus tiirii bulundugu, Kictikcekmece Lagiinii Avrupa Birligi
Kus Direktifi ve Bird Life kriterleri acisindan Onemli Kus Alan1 (OKA) olarak degerlendirildigi,
Kiiclikcekmece Lagilinii su kuslari igin énemli tireme ve kislama alani olup nesli kiiresel 6l-
¢ekte tehlike altinda olan dik kuyrugun kigslama poptlasyonlari icin de énemli bir sulak alan
oldugu yer almaktadir. Raporda; Kanalin gegecegi sulak alanlarda; Kiiclikgekmece Lagii-
ni’nde 182 kus tlrl, Sazlidere Baraji- Sazlibosna’da ise 104 kus ttrt bulundugu belirtil-
misti®°.

u8 istanbul Barosu Yayini, Panel, Kanal istanbul Cevresel - Kentsel ve Hukuki Etkileri, 10 Haziran 2015. istanbul Adalet Sarayi Konferans

Salonu. 158s (5:116 - 124)

M9 BacakE. vd, (2015)
150 EBird (2018)
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Kanal Istanbul CED Raporunda ise kanal giizergahinda yapilan calismada ise 147 kus
tirt tespit edildigi belirtilmektedir.

2016-2018 yillan arasinda yapilan Tiirkive Ureyen Atlas Calismasi’nda Kiciikcekmece
Laglnii’'nin ve Biyitikgekmece Golii'nin bulundugu alanda 131 kus tiriniin tiredigi tespit
edildigi, Onemli Bitki Alan1 (OBA) ve Onemli Doga Alani (ODA) olan Terkos Golii ve Kara-
deniz sahilinin de icinde oldugu alanda ise 107 tireyen kus tiirii bulundugu tespit edilmistir™'.

Tum canlilar adina yagam alanlarinin korunmasi, canlilarin yasam hakkina sahip ¢ikil-

masi Turkiye Cumhuriyeti Devleti’nin sorumlulugundadir.

1 Ureyen Atlas Calismasi, yayinlanmamis rapor, (2018)
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B.5. | KANALIN VE YENI SEHRIN INSAST SURECINDE
YASANACAK GERI DONUSOMSUZLUKLER

6.5.1. Kiiclikgekmece Lagintiniin Yok Olusu

Kanal; Kiictikgekmece Lagtiniiniin icinden gegmektedir. Lagtiniin deniz baglantil kismi
kanallanarak agilacak. Laglin baglantisi tstinde mevcut tarihi kopriler yikilacak, Kuigtikcek-
mece Lagtin tabani kanal i¢in derinlestirilecek. Sazlidere kazilip genisletilerek, derinlestirilerek
kanal haline getirilecek. Sazlidere Baraji kanal icin uygun derinlige ulagincaya kadar kazilarak
gecilecek. Durusu Goli ile 3. Havalimani arasinda kalan alan ile Sazlidere’nin etrafindaki
kara ekosistemi dinamitlenerek ve kazilarak kanal olarak yarilacak ve Karadeniz'e ulasila-
caktir (Harita 22 ve Harita 42). Tiim bu iglemler sonucunda Kiigtikcekmece Lagtinii ve Saz-
lidere sahip oldugu ekosistem 6zelliklerini tamamen vyitirecektir.

6.5.2. Orman Ekosisteminin Yok Edilmesi

Kanal Istanbul ve Yenisehir Alani Projesi kapsaminda bélge Yenisehir Yapilanmasina
donustirilirken canlilarin yagam alani; ekolojik sistem igin su ve oksijen rezervi olan or-
manlar, meralar, sulak alanlar, tarlalar yok edilecek.

Sahin A. (2020) yapilan calismalari sonucunda olusturulan sayisal orman haritast veri-
lerine gére Istanbul ilinin toplam alani 545.510,1 hektar oldugunu, bu alanin 243.659,0
hektar1 (% 44,7) orman ve agacla kapl alanlardan, 301.851,1 hektar ise (% 55,3) aciklik
alanlardan olustugunu vurgulamaktadir. Bu calismada ormanlik alanin, 234.385,6 hektari
(% 43,0) devlete, 7.133,5 hektari ise (% 1,3) 6zel sahis, vakif ve kuruluglara aittir. 1.589,2
hektar (% 0,3) devlete ait arazi, gercek ve tiizel kKisilere 6zel agaclandirma yapmak icin tahsis
edilmistir. 550,7 hektar agach kaph alan ise (%0,1) kent icerisindeki korulardan ve agaclik
alanlardan olugtugu belirtiimektedir.

Orman Genel Miidiirliigii tarafindan Istanbul il sinilari icinde kalan devlet ormanlar
varliginin 240.688 hektar oldugu, bu alanin halen Ttirkiye ortalamasinin tizerinde bulundugu
belirtilmektedir. Buna karsin, stirekli insan baskisi nedeniyle nitelik acisindan hizla bozul-
makta ve parcalanmakta oldugu, Istanbul’'un devlet ormanlari kapsaminda orman ekosis-
temlerinin son 50 yilda yaklagik 270.000 hektarlardan 240.688 hektarlara kadar geriledigi
de OGM tarafindan belirtiimektedir.

Sahin A. ya gére “Istanbul Orman Bolge Mudiirliigii tarafindan aciklanan verilere gore
2013 yili itibariyle Istanbul ilinde 2/B kapsaminda orman alani disina cikarilan alan miktar
1.6717,0 ha’dir. 1971 yilindan 2018 yilina kadar devlet ormanlarinda meydana gelen
%11,5’luk azalmanin temel nedenlerinden birisi orman alanlarinin kullanima agilmast so-
nucu isgal edilmektedir. Istanbul ilinde 2013 yili itibariyle 856 adet / 2761,41 ha alanda 16.
Madde izinleri, 1004 adet / 38851,18 ha alanda ise 17. Madde izinleri verilmistir.”

Istanbul ve icinde bulundugu bélgeler, kullanima acma kararlar ve izinleri nedeniyle
hizla orman ekosistemlerini yitirmektedir. Yagsamin gtivencesi olan dogal ormanlar hizla azal-
makta ve dogal alanlar kullanima agildik¢a bolgenin arazi yapist degismektedir. Tim canli-
larin beslenmesi, barinmasi, tiremesi, yasamast igin gerekli orman ekosistemleri icinde ve
¢eperindeki su ekosistemleri, insanlarin beslenmesi igin gerekli tarim alanlari azalirken yer-
lesim alanlari hizla artmaktadir. Mega Projeler bu yok edisi ve dontisimii hizlandirmaktadir.
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[stanbul’un, aslinda Marmara’nin kuzeyi son yirmi yildir bu baskinin altinda dogal alan-
larini yitirmektedir. 3. Bogaz Kopristi ve cevre yolu (Kuzey Marmara Otoyolu) ve baglanti
yollar ile Istanbul Havalimani bu yikimin parcalaridir. Bu mega projelerle kuzeyde yer alan
orman alanlari timiyle pargalanmistir. Bu iki projeyle yaklasik 8.500 hektarlik ormanlik alan
geri donistimsiz olarak ortadan kaldirilmigtir (TOD, 2020).

Uydu goruntileri ile meydana gelen tim degisikliklerin aktarildigini séylemek olanakli
degildir. Ancak yogun Harita 29, Harita 30 ve Harita 44 izlendiginde yillar icinde orman
ekosistemi tizerinde yapilan degisiklikler 6zellikle 3. Havalimani ve 3. Képrii cevre yollarinin
etkisi acikca ortaya ctkmaktadir.

Kanal Istanbul Projesi kapsaminda Avcilar, Kiiciikcekmece, Basaksehir ve Arnavutkéy
ilceleri sinirlar icerisinde, kiyt yapilarindan Karadeniz'de Catalca ve Arnavutkoy ilcelerinde
yer almaktadir. S6z konusu glizergahin tizerinde ve cevresinde genel olarak tarim arazileri,
kismen orman alanlari ve yerlesimler ile su kiitleleri bulunmaktadir.

CED Raporunda sadece kanal i¢in yarisindan fazlasi tarim alani olmak tizere 6.839 ha
kadar bir alanda arazi kullanim degisikligi olusacagi belirtilmektedir (Sekil 34). Boylece 3
mega proje i¢in vasfini kaybedecek alan miktar1 17 bin ha’t gececektir. Kaybedilecek orman-
larin 287 hektarmin Turkiye’deki koruma deg@eri en yiiksek olan Muhafaza Ormani statii-
stindeki Terkos Goli Muhafaza Ormani sinirlart iginde kalmaktadir.

IBB tarafindan 10 Ocak 2020 Tarihli Kanal Istanbul Calistayinda ortaya konan verilere
gore; 83 milyon m? yeni yapilacak kent alani ve kanal yapilanmasi ile birlikte en az 136 mil-
yon m? tarim alani, 13 milyon m? mera yok olacak, 12 milyon m? sit alani etkilenecek, bol-
geye 1,2 milyon nifus, 3,4 milyon ulagim yuki eklenecektir.

CED Raporunda Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapilasma Alani Projesi kapsaminda yiti-
rilecek dogal alanlarin orani ve 6zellikleri Sekil 34’de verilmistir.

Muhafaza ormanlari; toprak koruma, su tiretimi, temiz hava saglama ve ulusal gtivenlik
gibi ormanin odun Uretimi disindaki hizmetleri nedeniyle korunan ormanlardir. Bu alanlarin
korunmast Istanbul halkinin su ve temiz hava giivencesidir” demektedir. Yapilasma ile or-
manlar daha da buytik tehdit altina girecektir.

Orman Kullanim Tipleri Alan (ha) Alan (m2) Alan (%)
Agikhk Arazi 189,78 1.897.805 272%
Bozuk, Baltahk Orman 2500 249852.5 0.36%
lskan Alami 411,71 4917084 590%
Su Kitelen 1751,33 17.513.274 25.12%
“Tanm Alanian 413593 41359251 58,32%
Verimli Ceman 458,83 4 588 334 B6.58%

Orman Mescere Varhgi

6,58% 2,72% _D.Si?i___ 5.90%

m Aciklik Arazi
m Bozuk/Baltalik Orman
® Iskan Alam
5u Kitlesi
m Tarim Alani

m Verimli Orman

Sekil 34. Proje Calisma Alani Simdiki Arazi Kullanim Miktar ™

152 £ Raporu Béliim 3-96 Sayfa 199
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Istanbul |
—

Harita Ververi _Kulanm Sarkian

Harita 44. 2012 ve 2018 Arasi Degisiklik Gosteren Uydu Goriintiileri
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6.5.3. Tarima Efkisi

3. Bogaz Koprust Projesi, Kuzey Marmara Otoyolu ve Baglant: Yollari projesi, 3. Ha-
valimani ve Kanal Istanbul Projesi tarimsal tiretimin yogun oldugu Sancaktepe, Beykoz, Sa-
riyer, Eytip Arnavutkoy, Catalca, Basaksehir ve Silivri ilcesi sinirlar igerisinde yuritiilmekte
olup, sadece otobanlar ve havalimani yapimi 42.300 hektar alani kapsamaktadir. Bu pro-
jelerin yapimi sirasinda yaklasik 12.000 hektar tarim alani, 2.000 hektar cayir — mera alani
tarimsal vasfini yitirmistir.

Kanal Istanbul ve Kiy1 Yapilar Projesi kapsaminda yeni kentin insa edilecegi alanlar
(Harita 44) kanal ve kiy1 yapilari icin patlatmalarin Harita 42’de, kazilarin yapilacagi (Harita
37), santiye alanlarinin agilacagi (Harita 45), santiye yollarinin yapilacagi yerler; tarim alan-
larinin ve sulak alanlarin oldugu bélgelerdir. Dolayisiyla Marmara'nin kuzeyinde 2020 yilina
kadar yapilan Mega Projelerin yok ettigi dogal alanlar, bu alanlara bagl yasam Kanal ve
Kiy1 yapilari projesi ile daha da artacak, yagam tizerindeki yikim daha da derinlesecektir.

Mega Projelerin yapiminin hiz kazandi@i yillarda (2012-2017 yillarn1 arasinda™ ; 2012
yilinda Cift¢i Kayit Sistemine (CKS) kayith ciftci sayist 2.588.666 iken 2017 yili sonu
2.132.491°e gerilemistir. Ayni siiregte tarimsal Uretim alani 164.960.378 dekardan
148.702.081 dekara diigmusttir. Yani bu stiregte 456,175 kayitli ciftci tarimsal alani tek eder-
ken 16.258.297 dekar alanda tarimsal tiretim terk edilmistir.

.

Harita 45. Santiyelerin yerleri ™

Su Canlilar

Kanal Istanbul ve Kiyi Yapilari Projesi alaninda deniz ve i¢ su baliklar ve yogunluklar:
CED Raporunda tireme ve yasam alanlari ve su canlilaryla ilgili bilgiler ekonomik éneme
sahip olup olmamasina gére degerlendirilmistir. Raporda “Elde edilen bu veriler dogrultu-
sunda bélgede Ekonomik éneme sahip 18 tiiriin yer aldigi gériilmektedir’™® denmistir. Ka-
radeniz’de ise, yapilan arastirmalarda belirlendigi belirtilen, ekonomik éneme sahip 17
tirtin®® yer aldigi belirtiimektedir.

CED Raporu ilgili béliimde “Kiigiikcekmece’de Kiiciikcekmece Su Uriinleri Kooperatifi
bulunmaktadir. Ancak bu kooperatif genel olarak deniz baliklari avciligi yapmaktadir. Golde
sportif amach has kefal (Mugil cephalus) avlanmaktadir” denmistir.

153 2018 yil tarim alanlarinin kullanima agilmasi igin verilen yasa degisikligine kargi HDP Tarim serhi
154 C£D Raporu Sekil 331, ve 33.2 sayfa 3-212

155 CED Raporu Tablo 512.41.3 Sayfa 1141-T142

156 (D Raporu Tablo 512.41.4 Sayfa 1142
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Ayrica raporda Lagiin deniz baglantisi nedeniyle ve uzun dénem Kkirlilik ile karsi karsiya
kaldig1 iddia edilerek son yillarda gélde genellikle Mugil cephalus ve Atherina boyeri tiirlerine
rastlanilmakta oldugu belirtilmektedir.

Sazlidere Baraj Goli'nde ise herhangi bir su trtinleri kooperatifi bulunmamaktadir. Saz-
lidere Baraj Golii 1380 Sayili Su Urtinleri Kanunu ve Su trtinleri Yénetmeligi'nin 6 Bolim,
34. Madde (1)’de belirtilen avciligin yil boyu yasak oldugu i¢ sular kapsamindadir.®™ Ancak
g6l alaninda sportif balik avciligi yapilmaktadir. Proje alaninda i¢ sularda ekonomik énemi
olan 13 tiiriin yer aldig goriilmekte™® oldugu belirtiimektedir. Béylece kanal yapiminin balik
yasamina olumsuz etkisi olmayacagi belirtiimeye caligiimaktadir.

Harita 46’da bazi deniz baliklar icin Hamsi, Caca, Tekir ve Istavrit'in kislama ve iireme
alanlarinin oldugu Marmara ve Karadeniz kiyilart dolgu yapilacak olan, kiyi yapilarinin insa
edilecegi alanlardir.

AR 2 KA BENTE DE HAR], A IS TAVHI VE TEKTH BAL KIARINTH URERE Y ERLER]VE GO0 Y OLLARI
i e e S pae G e Sl S i e g acer. Accak i i 3

Harita 46. Baliklarin Gog Yolu ™

Arsivler gegmiste Kiclikgekmece’de yagayan baliklarin ¢ok cesitli tiirleri oldugunu be-
lirtmektedir (6rn: 1959’da 15000 kg balik yakalandigr kaydedilmistir). Bunlarin en énemlileri
Esox lucius, Scardinius sp., Mudil sp., Angilla sp., takim Pleuronectiformes ve Dicentrarchus
sp.dir. Ancak gliniimuzde balikgilarin verdigi bilgilere gére sadece Cyprinus sp., Esox lucius
ve Siluriformes goriliirken Kiigtikcekmece Lagtinii’tindeki balik tirleri ve sayilari giderek
azalmaktadir (Ustiin B. vd., 2005).

Yapilacak kiy1 yapilari projesi ile baliklarin kislama, tireme ve beslenme alanlari doldu-
rulmakta kiy1 yapilarina déontstirilmekte, yok olmaktadir (Harita 37 ve Harita 38). Kazima
ile dane cap1 kigtlen, tizerinde bagl olan metal komplekslerin ¢oziinebilirligi artan sedi-

157 Resmi Gazete: Tarih: 13.08.2016; Say': 29800

158 CED Raporu Tablo 5.12.4.2.2 Sayfa 1167
153 (Kantarci M.D., 2019)
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mentler; tasindiklar ortamda ve akinti etkileri ile deniz canlilarini zehirlemeye, solunumlarini
engellemeye devam edecek. Su canlilarinin ttirleri giderek yok olacaktir.

Tiirkiye’nin 122 énemli bitki alanindan biri olan Terkos-Kasatura kiyilar Kanal Istanbul
Projesinden olumsuz etkilenecek. Istanbul projelerinin yapilmasinin planlandig alanlar eko-
lojik acidan hassas ve stirdiirtilebilir yasam adina korunmast gereken alanlardir. Bu alanlar
cok cesitli ve endemik bitki ve hayvan tiirlerinin de yasam alanidir. Projeler, Istanbul’un flora
ve faunasinda tahribata sebep olacaktir.

Yesildere T.'nin Kanal Istanbul ve Kiy1 Yapilari Projesi hakkinda arastirmalara bagli ola-
rak odamiza génderdigi

*  Su Urtinleri acisindan

e Tarim alanlar agisindan

* Hayvanciga etkileri acisindan degerlendirmesi asagida aktarilmistir'°

Su Uriinleri Agisindan;

Deniz su Urtinleri icin Marmara Denizi’'nde girgir agi kullanilarak yapilan bu av yonte-
minde daha ¢ok hamsi, sardalye, istavrit, ¢inakop, uskumru, kolyoz, palamut ve ton baligi(or-
kinos) gibi stirii olusturan baliklar avlanilir.

Marmara Denizindeki deniz baliklari avcilik miktarlari ise, 2006 yilinda 67.153 ton,
2007 yilinda 44.447 ton, 2008 yilinda 38.402 ton ve 2009 yilinda da 31.709 ton olarak bil-
dirilmistir. Balik miktarinin da giderek diistiigiinii bu verilerden gorebiliriz. Bu miktarin biyik
cogunlugunu Hamsi, Istavrit, Sardalye, Palamut ve Liifer baliklari olusturmaktadir.

Deniz Baliklar yillara gére sirasiyla 2006- 2007- 2008- 2009 Hamsi, 43.238- 19.362-
20.876 -10.984, Istavrit 5.096- 6.449- 5.304- 4.374, Sardalye 3.663- 4.928- 3.407- 5.371,
Palamut 2.208- 731- 1.006- 983, Liifer 2.636- 2.438- 1.381- 1.906, Kalkan 55- 64- 51- 38,
Kolyoz 364 -254- 289—170, Kefal 890 -844- 383- 276 ton olarak yakalandigi ve giderek
deniz kirliligi ekolojik dengenin bozulmast, bilingsiz avcilik vb.. sebepler ile balik gesitliligi ve
miktari azalmaktadir. Kanal Istanbul bu olumsuz gidisi daha da etkileyecektir.

Avcih@im % 8’1 i¢ sulardan, % 92" i denizlerden gerceklestirilmektedir. Denizlerden ger-
ceklestirilen balikgilikta Karadeniz en 6nemli paya sahiptir (Sekil 35).

400.000 %78
% 76

350.000 g% 77 % 8T

300.000

250.000 - ® KARADENIZ

200,000 H MARMARA
: -

R EGE DENizi
H AKDENIZ

100.000 -

50.000

2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Sekil 35. Deniz Baliklarinin Denizlerde Dagilimi '

160 Yesildere T. “Kanal istanbul Projesi’nin Tarima ve Hayvanciliga Etkileri”, 2020
161 http://zmo.org.tr/genel/bizden_detay.php?kod=27302&tipi=38&sube=0
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Denizlerde olusacak tuzlanma degisiminin, kiyilarda olusacak yapilasmanin 6zellikle
Karadeniz'de balik poptlasyonun etkilenebilecegi acik olarak bilim insanlari tarafindan be-
lirtmektedir.

Karadeniz, sahip oldugu essiz yapi nedeniyle “unicum hydrobiologicum” olarak isim-
lendirilir ve Tirkiye'yi cevreleyen en yiksek tiretkenlige sahip deniz olma 6zelligini korur.
Kendine 6zgti biyogesitlilige (ekosistem, tiir ve genetik cesitlilik) sahiptir ve bolgeye has en-
demik ve pontik tiirleri igerir. Karadeniz'de yaklasik 3800 tiir yagamaktadir. Bunlarin sadece
168’1 balik ttriddr.

Tarima, Tarim Alanlarina Etkisi

Istanbul’un su havzalarinin, ormanlarin ve tarimsal alanlarinin cogunlugunun kanal Is-
tanbul glizergahinda olmasindan dolay: Istanbul’un kuzeye dogru biiytiimesi cok sakincalidir.
Bu nedenle Istanbul'un ézellikle kuzeyine dogru yeni yerlesim bélgelerinin acilmasi bu an-
lamda risk teskil etmektedir. CED Raporunda, proje alaninin %52,16’sinin tarim arazisi ol-
dugu belirtilmistir. Proje alani disinda da tarim ve hayvanciligin etkilenebilecegdi agiktir.
Asagida kaynaklar ile aciklayacagimiz Istanbul ili tarimsal alan1 2017 verilerine gére 843.000
(da) olarak Bakanlik tarafindan aciklanmustir. Bu alanlarin cogu Kanal Istanbul giizergahi
icindedir. Trakya bolgesi yakin ilge tarim arazileri bu kapsam disinda kalsa da tarim ve hay-
vancilik acisindan etkilenecegi agiktir. Ancak tarim arazisi kaybi sadece kanalin gectigi gu-
zergahtaki tarim arazileri ile sinirli kalmayarak kanal cevresinde olusacak yapilagmalar
nedeniyle ¢cok daha vahim boyutlara ulasabilir.

Sadece kanal yapimi ile yok olacak tarim alanlari Istanbul tarim alanlarinin yaklasik
%19’udur. Kanal Istanbul Projesi’nin gerceklesmesi halinde, biiyiik boliimi Avrupa yaka-
sinda yer alan tarim arazileri hizla yapilagsmaya acilacak, tarim disina ¢tkacak ve alanin be-
tonlasmasi kacinilmaz olacaktir. Bu durum Istanbul’da yasayan insanlarin gida giivencesini,
sag@likh ortamda yasam hakkini tehdit edecektir.

Projenin hayata gegmesi durumunda ekolojik dengenin bozulmasi, iklim degisikligi gibi
cevresel degisimler 6zellikle yaban hayati, su tirtinleri olan deniz/gél canlilarini, tarimsal alan-
lar1 ve 6zellikle sehir igme suyu ve tarimsal alan icin kullanilan su havzalarini, verimli tarim
alanlarini (gerek bitkisel tiretim gerekse hayvansal tiretim alanlari) ve ormanlarin ciddi sekilde
olumsuz etkilenecek olmasi bir diger ekolojik problemdir. Uzmanlar projenin hayata geciril-
mesi durumunda Istanbul’un yasam kaynaklarina zarar verecegi konusunda siirekli uyari-
larda™ bulunmaktadir.

CED Raporunda; Projenin Uygulamaya Gecmesi ile Kaybedilecek Tarim ve Mera Alan-
lart ile Urtin Tir ve Miktarlar1 Kanal Istanbul Projesi kapsaminda gére calisma alan icerisinde
kalan kuru tarim nadassiz (N) arazilerin kapladigi alan 3.567,29 ha ve mera alanlarinin (M)
kapladigi alan ise 503,89 ha’ olarak belirtilmektedir. Projenin uygulamaya ge¢mesi ile kay-
bedilecek olan tarim ve mera alanlarinin miktari yaklasik olarak 4.071,18 ha olup, bu rakam
projede kullanilacak olan toplam alanin %59,5’ine denk gelmektedir. Ancak kanal dis1 kalan
tarim alanina yapilacak insaatlar icin “5403 sayili “Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi Ka-
nunu” hitkiimleri geregince, Istanbul Tarim ve Orman Il Mudurligi’nden gerekli izinler ali-
nacaktir” seklinde belirtilip ve bolgedeki tiim tarim arazilerinin insaata acilabileceginin acik
net bir sekilde rapora koyilmugtur™ .

162 (570 ek,2014, http://tdtts.deu.edu.tr/wp-content/uploads/2017/08/7-14.pdf)
163

CED Raporu Ek-6 ,pafta 4,1/25.000 6lcekli arazi varligi haritasi
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CED Raporu tarim alanlarinin ve hayvancilik icin vazgecilmez mera alanlarinin yok edil-
mis oldugunu acikc¢a aciklanmaktadir. “Proje alanlari icerisinde kalan mera alanlari icin 4342
sayili Mera Kanunu’na, 6704 sayili kanunla eklenen Ek madde 1 ile T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi'na; 30.04.2014 tarih ve 28987 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan, 2014/6028
sayili Bakanlar Kurulu Karar ile belirlenen ve 3. Havalimani'ni da icine alan Istanbul ili Av-
rupa Yakasi Proje Alani icerisine tesadiif eden mera, yaylak, kislak vasifli tasinmazlarin bu
niteliklerini resen kaldirma vetkisi taninmistir. Bu dogrultuda Kanal Istanbul Projesi kapsa-
minda 440 adet mera, yaylak, kislak vasifli taginmazindan 418 adet (13.437.022,67 m?) ta-
sinmazin mera niteligi kaldirilmigtir”.

CED Raporunda kanal ile mera alanlarini yok ederken kanal disi kalan mera alanlarinda
da hazirladiklari yasa ile meralarda vasif degisikliginin 6nti agilmistir. Bu da gosteriyor ki
mera alanlari hem yasal degisiklikler ile hem de Kanal Istanbul ile bilingli olarak yok edil-
mektedir. Kanal Istanbul Projesi kapsaminda tahsisi yapilan mera alanlari disinda baska
meralarin kullanilmasi durumunda, 4342 sayili Mera Kanununa 6704 sayili kanunla eklenen
Ek madde 1 ile Ulastirma ve Altyap: Bakanligi'na verilen yetkilerle vasif degisikligi yapila-
caktir. Proje kapsaminda tarimsal kullanimin saglanamayacagt ¢alisma alani igerisinde kalan
tarim alanlari icin 5403 sayili “Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi Kanunu”nun 13. Maddesi
geregi Toprak Koruma Projeleri hazirlanarak Istanbul Tarim ve Orman Il Miidiirligi’ ne mi-
racaat edilerek “Tarim Dist Kullanim Izni” alinacaktur.

Hayvanciliga Etkisi

IBB'nin son ti¢ ay icinde yapmis oldugu calisma kapsaminda gériisme yapilan 1.300
haneden 79'unun kendisine ait arazisi vardir ve bu 79 haneden 7’si tarim (bitkisel tretim)
yapmaktadir. Genel olarak sebze ve yesillik (domates, biber, fasulye, marul vb.), tahil (bug-
day, arpa vb.), meyve agaci (bagcilik hari¢c daimi trtinler) ve misir tretimi yapilmaktadir.
Tahil ve meyve tiretimi genellikle pazara yoneliktir. Sebze ve yesillik tiretiminin énemli bir
bolimi (%80) hane tiiketimi icindir. Misir hem hane tiiketimi i¢in hem de pazar icin tretil-
mektedir. Ticari olarak bitkisel tiretim yapan yalnizca bir hane vardir. ki hane hem ticari
hem gecimlik, 4 hane ise sadece gecimlik tiretim yapmakta, trettiklerini evde kendileri ti-
ketmektedir. Sulu tarim (salma sulama) yapan 2 hane vardir. Tarimsal tiretim yapanlardan
6’s1 suni glibre, 3’1 de tarimsal ilag kullanmaktadir (her ikisini de kullananlar da vardir).

Tarim alanlarinin dagilimi ve tiretim miktar1 2017 verilerine goére 843.000 (da) alan var-
higi oldugu ve bu tarimsal alanin Istanbul’'un Yiizélctimiin %15’ini olusturdugunu belirtil-
mektedir™®. Bu alanlarin biiyiik bir yogunlugunun da Kanal Istanbul giizergahi bélgesinde
bulundugu bilinmektedir. Bu alanin hepsinin degisik nedenler ile kullanilamadigr ve 2017
verilerine gore 663.108 (da) alanda tarla bitkileri iretimi ton olarak 313.667 ton, meyve ve
uzun 6mirli bitkiler 27.141 (da) alanda 5.886 ton ve Sebze 29.853 (da) alanda 66.939 ton
olarak tiretim yapildidi belirtilmistir. Ayrica 2017 yilinda CKS’ye (Cift¢i Kayit Sistemi) kayitl
Ciftci Sayist 4.158 kisi ve 2016 verilerine gore de CKS’ye kayith Arazi Varligi 436.470 (da)
alan olarak belirtilmistir (Kaynak TUIK ve Bakanlik Raporu). Istanbul ilinde azimsanmayacak
sayida kayith ciftci oldugu gézlenmektedir. Ayrica kayith olmayan kendi tiiketecegi kadar
Girtin yetistiren koy haneleri de vardir. Kanal Istanbul ile yok edilecek tarim arazileri ile bu
insanlarin igsiz kalmasi, gegimliklerini saglayamamalari s6z konusudur.

Istanbul {li Kiimes hayvanlari ile ilgili tiretim yapan Et Tavugu yetistirici sayis 2002’de
602.000, 2016’da 770.700 adete gikmistir. Sirasi ile yumurta tavukgulugu 510.000’dan

To4 Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanhigi (o zamanki adiyla) Strateji Gelistirme Baskanligi istanbul ili Tarimsal Yatirim Rehberi 2017



KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

1.448.660 adete, hindi yatirimi1 6.070’ten 60.731 adete ¢ikmis, kazcilik 5.441’de 2.428 adet,
ordekgilik 9.260’tan 2.443 adette diismustiir. Ve Toplam olarak 2002 de toplam tiretim tesisi
1.132.771 iken 2017 yilinda 2.284.962 adet olmustur. (TUIK) gibi iki katina cikmis olmasini
hem tiretim hem istihdam hem de ekonomik acidan degerlendirilmesi 6nemlidir. Bu da gos-
teriyor ki 6zellikle tavuk, yumurtaci tavuk ve hindi tiretim tesisi sayilar giderek artmistir ve
bolgenin yatirimlar acisindan énemini belirtmektedir. Bu dénemler icinde ariciligin da kovan
olarak 2002’de 21.302’den 2016 yilinda 75.921’e yiikseldigini gérmekteyiz.

Istanbul ili tarimsal tirtinler iginde 2017 itibari ile tarla tirtinleri olarak 6nemli artiglar
gozlenmis bugday (diger) 157.178, musir (silajlik) 36.933, aycicegi (vaglik) 44.400, arpa
(diger) 28.306, yulaf (yesil ot) 16.517 ton olarak tretilmistir.

2017 yili itibari ile meyvecilikte elma 1.897, findik 791, armut 551, ceviz 475, erik 451
ton olarak uretilmis ve gectigimiz yillara gore iretimde her meyve igin ceviz hari¢ azalma iz-
lenmistir.

2017 yili itibari ile karpuz 21.320, domates (sofralik) 16.743, kavun 9.469, lahana (ka-
rayaprak) 3.863, salatalik (sofralik) 2.562 ton olarak gézlenmis ve diger yillara gore artig
gozlemlenmemistir. (Kaynak: TUIK, BUGEM)

Tablo 22. Hayvan Varhg Biiyiikbas Hayvan Sayilari [Kaynak: TUIK)

Biiyiikbas Sayisi 2002 (Bas) 2017 (Bas)
Sigir (Kaltar) 9.323 42.392
Sigir (Melez) 57.561 39.972
Si@rr (Yerli) 3.210 3.211
Sigir Toplam 70.094 85.575
Manda 7.976 13.456
Genel Toplam 78.070 99.031

Tablo 23. Kiiciikbas Hayvan Sayilari (Kaynak:TUIK)

Kiiglikbag Sayist 2002 (Bas) 2017 (Bas)
Koyun (Merinos) 1.960 3.512
Koyun (Yerli) 68.786 107.346
Kegi (Kil) 9.256 21472
Toplam 80.002 132.330

Kiimes hayvanlari varligina baktigimizda TUIK verilerine gére et tavugu, yumurta ta-
vugu, hindi, kaz ve 6rdek varliklart 2002’de 1 1.132.771 adetten 2016 yilinda 2.284.962
adet olarak yiikseldigi ve tarim alanlarinin giderek verimli kullanildigini ifade edebiliriz.

Avrica Istanbul Ili cevresinde daha cok hane yani ev tarimi bitkisel ve hayvansal tiretimi
yapildigini ve daha ¢ok organik bilingli tiretim yapildigini bu veriler ile séyleyebiliriz. Ure-
timden tliketime sunulmasi gidanin taze olmasi, gida gtivenli@i, gida hijyeni ve toplum saghgi

acisindan da énemlidir.
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Istanbul ili Bitkisel Uretimi: Bugday, arpa, yulaf, misir, bakla, aycicegi ve sogan en cok
ekilen bitkilerdir. Sebze ve meyve ihtiyacini kendi imkanlariyla karsilayamaz, disardan sebze
gelir. En ¢cok domates, lahana, patlican, taze sogan, taze fasulye, kabak, bezelye ve karna-
bahar yetisir. Istanbul il dahilinde elma, armut, tiziim, seftali, ayva ile az miktarda erik, kiraz,
visne, musmula, incir, nar yetisir. Istanbul ilinde cicek yetistirme oldukca gelismistir. Esasen
Tiirkiye’de en cok cicek tiiketen il de Istanbul’dur.

Hayvancilik Uretimi: Tiirkiye’de en cok et, siit ve siit tirtinleri tiiketen ilimiz Istanbul’dur.
Istanbul’'un hayvan varhgi, Istanbul halkmin ihtiyacin kargilamaktan ¢ok uzaktir. Fakat yine
de hayvan potansiyeli kiigimsenemez.

[stanbul Tarim ve Orman il Miidiirligii verilerine gére son 5 vilda Istanbul’un tarm
alanlari rant ugruna yok edildi. Sulu tarim arazisi 2013 yilinda 8 bin 448 hektar iken 2018’de
ylzde 9,98 azalarak 7 bin 605 hektara dustii. Aynit dénemde kuru tarim arazisi ytizde 30,61
azalarak

131 bin 359 hektardan 91 bin 153 hektara geriledi. Mera alanlarindaki daralma ytizde
21,74 azalma ile 6 bin 408 hektardan 5 bin 14 hektara geriledi. Orman alani1 253 bin 815
hektardan 192 bin 60 hektara distii. Orman alanlarinin yiizde 2,.33’4 kaybedildi. 2-B ara-
zisindeki azalma ytizde 78,96 oraninda. 2013 yilinda 15 bin 837 hektar olan 2B arazisi
2018’de 3 bin 332 hektara geriledi. Buna karsilik yerlesim alani yiizde 18,1 artigla ayni do-
nemde 98 bin 970 hektardan 116 bin 898 hektara cikti (IBB-2020 Raporu).

Istanbul’da Avcilar, Kiiciikcekmece, Beylikdiizii, Esenyurt, Bayrampasa, Esenler gibi 6
ilcenin ciftcilerini ve sektor temsilcilerini blinyesinde barindiran ve 1000’e yakin tiyesi bulu-
nan Basaksehir Ziraat Odasi, giderek kentlesen Istanbul’da tarim ve hayvanciiga devam
etmek icin yogun caba sarf ediyor. Istanbul’da tarim ve hayvancilik yapan merkeze en yakin
koy olarak bilinen Basaksehir'e bagl Samlar Kéyii’'nde yasayan ciftciler, boélgede yapilan
Sazlidere Baraji nedeniyle giderek yok olan hayvanciligi yeniden kalkindirmak icin kooperatif
kurdular. 130 hanelik koydeki ciftciler, 6zellikle sanayi tarimi ve hayvanciligi yapmak icin
harekete gecti.Bu kapsamda; Basaksehir Ziraat Odast, Samlar Koyt civarinda bulunan 5
bin déntimlik arazide (2 bin dénimu koéye ait, 3 bin donim ise Sazlidere Baraji yanindaki
mera alani) hayvan yetistirmek, stit ve stit triinleri tiretmek icin yapilmasi gereken caligmalari
iceren bir rapor hazirlayip hitkiimete sunduklarini da belirtmislerdi. Kanal Istanbul ile bu gi-
risimlere yok olacaktir. Ornek olacak bu tip 6érgiitlenmeler yére ciftcisinin gecim kaynagini
arttirabilecektir. Kanal Istanbul ile birlikte tarim arazilerinin yok edilmesi sonucu bu girisimler
askiya alinmast dogaldir ve koyliinlin issiz kalmasi yoksullasmasi kacinilmazdir.

Kanal Istanbul giizergahi icinde yukarida belirttigimiz tarimsal tiretimin yapan ve én
plana c¢ikan ilgeler arasinda Catalca, Silivri, Sile, Eytip, Arnavutkéy gelmektedir. Ekim alan-
larnin yanisindan fazlas: bugdaya ayrilmis durumdadir. Bunu aycicegi izler. Uretimde sebze
olarak fasulye, meyve olarak da daha ¢ok findik birinci siradadir. Kanal Istanbul gtizergahi
icinde bir¢ok kéyde yine yukarida tablolari ile belirttigimiz hayvancilik da yapilmaktadir.
Genel olarak kentin glnliik tiketimine yonelik yapilan bu tiretimler genelde ciftlik, mandira
ve agillarda, sigir besiciligi, tavukculuk ve yumurta tizerine yogunlasmustir. Ozellikle cevre il-
lerdeki balikcilarin, Istanbul disinda avladiklari baliklar Istanbul'da piyasaya siirmeleri ne-
deniyle, Istanbul ili balikcih@ hayvancilik alanindaki payi olmasi gerekenden yiiksek
gorinmektedir. Hayvancilik sektoriiyle sehrin az da olsa gtinliik stit ve yumurta gereksinimi
bir miktar karsilanmaktadir. Ancak [stanbul’un su anda var olan tarim alanlarinda yapilan
bu tiretim miktarinin kendine yetmedigi, tirettigi miktarin ¢ok daha fazlasini dis illerden satin
aldigi bilinmektedir. Iste Istanbul ili cevresindeki bu iyi tarim uygulamalarini bilingli tarmcilar,
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hayvan yetistiricileri ile daha da arttirmamiz tarim alanlarini genigletmemiz meralari iyiles-
tirmemiz hayvanciligi ve balikciligi daha tst noktalara getirmek icin galismamiz gerekirken
Kanal Istanbul gibi bir proje ile tiim bu degerleri yok etmeye calismaktadir.

6.5.4. Kiy1 Kumullarinin ve Endemik Ttirlerin Yok Olusu

Istanbul’un Onemli Bitki Alanlari olarak tespit edilen 7 alandan (Terkos-Kasatura, Agacl
Kumullar, Kilyos, Bat: Istanbul Meralari, Kuzey Bogazici, Sahilkéy-Sile, Omerli Havzasi) 3t
Kanal Istanbul Projesi etki alaninda kalmaktadir. Bu 3 alan CED Raporunda Yarimburgaz
Magaralari, Terkos Kumullari, Agacli Kumullari olarak verilmistir.

Akkemik U. (2020); Istanbul ve cevresi kiyi kumullari Karadeniz kiyilart boyunca uzan-
mig, dar bir serit halinde ve alan bakimindan oldukca sinirli olmasina karsin son derece
6nemli bir ekosistem tipi oldugunu vurgulamaktadir. Akkemik’in aragtirmasina gore; “bu
ekosistem tipine uyum saglamis olan bitkilerin genellikle toprak tstti kissmda otsu 1-2 yillik
ancak toprak altinda metrelerce derine giden kazik seklinde, cok yillik ve kalin bir kék sistemi
olusturmustur. Bitkiler tuzlu su kosullarina uyum saglamis ve ihtiyaci olan tatl suyu derine
génderdigi koklerle almaktadir (Sekil 37). Kumul ekosistemlerine uyum saglamis olan bitki-
lerin tizerinde bulundugu kisim su gecirgenligi son derece yliksek ve besin maddesi baki-
mindan en fakir olan kumlu toprak oldugundan son derece gti¢ kosullardir.

Gerekli olan mineral besin maddesi ve tatl su derinlerde oldugundan bitkiler derinlere
kék salmak zorundadir. Bu durum, énemli bir adaptasyonu yansitmaktadir. O nedenle kumul
ekosistemleri ézel bir ekosistem tipidir. Bu ekosistemlerde var olan bitkiler de kumul alanla-
rina 6zgti endemik canlilardir”.

Kanal Istanbul ve Yenisehir Yap: Alani Projesi nedeniyle kiyilar Harita 26, Harita 38’de
gorilen dolgu ve kazima igleri ile yok olacaktir, Harita 31 ve Harita 38’de gorildugu gibi bu
yok olus 3. Havalimani ve 3. Képrii baglantilan ile baglamistir. Niifusun yogun oldugu Is-
tanbul’da Terkos-Kasatura kiyilari, Agacli Kumullari, Kilyos Kumullari, Sahilkoy-Sile Kiyila-
rinda bulundugu Akkemik tarafindan belirtilen 4 6nemli kumul ekosistemi ile Kiiclikcekmece
Lagiint’niin i¢ ve dis kumullar Kanal Istanbul ve Yenisehir Planlamalar ile ve Istanbul ve
gevresine uygulanmakta olan Mega Projelerin baskisi ile yok olmaktadir.

Fotograf 47 Kilyos Kumullarinda insanlardan Korunmus Kumul Alan 6
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6.5.5. Endemik Tiirlerin Yok Olusu

Kanal Istanbul Projesi’nin Cevresel Etkisi Altinda Kalan Endemik Flora ve Fauna Tiir-
leri

Turkiye cografyast biyolojik cesitlilik agisindan oldukga zengindir. Bu zenginlik kendini
endemik tiirlerde de gostermektedir. Kanal Istanbul Projesi'nin yapilacag bélgede bir kismi
endemik olmak tizere pek ¢ok flora ve fauna tiirti yok olma tehdidi altindadir.

Yok olacak kiyt kumullarinda yasayan endemik tiirlerin disinda bélgede yasamint stir-
diren tim 6zgtin tirlerin yasam alanlari da tamamen yok olacagi igin, Kanal, kiyt yapilari
ve Yenisehir ingasindan sonra bir daha bu tiirlere rastlamak miimkiin olamayacaktur.

“1998’de yapilmis bir arastirmaya gére bélgede pek cok endemik tiir tespit edilmistir:
Veronica turrilliana, Vovalifolium, Verbascum bugulifolium, Linum tauricum ssp., Linum
hirsutum ssp., Gypsophila glomerata, Erysimum degenianum, Allium moschatum, Hutchin-
sea petraea, Heptaptera triquarenta, Onosma proponticum, Galanthus nivalis ssp., Crocus
biflorus ssp., Cirsium polycephalum, Centaurea thracica, Ater linosyrum, Cephalaria nova
sp., Rhaza oriantalis. Bunlardan bazilaridir.” (Ustin B. vd., 2005).

CED Raporuna gore de bolge faunasinda yapilan gozlem ve literatiire dayali calisma-
larda 78 familyaya ait toplam 399 tiir ve tiir alti takson kaydedilmis oldugu belirtiimektedir.
Tespit edilen taksonlarin 13’tiniin bélgesel endemik, 16’sinin endemik olmadigi halde nadir
bitki tirt oldugu belirtilmistir.

CED Raporunda “Bu endemik taksonlardan 4 tanesinin (Cephalaria tuteliana, Thymus
aznavourii, Linum tauricum subsp. bosphori, Verbascum degenii) IUCN tehlike kategorisi
CR, 5 tanesinin (Onosma proponticum, Erysimum degenianum, Centaurea kilaea, Isatis
arenaria, Centaurea hermannii) EN, 3 tanesinin (Asperula littoralis, Cirsium polycephalum,
Lathyrus undulatus) VU ve 1 tanesinin de (Euphorbia amygdaloides subsp. robbiae) NT
dir.” denilmektedir.

CED Raporunda ‘Ayrica bu yasam alanlari etkilenen bélgede yasayan tehdit altindaki
va da endemik tiirlerin herhangi biri icin kritik bir yasam alani olarak islev gérmemektedir.
Bunun yani sira projeden etkilenen alanda kaydedilen diger blitiin tiirlerin yayilislar: proje
alanwyla sinirli degildir ve bu tiirlere ev sahipligi yapan habitatlarin kritik ve baglayici bir
6nemi yoktur” ifadesi yer almaktadir. Ancak unutulmamalidir ki bu proje yalnizca bir kanal
projesi degildir ve beraberinde Istanbul’'un Kuzey bélgesi yapilasmaya acilacak, dolayisiyla
da kritik ve baglayicit olmadi@i iddia edilen habitatlar kentsel gelisim tarafindan baskilana-
caktir.

Proje alanindaki omurgasiz (bécek) faunasinin tespiti icin kullanilan metodoloji su se-
kilde tarif edilmistir: “Kanal Istanbul insaat ve etki alani olarak diistintilen giizergah boyunca
32 farkli EUNIS habitat tipinin varligi belirlenmistir. Bu habitat tiplerinden btiytik bir kismi
sehir yapilar1, Endtistrivel, ticari ve ulasim birimleri, Maden, bosaltim, insaat sahalari, Yapay
tarimsal olmayan vesil alanlar gibi dogal yapisini kaybetmis habitatlardir. Bu habitat tiple-
rinde faunistik ¢calisma yapiimamistir. Ayrica su Kkiitleleri de karasal habitatlar olmadigi icin
Arthropoda fauna c¢alismalari gerceklestiriimemistir. Ekilebilir tarim alanlan da calisma kap-
samina alinmamustir. Calismalar gerive kalan dogal veya vari dogal 12 habitat tipinde, bti-
ytikltiklerine bagl olarak uygun sayida istasyonla temsil edilmistir”.
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Tablo 24. istanbul’'un Gnemli Bitki Alanlari ve Tehlike Altindaki Bitki Sayilari ¢

Onemli Bitki Alar Tehlikede Kabul Edilen Bitki Sayilart
Terkos-Kasatura Kiyilari 73 (13 endemik)

Agacli Kumullar 14 (7 endemik)

Kilyos Kumullari 15 (6 endemik)

Bat: [stanbul Meralar: 19 (7 endemik)

Kuzey Bogazici 36 (15 endemik)

Sahilkoy-Sile Kiyilart 13 (6 endemik)

Omerli Havzast 37 (10 endemik)

Yapilan galisma sonucunda 4 bocek takimina ait 39 tlr tespit edilmis olup, endemik
omurgasiz tirleri icin ise “Proje alanindaki dogal habitatlarin tahrip oraninin yiiksek olmasi
nedeniyle endemik ttirlere rastlaniimadigi diistintilmektedir. Ayni zamanda arazi calismalari
2018 yili Temmuz-Agustos aylarinda devam edilseydi, tiir sayist buna bagl olarak da ende-
mik ttirlerden bazilarini yakalamak mtimkiin olabilirdi” ifadesi yer almistir.

Proje glizergahinda gecimini balikgilikla saglayan pek cok aile bulunmaktadir. CED Ra-
porunda bélgede 11 familyaya ait 29 balik trtiniin 1 tanesinin (Alburnus istanbulensis) en-
demik tir oldugu, Cyprinus carpio (Sazan), Silurus glanis, Neogobius fluviatilis,
Proterorhinus marmoratus, Abramis brama ve Syngnathus abaster tiirlerinin de koruma al-
tinda olan tirler oldugu belirtilmektedir.

Amfibilere iliskin CED Raporunda bélgede endemik bir tiiriin olmadigi iddia edilmek-
tedir. Yine raporda amfibilerin 2 ireme alaninin proje etki alaninda kaldig belirtilmektedir.
Bu 2 alan raporda su sekilde tarif edilmektedir:

“Bu alanlardan ilki Sazlidere barajindan sonra yer alan kanalin Ktictikcekmece géliine
baglandigi yerde yer alan sazlik gélettir. S6z konusu alanin direk olarak Kiictikcekmece ile
baglantis1 bulunmamaktadir. Alani bircok kurbaga ttirtintin tireme alani olarak kullandigi be-
lirlenmistir.

Amfibiler icin énem arz eden bir diger tireme alani ise Samlar kéyti ile Arnavutkéy ara-
sinda kalan Sazlidere Barajinin dogu kismini olusturan alandir. Sézkonusu alan bélgede do-
Galligint kismen de olsa korumasi agisindan ve yukarida da belirtildigi gibi bircok amfibi tiirti
icin tireme alani olmasi sebebiyle 6nem arz etmektedir.”

Projenin gergeklesmesi durumunda boélgedeki amfibilerin devamliligi igin hayati énemde
olan bu iki tireme alani yok olacaktir.

Raporda stiriingenler konusunda yapilan calismada bolgede 24 siirtingen tiirti bulun-
dugu tespit edildigi belirtilmistir. Bu tiirler Bern s6zlesmesi ve [IUCN Kirmizi Listesine (Nesli
Tikenme Tehlikesi Altinda Olan Ttirlerin Kirmizi Listesi) gére degerlendirilmistir. Bern s6z-
lesmesine gore 13 turiin EK-I listesinde (Kesin Koruma Altindaki Hayvan Ttrleri), 11 ttriin

166 (Akkemik ., 2020)
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de Ek-III listesinde (Koruma Altindaki Hayvan Ttirleri) oldugu belirlenmistir. [UCN Kirmizi
Listesine gore yapilan deg@erlendirmede ise 1 tiirtin VU kategorisinde (vahsi yasamda soyu
tikenme tehlikesi bliytk olan tirler), 1 tiirtin “NT” kategorisinde (su anda tehlikede olmayan
fakat yakin gelecekte VU, EN veya CR kategorisine girmeye aday olan tiirler), 19 tirtin “LC”
kategorisinde (yaygin bulunan tirler.) ve 3 tiiriin de “NE” kategorisinde (kriterlere uygunlugu
degerlendirilmemis ttirler) bulundugu tespiti yapilmistir.

Yine amfibilerde oldugu gibi Kiciikgekmece Lagtinli yakinindaki sazlik alanin ve ise
Samlar koyi ile Arnavutkdy arasinda kalan Sazlidere Barajinin dogu kismini olusturan alanin
stirtingenler icin 6nemli tireme alani oldugu belirtilmistir.

Proje alaninda yasayan memelilere iliskin CED Raporunda “alanda litereatiir ve géz-
leme dayall tespiti yapilan memeli tlirleri yarasalar hari¢ toplam 37 adet olup bu ttirlerden
hig biri endemik tiirler degildir. IUCN Kktiterlerine gére bunlardan 2 tanesi Hassas (zarar gé-
rebilir, VU), 1 tanesi tehdit altina girebilir (NT) kategorilerinde ve bir tanesi de yetersiz veri
kategorilerinde (DD) olup digerleri ise En az endise verici (LC) kategorilerindedir” ifadelerine
yer verilmistir.

Not: Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alan Projesi Teknik inceleme Raporunda, uydu
gorlntiileri Gizerinde yapilan arazi 6rtist smniflandirma analizleri ve ilgili haritalar Teoman
Dikerler tarafindan calisilmstir.
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G.6. | KANAL ISTANBUL MARMARA, KARADENZVE
BOGAZLAR SISTEMINE ETKILERIN DEGERLENDIRILMES|

Kanal Istanbul, Marmara Denizi ile Karadeniz'i birbirine baglayan bir suyolu projesi ola-
rak, Istanbul Bogazi'na alternatif yaratma iddiasiyla hayata gecirilmek istenmektedir. Bu pro-
jenin elbette Marmara, Karadeniz ile bogazlar akiminda ve ekolojisinde etkisi olacaktir.

Kanal Istanbul’'un Marmara ve bogazlardaki etkisini Cumhurbaskani R.T.Erdogan;
“Kanal Istanbul'a bilesik kaplar usultivle bakin. Tuzlu su, az tuzlu su... Bunlar bir araya geldigi
zaman ortaya ne ¢ikar? Bunun bir ortalamasi cikar. Karadeniz'in tuz orani nedir? Marma-
ra'nin tuz orani nedir? Olaya buradan bakilmasi lazim. Buradan bakarsaniz, ortalamasini
vakalarsiniz” " geklinde ifade etmisti. Bu ifadelerden de anlasilacag iizere; konunun mi-
hendislik analizleriyle bilimsel olarak bir degerlendirmesine ihtiyac vardir.

Kanal Istanbul suyolundaki hidrolik akim, 4 su yapisini etkilemektedir. Bunlar Marmara
Denizi, Karadeniz, Istanbul Bogaz: ve Canakkale Bogazi’'dir. Kanal Istanbul suyolunun ya-
pisini ise Karadeniz, Marmara Denizi, Istanbul Bogazi ve Tuna Nehri belirlemektedir.Bu su
kiitlelerinin 6zellikleri agagida ayri ayri de@erlendirilmistir.

6.6.1 - Marmara Denizi

Sahip oldugu mermer adalari nedeni ile yunanca “Mermer” anlamina gelen “Marma-
ros” yani Marmara Denizi, 11.350 km?’lik alan, 3.378 km?’liik bir hacim kaplamaktadir.

“Marmara Denizi Kuzey Anadolu Fayi'nin etkisi ile olusmus jeolojik acidan ¢ok geng bir
denizdir. Karadeniz ve Dogu Akdeniz'in olusumu 80 milyon sene gitmesine ragmen, 10 mil-
yon sene éncesinde Marmara Denizi mevcut degildi” (Gorur ve digerleri, 1997; Saking ve
digerleri, 1999)

Marmara Denizinin olusumu 10 Milyon vil éncesine dayanmasina karsin Istanbul Bo-
gazt'nin olusumu yaklasik 8.000-10.000 yil 6ncesine dayanmaktadir. MO 8.500 yillarinda
Yenikapi’da bulunan ilk yerlesim alanlarinin tespitinden, bogazlarin olustugu dénemde Is-
tanbul’da yerlesimin oldugu anlagilmaktadir.

“Marmara'da IV, zaman Kuaterner déneminde deniz seviyesi degisimleri meydana gel-
mistir. Yaklasik 20.000 yil 6nce meydana gelen degisim kiyilarin sekillenmesi ve bogazlarin
acimasinda énemli rol oynamustir. Ozellikle Wiirm buzul déneminde Post Trenien Regres-
yonu olarak tanimlanan deniz seviyesi alcalmasinda Marmara Denizi bugtinkti diizeyinin
120 metre altina inmis ve oldukca genis bir saha kara haline ge¢mistir.” (Bilimsel Agidan
Marmara. L.Artiz)

Istanbul kent alaninin yaklasik iki kat biiyiiklugiinde olan Marmara Denizi; Karadeniz
ile Akdeniz arasinda bir gecis denizi olup, 6zelliklerini her iki deniz belirlemekte, ancak ken-
dine 6zgli bir yapisi bulunmaktadir. Marmara Denizi'nde alt ve tist akim olmak tizere iki akim
bulunmakta olup en derin yeri 1.390 metredir.

5 https://gazetemanifesto.com/2019/erdogan-kanal-istanbulu-anlatti-bilesik-kaplar-usuluyle-bakin-tuzlu-su-az-tuzlu-su-320866/
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“Prens Adalari'nin hemen gtineyinde bulunan ve derinligi 1.238 metreyi bulan cukur-
luktur. Ortada Marmara Ereglisi ile Kapidag Yarimadasi arasinda yer alan ikinci cukurun de-
rinligi 1.390 metredir. Bu ¢ukur ayni zamanda Marmara Denizi'nin de en derin noktasini
olusturmaktadir. Daha batida Ganos Dagi 6niinde ise derinligi 1.112 metreye inen tictincii
cukurluk yer almaktadir”. (Bilimsel Acidan Marmara. L.Artiiz)

Marmara Denizi'ndeki akim ézelliklerini Canakkale ve Istanbul Bogazlarindaki akimlar
belirlemektedir. Canakkale Bogazi'ndan alt akis ile giris yapan Akdeniz Akimi ve stanbul
Bogazi'ndan st akis ile giris yapan Karadeniz Akimi, Marmara Denizi'nin 6zelliklerini belir-
lemektedir. Ancak Ege Denizi’'nden gelen akimin tamami Karadeniz’e giris yapamamaktadir.
Ege Denizi'nden Marmara Denizi'ne giris yapan akimin ancak %13-19’u Karadeniz’e ula-
sabilmektedir.

“1986 verilerine dayanarak, Ege'den gelen su kiitlesinin” “Bogazicine giren suyun
%13tiniin (st tabaka ile karisarak Marmara'ya geri déndtigti tespit edilmistir Bunun sonucu
olarak, Ege Denizi'nden Marmara Denizi'ne giren alt akint: su kiitlesinin ancak %19'u Kara-
deniz'e kadar ulasabilmektedir.” (Emin Ozsoy, Temel Oguz ve digerleri 1988)

“1987’deki salinite ortalama verilerine dayanan akim degerlerine gére Ege'den gelen
su Bogazigi'ne giren suyun % 27'sinin list tabaka sular ile karistigi hesaplanmistir. Bunun
sonucu olarak Ege'den gelen alt su kiitlesinin %13'li Karadeniz'e ulasabilmektedir” (Emin
Ozsoy, Temel Oguz ve digerleri 1988)
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Sekil 36. Kuzey Esigi lle Birlikte Bogazici'nin Boyuna Kesiti Ve Sulardaki Geri Donme Durumu (Upwelling)

Bogazlarin olusumundan 6nce, bir gol deniz olan Karadeniz’in tuzluluk oraninin degi-
simi bogazlardaki Akdeniz akiminin Karadeniz'e ulasmast ile baglamustir. Karadeniz, Bogazlar
ve Marmara Denizindeki tuzluluk oranlarini alt akim ve tist akimlar belirlemektedir.

“Hidrolojik acidan Marmara Denizi, Karadeniz ile Akdeniz arasinda bir gecis alanidir.
Sicaklik ve tuzluluk bakimindan degerlendirildiginde Marmara Denizi'nin gercekten de bir
gecis alani ézelligine sahip oldugu gériiliti. Marmara'nin yiizey sulari genellikle az tuzludur.
Ortalama tuzluluk orani %0,22 (Binde 22) bu az tuzlu katmanmn kalinligi 15-20 metre ka-
dardir. Derinlere dogru tuzluluk artar ve 30 metreden sonra tuzluluk oran %0.36-37 (Binde
36-37) civarindadir”. (Bilimsel Acidan Marmara. L.Arttiz)

“Bogazici ve Marmara'da 30-40 metreye, hatta belirli mevsimlerde 15 metreye inilir
inilmez tuzluluk orani % 0.17 (Binde 17) den % 0.35 (Binde 35) e ytikselmektedir.” (Bilimsel

Acidan Marmara. L.Artliz)”
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Sekil 37 Marmara Denizinde Tuzlulugun Derinlikle Degisimi

Tiirkiye’nin niifusu en kalabalik kenti Istanbul’un tamami Marmara Denizi, Karadeniz
ve Istanbul Bogazi ile cevrilidir. fstanbul diginda Tekirdag, Yalova, Bursa, [zmit, Balikesir gibi
kentlerin de Marmara Denizi’ne kiyisi bulunmaktadir.

Marmara Denizi ve Istanbul Bogaz1; bir cekim merkezi olarak bélge niifusunu arttirmast
yaninda, sanayi ve Kkirletici kaynaklarin baskisini da arttirmustir. Aritilmadan veya aritilmig
atik sularin dogrudan Marmara Denizi'ne desarji ile deniz ekosisteminde olumsuz degisiklikler
olmustur.

“1975’lere kadar Marmara Denizi su Uiriinleri endiistrisinde 6nemli rol oynayan balik
tiirlerinin sayis1 127 kadarken, halen bu sayi 4-5 e kadar dtismtis, 1989 senesinde itibaren
Marmara Denizi su trtinleri (balik) tiretiminde yalnizca istavrit % 80'in lizerinde bir paya
ulasmistir. Marmara'nin tiim Ttirkive su trtinleri Uretimindeki katkist da, % 22'lerden % 6'lara
kadar dtismuisttir.” (Bilimsel A¢gidan Marmara. L.Artiiz)

Atik sularin kirletici baskisi; Marmara Denizi'nde ¢éziinmiis oksijenin iyice azalmasina
bundan kaynakli bir¢ok deniz canlilari tiiriintin yok olmasina neden olmustur.

Tablo 25. Marmara Denizinde Yillara gore Oksijen Degisimi (mg/It) e

Tarih De?nn;il:e()B Derinlik 10 metre|Derinlik 25 metre|Derinlik 50 metre

1965
1995

2000
2005
2010

168 Bilimsel A¢idan Marmara. L.Artiiz
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“1983 yilindan bu yana 25 metre den daha derin sularin pek cok denizel canli igin ya-
sanamayacak duruma gelmis olusudur.” (Bilimsel A¢idan Marmara. L.Arttiz)

Ozellikle 25-50 metreden daha derinlerde 1995 yilindan sonra oksijen konsantrasyo-
nundaki azalma bir¢ok deniz canlisinin yagsaminin yok olmasina neden olmustur.

Marmara Denizi'nde “Ust tabaka sulari yaklasik 230 km3 hacme sahiptir ve Karadeniz'in
su blitcesine bagli olarak 4-5 ayda bir yenilenir. Alt tabaka sulari ise yaklasik 3378 km3
hacme sahiptir ve 6-7 yilda bir yenilenir.” (Bilimsel Acidan Marmara. L.Artiiz)

Marmara’nin kendini yenileme kapasitesi kirletici kapasitesinin cok altinda oldugundan,
gtinden gtine denizdeki kirlilik orani artmaktadir.

6.6.2 - Karadeniz

Bogazlarin olusumundan 6énce, bir tath su goli olan Karadeniz, Bogazlarin olusumu ile
tuz konsantrasyonu Akdeniz’e gore daha az olan ve diger denizlerle birlesen su kiitlesine do-
nugmustur.

“Dogu-Bati yontinde 1.149 km uzunlukta, Kuzey-Gliney yéntinde 611 km genisliginde
olan Karadeniz 423.488 kmZ2’lik alan, 537.000 km3 hacim kaplamaktadir. En derin yeri
2.245 metre, ortalama derinligi ise yaklasik 1.271 metredir. Karadeniz 220 metreden daha
derin kisimlarinda ytiksek yogunluktaki H2S (Hidrojen Siilfiir) gaz1 bulunmasi” (Prof. Dr.
Bahattin YALCIN sunum alint)”"%

Karadeniz’in en belirgin 6zelligi 220 metreden daha derin kisimlarda H2S (Hidrojen
Siilftir) gazi bulunmasi nedeni ile belirli mikro canlilar (havasiz ortamda yagayan mikroor-
ganizmalar) yasarken, bu derinlikten sonra makro canlilar (balik, midye, deniz anast) yasa-
yamamaktadir. En bilinen bir baska 6zelligi de tuz oraninin Akdeniz’e gére oldukeca diistik
olmasidir.

Tuzluluk (psu)
15 17 19 21 23
o]

-50
-100
-150
-200
-250
-300

Derinfik (m)

-350
-400

-450

-500
Sekil 38. Karadeniz'de Tuzlulugun Derinlikle Degisimi 7°
Sekil 38’de belirtildigi gibi Karadeniz'de tuzluluk, 50 metreden sonra hizla artmakta,

500 metre derinliklere inildiginde ise oldukca yiiksek konsantrasyonlara ulasildigi gortilmek-
tedir.

169
170

https://cdn.bartin.edu.tr/cevre/d2a58cf6-55c1-42ad-b4dc-e05c5446656e/turkiyede-denizlerin-durumu.pdf

CED Raporu Ek-17
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“Karadeniz kaynakli suyun tuzlulugunun diistik olmasindaki en btiytik sebep, bu denize
senelik su girisinin, yani nehirler ve yagmurlarla gelen sularin, senelik buharlasma miktarin-
dan cok daha fazla olmasi ve diger bliytik denizlerle olan iliskisinin "dar gecit/er sistemi” ile
kisitlanmig olmasi ile izah edilebilir” (Bilimsel A¢idan Marmara. L.Artliz)”

Bogazlardan Marmara Denizi’ne gecis yapan Karadeniz kaynakli tist akim suyunun tuz
oraninin disiik olmasinin nedeni, Karadeniz’i besleyen tatl su kaynaklaridir. En biiyiik tatl
su kaynagi ise Tuna Nehri’dir.

“Tuna Nehri’nin yillik ortalama debisi, yillik 6.300 m3/saniye ortalamayla 4.000 m3/sa-
niye ile 9.000 m3/saniye arasinda degismektedir. (Sur ve digerleri, 2001)

CED Raporu Ek 17 Hidrodinamik Niimerik Model Nihai Raporu’nda belirtilen Tablo
01’e gore, Karadeniz'de buharlasmanin, yagislarin iki katt olmasina karsin Marmara Denizi’'ni
besleyebilmesinin, yani fazla su biitgesi vermesinin nedeni; Karadeniz’i besleyen tatli su kay-
naklari ve Akdeniz akimindan gelen su beslemesidir.

Tablo 26. Karadeniz Yagig Ve Buharlagma Degerleri ™

R < Yagis-Buharlagsma
Olgtim Yagis (mm) | Buharlagma(mm) Fark (mm)
Tixeront (1969) 430 930 -500
Sorkina (1974) / Makerov (1961) | 520 731 211
MHI 580 780 -200
Unluata ve dig. (1990) ve Ozsoy
ve dig. (1996) 714 833 119
Bondar (2007) 567 705 -138
ECMWEF arsivi Schrum ve dig. 450 700 250
Orijinal ECMWF 408 863 -455
Diizeltilmis ECMWEF 612 863 -251

Karadeniz’in tuzlulugu ve akintilar1 arasindaki iliskiyi Hidrobiyolog Levent Artiiz style
aciklamakta ve bazi tehlikelere isaret etmektedir:

“Esasen Karadeniz [le Akdeniz arasinda su alisverisi bakimindan oldugu gibi tuzluluk
alisverisi bakimindan da bir dinamik denge halinin mevcut oldugu kabul edilirse, dip akin-
tilarin Karadeniz'e hic girmemesi halinin de olamayacagi meydana ¢ikar. ULLYOT-IL-
GAZ'DAN énceki arastiricilar, Bogazici'ndeki ylizey sularinin hizini (Debisini) 12.600
md3/sanive, dip akintilarin ise 6.100 m3/saniye olarak hesaplamislardir ki, bu Karadeniz'in
sanivede 6.400 m3 fazladan su kaybettigini géstermektedir” (Bilimsel Acidan Marmara.
L.Arttiz)

m CED Raporu Ek 17, Tablo-01
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“Eger Bogazici yoluyla dipten ¢ok fazla tuzluluktaki sular Karadeniz'e giremiyorsa, sa-
niyede 128 ton tuz kaybi hesabina gére, Karadeniz'in 2.500 yilda hemen hemen tatli su de-
nizi haline gelmesi kacginilmaz olacakti”. ( Bilimsel Acidan Marmara. L.Artiiz)

Karadeniz'in kendine 6zgti akim 6zellikleri ve deniz ekosistemi bulunmaktadir. Bu 6zel-
likleri binlerce yildir stiregelen dinamikler belirlemektedir.

“Karadeniz kiyilarimiz 1.695 km uzunlugundadir. Bu denizdeki kirlenmenin %80 den
fazlasini basta Tuna olmak tizere sinir étesi kirleticiler olusturur. Bu denize giren toplam az-
otun %5 i, Toplam fosfatin da %66 si Tuna nehri’ den gelmektedir. Dolayisiyla Karade-
niz’deki kirlenme kiyidas 6 tilke yaninda orta Avrupa tilkelerini de ilgilendirmekte, sorunun
¢6ziimii icin bu tilkelerin de katkida bulunmasi beklenmektedir. Bu denizdeki kirlenme, Ot-
rifikasyon denilen ve agir1 besin elementlerinin deniz suyunda ¢ogalmasiyla su kalitesindeki
degismeler sonucu asir1 plankton patlamalari ve red-tide denilen deniz suyu renginde kir-
mizilasmavya sik stk glindeme gelir. Bu olgu deniz suyunda ¢éziinmtis O2 miktarini azaltarak
zaman zaman toplu canli 6liimlerine neden olmaktadir.” (Prf. Dr. Bayram OZTUR-2)

Karadeniz ekosistemine en belirgin miidahalenin; evsel ve endtstriyel kaynakl kirleti-
cilerin nehirle tasinmasi sonucu olustugu gorilmektedir. Bu ve diger tiim olast miidahale bi-
¢imleri, sistemin kendine 6zgti 6zelliklerini olumsuz etkilemektedir.

“1980’lerde Sovvet Rusya, kuzey denizlerine déktilen nehirleri tersine cevirerek sularini,
collesen Orta Asya bélgelerine aktarmak istemis, yaratacagi tahribat ve iklim degisimi nede-
nivle, uluslararast kurumlarin uyarilariyla bu projevi terk etmek zorunda kalmustir.” (TUDAV
31.12.2019)

“Karadeniz havza igerisinde kalan ilcelerin %90 gibi btiytik bir kisminda atiksular dog-
rudan desarj edilmektedir ve diger %10’luk kisimda ise atiksu aritma tesisi mevcuttur.” (De-
nizlerde Biitiinlesik Kirlilik [zleme Programi 2014-2016 vili Karadeniz Ozet Raporu)

“Mevcut verilerle Karadeniz’in tist 200 m ve 200 m alti (anoksik/anaerobik) béliimlerinin
venilenme stireleri sirasi ile yaklasik 70 yil ve >500 (2000) yil olarak tahmin edilmektedir.
Yenilenme stiresi ¢ok uzun olan Karadeniz’in alt kesimi (>180 m derinlik) tamamen anok-
sik/anaerobik olup balik yasamina uygun degildir” (T.C. Orman ve Su Isleri Bakanligi Mar-
mara Denizi Kirlilik Raporu Ocak 2013)

“Karadeniz'e tasinan karasal kaynakli kirleticilerin %75'i Tuna Nehri'nden kaynaklan-
maktadir (Alkan vd, 2007). Tuna Nehri yillik ortalama debisi: m3/sn Tiirkiye'den akan ne-
hirlerin yillik ortalama debisi: m3/sn Tuna Nehri tiim Orta ve Dogu Avrupa ile Balkanlar'in
endlistri ve evsel atik sularinin bosaltildigi bir yiizeysel su olup son derece kirlidir. Tuna Neh-
ri'nin tasidigi su bizim nehirlerimizin toplamindan 8 kat daha fazla ve 10 kat daha kirlidir.
Tuna Nehri ile gelen atiklar agirt miktarda azot ve fosfor icermektedir.” (Marmara Denizi
Havzasi Cevre Master Plani ve Yatirim Stratejisi, 2006).”

6.6.3 - Istanbul Bogazi

Istanbul Bogazi, Karadeniz ile Marmara Denizi arasindaki su dolasimi saglar. iki denizin
farkl: 6zellikleri nedeni ile bogazda kendine ézgii bir akim sistemi olusmustur. Istanbul Bo-
gazi'nda; Karadeniz'den Marmara'ya dogru bir st akinti, Marmara'dan da Karadeniz'e bir
alt akint1 sistemi vardir.

“Ust akintinin baslica nedeni hemen hemen kapali bir i¢c deniz olan, bol yagislar ve
gliclii akarsularla beslenen Karadeniz'in su seviyesinin Marmara'ya gére daha ytiksek olma-
sindan ileri gelmektedir. Ust akintinin tasidigi su miktar1 363 km?, Karadeniz'e su tasiyan alt
akintinin ise 185 km? dtir.” (Bilimsel Acidan Marmara. L.Artiiz)
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Sekil 39. Tiirk Bogazlari Akim Degisimleri ™

Hidrolik akimlarin karakterini; Marmara Denizi’'nin Canakkale Bogaz'1 girisindeki cukur
ve Karadeniz cikisindaki yikselti belirlemektedir. Bu cukur ve ytikseltiler nedeni ile Ege De-
nizi'nden Marmara Denizi’ne giris yapan akimin ancak %13-19’u Karadeniz’e ulagabilmek-
tedir.

“Istanbul Bogazinin giincel navigasyon kosullarini karsilastirmak bakimindan, navigas-
yon derinliginde en btiyiik akinti hizi kuzey riizgérlan altinda 1,90 m/saniye, Gliney riizgérlar
altinda ise; 2,20 m/saniye olmaktadir.”"

“Maksimum hiz, 2,2 m/sanive ile giliney rilizgérlari noktasinda gézlemlenmektedir.
Ancak, cogu zaman, bu noktada hiz dagilimi diistik hiz géstermektedir. Kuzey noktasinda,
maksimum hiz 1,8 m/sanive dir. Hizlar, zamanin yarisinda 1 m/saniyenin altinda, zamanin
%90’inda 1,3 m/saniye altindadir.”™

“Eski bir rivayete gére Karadeniz’e cikmak isteyen denizciler tstteki akintiyla bas etmek
icin gemilerinin altina iple agirlik sarkitirlardi. Béylelikle asagidaki gizli akintinin kendilerini
Karadeniz istikametine cekmesini saglarlardi” (Istanbul'un Antikcag Tarihi: Klasik ve Hele-
nistik Dénemler)

Karadeniz'in Istanbul Bogaz girisinde su seviyesi, Marmara Denizi'ne gére ortalama 40-
60 cm daha yiiksektir. Karadeniz’'i besleyen tatli su akimlarinin olusturdugu fazla su; bogaz-
daki dar kesitten gegerken su seviyesini yiikselterek basinc meydana getirir. Su seviyesi
rizgarlara ve Karadeniz'i besleyen su miktarina gére degiskenlik gosterir.

“Karadeniz’in ortalama deniz seviyesini Marmara Denizi deniz seviyesinin tizerine cikarir
(vaklasik ortalama 20- 30 cm. Dénemsel olarak kuvvetli Kuzey-Dogu riizgérlari bu fark: 70
cm ye ¢ikarirken, Gliney-Bati rtizgérlart bu egilimi tersine (Marmara Denizi, Karadeniz'den
daha ytiksek olura) cevirebilmektedir.”

“Ozetle, Marmara ve Bogazlar sisteminde var olan alt akinti, Istanbul Bogazi'na girme-
den énce blivtik capta bir karisima ugramakta ve ylizey tabakalarina karisarak geri dsnmek-
tedir. Buna ilave olarak, cesitli arastiricilar tarafindan saptandigina gére, Bogazici'nde de
ciddi karisim olaylari gerceklesmektedir” (Bilimsel Acidan Marmara. L.Artiiz)

172 Besiktepe ve dig., 1994
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“Arastirmacilarin gériis birliginde oldugu konu ise, Istanbul Bogazi'nin acilma yasinin
7.000-10.000 yil zaman araliginda gerceklestigidir” (Bilimsel Acidan Marmara. L.Artliz)

6.6.4 - Kanal Istanbul Suyolu

CED Raporu Ek-17 Hidrodinamik Niimerik Model Nihai raporunda Kanal Istanbul su-
yolu i¢in Hidrodinamik calismalar yapilmigtir. Calisma sonucu akimin Karadeniz'den Mar-
mara Denizi’ne tek yonli akis seklinde olacagr belirlenmistir.

“Istanbul Bogazindaki ortalama yillik tist ve alt tabaka akim hacimleri; 430 km?3/yil ve
gtineyde 245 km3/yil, kuzeyde sirasiyla 404 km?3/yil ve 250 km?3/y1l olarak bildirilmistir.” (Al-
tiok ve Kayisoglu 2015)

“3 yillik simiilasyon gz éniine alindiginda, Kanal Istanbul’daki maksimum akinti hizi
2,1 m/sn civarindadir. Bu deger, Istanbul Bogazinda giincel durumda navigasyon derinli-
ginde bulunan 2,2 m/sn ye yakindir.” ™ (CED Raporu Ek 17)

Tablo 27 Karadeniz, Marmara, BoZazda Su Seviye Etkisi

Su Seviyesi Etkisi Istanbul Bogazi Kuzeyi (mt)

2005 2006 2007 Uc YilOrtalamasi
Kanal Olmaksizin 0,28 0,32 0,26 0,29
Kanal ile 0,24 0,27 0,22 0,24
Etki 0,04 0,05 0,04 0,05

Su Seviyesi Etkisi Istanbul Bogazi Giineyi ( mt)

2005 2006 2007 Uc YilOrtalamasi
Kanal Olmaksizin 0,14 0,16 0,14 0,15
Kanal ile 0,13 0,14 0,13 0,13
Etki 0,01 0,02 0,01 0,02

Karadeniz ve Marmara Denizi arasindaki su seviyesi farkina etkisi ( mt)

2005 2006 2007 Ug YilOrtalamast
Kanal Olmaksizin 0,14 0,15 0,12 0,14
Kanal ile 0,12 0,12 0,09 0,11
Etki 0,02 0,03 0,03 0,03

[stanbul Bogazi'nda 2005-2007 yillar1 arasinda su seviyeleri, kanal ilavesi ile ayni yil-
larda su seviyesi etkisi degerlendirildiginde; kanal yapilmast durumunda Bogaz’in Karadeniz
kisminda 5 cm’lik bir su seviyesi azalmasi meydana gelecegi gortilecektir.

175
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Tablo 28. Kanal istanbul lle Ve Kanal istanbul Olmaksizin Ust Ve Alt Akim Biitcesi ™

Kanal ve Istanbul Bogaz: Birlikte
Akim [stanbul Bogazi
Istanbul Bogazi Kanal Toplam

Alt tabaka
(km3/o1) 139 168 7 175

Ust tabaka
(km3/gil) -321 -234 -144 -378
Toplam (km3/yil) -182 -66 -137 -203

Raporda Karadeniz’den Marmara Denizine st akim (-) ile gosterilmistir. Bu durumda
Karadeniz’den, Marmara Denizine yilda 203 km?3 fazla su akimi meydana gelecegi belirtil-
mektedir.

“Akim etki degerlendirmesinin sonucu, Karadeniz’den Marmara Denizine, gtincel du-

rumdaki akimin yaklagik %12 tizerinde fazla akim olmaktadir”. ™

Kanal Tip# Erkesili

B e |

Sekil 40. Kanal En Kesiti "®

Kanalda alt akimin sifira yakin degerde olacag éngériilmektedir. Ust akim ise 144
km?3/y1l yani 4.566 m3/saniye mertebesinde olacaktir. Bu ortalama debide 24 adet Sakarya
Nehri kapasitesine esittir.

“3 villik simtilasyon géz éniine alindiginda, Kanal Istanbul’daki maksimum akinti hizi
2,1 m/sn civarindadir. Bu deger, Istanbul Bogazinda giincel durumda navigasyon derinli-
ginde bulunan 2,2 m/sn ye yakindir.” "

“Ekstrem durumlara ait ek simiilasyonlar da calistirilmigtir. 100 yillik yineleme periyo-
dunda kuzey riizgarlar icin Kanal Istanbul’daki en biiytik akinti hizinin 3,30 m/saniye oldugu
tespit edilmistir. En biiyiik su seviyesi Kuzey girisinde 1,94 m, Giiney girisinde 1,03 m dir.” ™

77 CED Raporu Ek 17
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6.6.5-Tuna Nehri’nin Karadeniz, Marmara Denizi, Istanbul Bogazi’na ve

olasi Kanal Istanbul Suyoluna Etkileri

Tuna; 2.860 Km uzunlugunda 817.000 km? desarj alani olan Avrupa’nin bircok tilke-
sinden gecen bir nehirdir.

“En ytiksek debi 14.518 m? /s ile Mayis ayinda olusmustur. En dtistik debi ise 1.889m?3
/s ile Ocak ayinda olugsmustur. En btiyiik debiler 9.000 m /s ile 15.000 m3/s, ortalama debiler
4.000 m?s ile 9.000 m? /s ve en diistik debiler 1.900 m%/s ile 5000 m3/s arasinda salinmak-
tadir” (Denizlerde Biittinlesik Kirlilik Izleme Programi 2014-2016 vili Karadeniz Ozet Ra-
poru)

Karadeniz’den Marmara Denizi'ne tist akim 11.764 m3/sn olup, Tuna akimi; Istanbul
Bogazi tist akiminin yaklasik %54 @ kadardir. Eski Orman ve Su Isleri Bakanlii'nin rapo-
rundaki su ibarelere dayanarak, Tuna Nehri'nin Karadeniz'i kirlettigini séyleyebilmek mim-
kiindir.

“Tuna nehri, dolastigi tilkelerin kirliligini Karadeniz'e tasimaktadir ve Karadeniz’den de
bu kirlilik Marmara’va gelmektedir” (T.C. Orman ve Su Isleri Bakanligi Marmara Denizi Kir-
lilik Raporu Ocak 2013)

Tuna'nin Karadeniz’ e dékiildiigii nokta olan Reni Istasyonu’nda 2000-2015 déneminde
yapilan olctimlerde;

Istanbul Bogaz1 Karadeniz girisinden tist tabaka akimi ile Marmara Denizi'ne gelen, agir-
likh olarak Tuna kaynakl kirlilik ytikleri, TIN=123,5 Ton N/gtin, TP = 5,2 Ton P/ giin, POC=
335,2 Ton POC/gtin olarak tespit edilmistir. (22 Kasim 2017 Ill. Marmara Denizi Sempoz-
yumu Sonug Raporu)

Ayni dénem Istanbul Bogazi alt tabaka akimi yoluyla Karadeniz’e verilen, agirlikli olarak
Istanbul atiksu desarjlart kaynakli kirlilik yiikleri ise “TIN= 12 Ton N/giin,TP = 122 Ton
P/giin,POC= 145.4 Ton POC/gtin” olarak tespit edilmistir.(22 Kasim 2017 Ill. Marmara De-
nizi Sempozyumu Sonu¢ Raporu). Kirlilik yiklerinden anlasilaca@: gibi Tuna Nehri’nin Kir-
letici yiikleri oldukga yiiksektir.

ERGENE HAVZAS| MARMARA HAVZAS|
050% — s

TUNA NEHRI
90,20% ~——_ %

I ERGENE HAVZAS| [ MARMARA HAVZASI I TUNA NEHRI

Marmara havzasinda Biyolojik Oksijen Ihtiyaci (BOI) kirletici parametresi acisindan de-
gerlendirildiginde ise havzanin %90 BOI kirletici yiikiiniin Tuna Nehri kaynakli oldugu g6-

rilmektedir.
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“Karadeniz’in i¢ kesimindeki siklonik bélgeler etrafinda dénen gevrinti akimlari, egimli
kita sahanligi bolgelerindeki Rim akintilart ve Rim akintilarinin sahil (i¢) kesimlerinde olusan
bir seri lokal ¢evrinti (eddy) akintilarini iceren kompleks bir yapi gosterir (Sekil 41), (Korotaev
vd (2003)). Bu akintilar, ézellikle Karadeniz’in bat yarisinda, ilk 100 m derinlikle ~50 cm/s
(max 100 cmy/s), 100-200 m derinlikleri arasinda ise 20 cm/s (max 40 cm/s) ortalama hizlara

ulagabilmektedir (Oguz ve Besiktepe, 1999).”

28 IR 3 ar a0’

Sekil 41. Karadeniz'de Gézlenen Biiyiik Olgekli Ve Yerel Ust Tabaka (<100 M) Akinti (Sirkiilasyon) Sistemleri &

Karadeniz'de akintilar saat yontiniin tersine islediginden kirlenme kiyilar: da etkilemek-
tedir. Bu kirlilik, Karadeniz ve Bogazlar yoluyla Marmara Denizi'ne tasinmaktadir. Bogaz st
akintis ile Tuna Nehri'nin tagidigi kirli sular ile kirlenmis olan Karadeniz sulart Marmara De-

nizi'ne tasinmaktadur.
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Sekil 41. Karadeniz'de Gozlenen Biiyiik Olcekli Ve Yerel Ust Tabaka (<100 M) Akinti (Sirkiilasyon) Sistemleri 82

182 05uz, 2008
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“Tuna Nehri’nin dtistik tuzlu sularinin etkisi 32 °E boylami ve batisinda gértilmektedir”.
(Denizlerde Biittinlesik Kirlilik Izleme Programi 2014-2016 yili Karadeniz Ozet Raporu)

“Orman ve Su Isleri Bakanligi tarafindan vapilan bir calismada Karadeniz'de akintilarin
saat yontintin tersine dogru oldugu ve bu nedenle Tuna Nehrinden gelen kirliligin Bogazlar
voluyla Marmara Denizi'ne tasindigi belirtilmektedir (OSIB, 2013).” Bir baska calismada ise
“Tuna Nehri ile Karadeniz’'e tagman kirlilik yiikiiniin %50’sinin akint ile Marmara Denizine
tasindigi belirtilmektedir (2006 Marmara Denizi Havzasi Cevre Master Plani ve Yatirim Stra-
tejisi, 2006).”

“Kiyi sularindaki otrifikasyon diinya genelindeki en yaygin sorunlardan biridir. Karade-
niz’deki agir1 besi maddesi birikiminin ana sebebi 1970’li yillardan itibaren yogunlasan, Ku-
zeybati sahillerine dékiilen btiyiik nehirler yoluyla olan makro besin maddeleri (N,P)
tasmnimudir. “ (22 Kasim 2017 Ill. Marmara Denizi Sempozyumu Sonu¢ Raporu)

“Ancak ézellikle 2000’li yillardan itibaren Tuna ve Marmara Havzalarinda yayginlik ka-
zanan biyolojik/ileri biyolojik aritma uygulamalari, Marmara alt tabakasindaki CO seviyesi
dististinti durdurmada yeterli olamamustir.” (22 Kasim 2017 Ill. Marmara Denizi Sempoz-

yumu Sonug¢ Raporu )
7
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“Siklonik déngtilti acik sular, mevsimsel degisimlerin acikca gézlendigi hassas dengeli
bélgeyi olusturmaktadir. Bélgesel plankton patlamasinin ara tabakaya kisa stireli yogun or-
ganik madde tasinimina neden oldugunda tabakada oksijen ttiketim hizinda bir artis olmakta
ve oksiklin tabakasi erozyona ugramaktadir” (Karadeniz ekosisteminin mevcut durumunun
ve gelecekteki olasi davranis bicimlerinin saptanmasi Ocak 2009)

Siklonik déngiili Karadeniz Akimi, Tuna Akimini Istanbul kuzeyinden kiyi boyunca akis
saglayarak Istanbul Bogazindan, Marmara denizine akisini gerceklestirmektedir. Yani Tuna
suyu Karadeniz'de karisima ugramadan, Karadeniz’i en kisa mesafeden terk etmektedir.
“Bosphorus Anticyclonic Eddy” akimi da yine Kanal Istanbul su yolunun planlandigi bélge-
nin kuzeyinde olup, bu kisimda Tuna Nehri suyunun, Karadeniz suyuna karismasini engel-
lemektedir.

Karadeniz, Marmara Denizi ve Istanbul Bogazi kendine 6zgti Hidrodinamik sistemleri
olan ve bu dinamiklere dayali Kendi Deniz ekosistemini olusturmustur.
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Karadeniz den Marmara denizine tst akim ve Canakkale bogazindan genel Alt akim ile
Marmara denizinde iki akimli bir sistem olugmaktadir. Akimlardan kaynakli tuzluluk Marmara
denizi 15-20 metrelik st kisimlarda  %0,22 (Binde 22) iken, 30 metre derinlikten sonra
tuzluluk %0,36-37 (binde 36-37) mertebesine ulasmaktadir.

Turkiye nifusunun %27’si, Yaklasik 22 Milyon kisi Marmara Boélgesinde yasamaktadir.
Bolgede bulunan evsel ve endustriyel atiksularin ve Atiksu Aritma Tesislerinden cikan aritilmig
sularin desarjlart Marmara denizine yapilmaktadir. Atiksu yonetimleri Marmara alt akiminin
Karadeniz'e ulasmasini bir avantaj olarak degerlendirmek amaci ile bu yaklasimda bulun-
salar da Akdeniz’'den gelen Marmara denizi alt akiminin maksimum % 20 si Karadeniz’e
ulagmakta, % 80'i Bogazin Karadeniz girisinde bulunan esik ile tist akima karisarak geri don-
mektedir. Bu yaklagim nedeni ile Marmara denizinde ¢oziinmiis oksijen 25 metre derinlikte
2 mg/lt'nin altina, 50 metre derinlikte 1 mg/It'nin altina diigmiis, bu derinliklerde Deniz Makro
canlilarinin yasam olanagi kalmamustir.

Kanal Istanbul su yolu projesi; Marmara, Karadeniz ve Istanbul Bogaz1 hidrodinamik
vapisinda degisiklikler meydana getirmektedir. Marmara Denizine tst akim su buitgesinin
%12 Artmast mevcut hidrodinamik sistemi etkilemektedir. Bogazin Karadeniz kisminda 5
cm’lik bir su seviyesi azalmasi, ayni zamanda Istanbul Bogaz akimini da etkilemektedir. Kanal
Istanbul su yolu ile Istanbul Bogazindaki tst akim 10,18 m3/saniyeden ,7,42 m3/saniyeye
yani %27’lik bir azalmaya neden olacaktir. Ayni sekilde Marmara Denizinden, Karadeniz'e
alt akim 4,41 m3/saniye den 5,32 m3/saniye ye yani %21 oraninda artisa neden olacaktir.
Marmara Denizinden Karadeniz’'e 29 km3/yil su akiminin artigt ile Marmara Denizi alt aki-
minda yaklasik bir milyar ton (1.073.000.000 ton) tuzlulugun artmasina neden olacaktir.
Marmara denizi alt akimi tuzluluk orani artarak zamanlar Akdeniz 6zellikleri tagiyan bir deniz
haline gelecektir. Bu durum Marmara deniz ekosistemini degistirecektir.

Tuna Nehri ile Karadeniz'e taginan kirlilik yiikiiniin %50’sinin akint: ile Istanbul Bogazi
tizerinden Marmara Denizine iletildigi bilinmektedir. Karadeniz’in saat yoniintin tersine olan
siklonik akimi Tuna Nehri sularimin Karadeniz'e karismadan biiyiik kisminin Kanal Istanbul
Su yoluna girmesine neden olacaktir. Kanal Istanbul debisi, Tuna nehir debisinin %72 si
kadar olup Tuna kaynakl kirlilik yiikiiniin biiyiik kismi Kanal Istanbul ile Marmara Denizi’ne
iletilecektir.

Karadeniz’den Marmara Denizine tst akim ile gelen Tuna Nehri kaynakh azot kirletici
yuki; 123,5 ton olup, bu miktar yaklasik 15 milyon kisinin evsel atik suyunda bulunan Azot
yiikiine denk diismektedir. Bu kirlilik yiikintin en iyimser yaklasimla %50 sinin Kanal Istan-
bul suyoluna giris yapaca@ 6ngoériliirse, Kanalin 45 km boyunca kirlilik tagiyan Tuna Neh-
rinin Marmara Denizine baglant1 su yolu olacaktr.

Bélgede toplanan atik sularin kirletici baskist da eklendiginde Kanal Istanbul Kirlenmis
bir suyolu olarak Istanbul’un ortasinda yer alacaktur.
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KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR YAPILANMAS!
NEDENIYLE IPTAL EDILECEK VE

YERINE YENILERI YAPILACAK
YAPILAR / DEPLASE ISLER

Kanal Istanbul Su Yolu Projesinin yapim asamasinda, bélgede bulunan énemli yapilarm
bir kismi kaldirilacak, bir kismi da deplase edilecektir. Bu yapilarin yer degistirme ve yeniden
yapim bedeli CED raporunda 15 Milyar TL (2.63 Milyar USD) olarak belirtilmektedir.

Mevcut tesislerin deplase edilmesi bedeli toplam proje bedelinin %20 mertebesindedir.
Ancak CED raporunun aciklandigi tarihlerde deplase bedeli 15 Milyar TL iken, aradan gecen
dért ay iginde doviz kurlarindaki degisim ile maliyette %24 mertebesinde artis oldugu go-
rilmektedir.

“...projenin arazi hazirlik ve ingaat asamasinda yaklagtk 5.000 kisinin caligmasi beklen-
mektedir, diger yandan idareler tarafindan yapilacak altyapt deplasmanlari dikkate alindi-
ginda bu rakamin yaklagik 8.000-10.000 kisi mertebelerine ¢ikmast éngériilmektedir.”™®
Sadece deplase islerinde calisacak 5.000 Kisi igin istihdam vurgusu yapilirken, bu deplas-
manlarin IBB biinyesinde yapilacagy, ilave istihdam olusturulmayacag: bilinmektedir.

Gerek mevcut tesislerin yer degistirme (deplasman) maliyetleri, gerekse calisacak per-
sonel sayisi dikkat alindiginda, bu islemlerin su yolu yapimi kadar kenti yasam karmasasina
stirtikleyecek buytikliikte oldugu anlasiimaktadir.

Sonug olarak nitelikli niifus olarak tanimlanan kisilerin yagam alanlari igin, kamu kay-
naklarini kullanarak bedelini halka 6detmek, yillarca kenti kargasa icinde yagama zorlamak
anlasilir ve kabul edilebilir degildir.

183 CED Raporu, Béliim 3.10, sayfa Boliim 3-252
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1.1. | DEPLASE EDILECEK MEVCUT YAPILAR

Projenin kara ve deniz boliimleri icin birbirinden farkli proje bilesenleri bulunmaktadir.
“Her bir proje bileseni insaat ve isletme asamalarinda cevreyi etkileyebilecek bir dizi faaliyetle
nitelendirilebilir. Bu faaliyetler, "proje faalivetleri” olarak adlandiriir’™® . Bu proje faaliyetlerin
bir bélumi “altyapt deplasmanlar1” olarak tanimlanmaktadir.

1. Y1l 2.yil 3.yl 4.Yil 5.YiIl 6. Y1l 7.YiIl 8.Yil
XYY XY Y (XYY | XY Y)Y Y X XYY ¥ ¥ Y| XY XY | ¥ X | XX | XX | X
Aktivite A e e e e e et e
> N ] S ] ] )] ] ] > >
[ORROREOREON FORRUREREVE FOREOREVRNOE FOREOREVRNGE FOREONROREORFORNOREOREOR FOREOREOE KON K REORNORE)
O | O | O | O] O [ O | O | O | O | O[O | O | O O | O | O O | O | O | O | O | O | O | O | O | O | O | O O | O | O | O
— o[ || |ai o |l |al o ||~ |l o [ ] [al | [ [+~ || | |+ [ |od [ ] = | |0 | =

Kanal Yapimi TekIf,
lhale ve Sozlesme
Sireci

Kanal Insaat Hazirlik
Sireci

Kanal Ingaati

Kanal Isletmeye Aclilis

Altyapr  Deplasmanlari
Yapimi Teklif, lhale ve
Sozlesme Sureci

Altyapl  Deplasmanlari
insaat

Sekil 43. Kanal istanbul is Program

Sekil 36’da gorildugi gibi altyapt deplasmanlari ingaat igleri, 2 yil gibi Gnemli bir stireyi
kapsayacaktir. Altyap: Deplasman Onerileri ve Kavramsal Projelerinin Hazirlanmasi Raporu
incelendiginde, deplase edilecek yapilarin oldukca 6énemli mevcut yapilar oldugu, ancak
deplasman 6neri tekniklerinin ise isin teknigi ile 6rtiismedigi, bircok konunun yapim asama-
sinda karar verilerek uygulanaca@ gortilmektedir.

“Alternatif-4 glizergahi, devlet karayolu, mevcut ve planlanan otoyol, demiryolu vb. ile
kesismelerde, topografyanin musait olmasi nedeniyle, diger glizergah seceneklerine gore
daha kisa aciklikli képriiler ile gecise uygun olmakta ve éne cikmaktadir”™®® agiklamasi ce-
liskili bir yaklasimdir. Ciinkii Cevre Diizeni Planinda belirtildigi gibi Kanal Istanbul su yolu
glizergahini belirleyen tek faktor Yenisehir Yapi Alanlari Projesidir. CED Raporunda belirtilen

alternatif glizergéhlar calismasinin hicbir anlami yoktur,

184
185
186

CED Raporu, Bdliim 1.3, sayfa 6lim b1-12
CED Raporu Bdliim 3.1.4, sayfa Béliim 3-34
CED Raporu Boliim 3.1.3.1. sayfa, Bdliim 3-21
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7.1.1 Karayollar

HARADENIZ

-

T

KARAYOLU GEGIsI
m— TCDD HATTI GEGISI
IBB HATLARI

w-A

‘

TCDD HALKALI MVONEL DEMIRYOLU HATTI

MARMARA DENIZ

Sekil 44. Kanal istanbul Projesi ve Mevcut Durum Ulagim Agi

Kanal Istanbul su yolu, Avrupa’yi Asya’va baglayan ES0 (TEM/O3) otoyolunu, yan yol-

lar dahil D100 (E-5) ve D20 devlet yollarini kesmektedir.

“Kanali Kesen Mevcut Biiytik Altyapi Tesisleri Deplasmanlari Kavramsal Projeleri Nihai

Raporu’nda belirtilen teknikler ve yéntemler dogrultusunda kavramsal tasarimlarinin yapi-

larak deplase edilmesi konusunda KGM yetkilileri ile mutabakata varilmigstir”.

» 187

Tablo 29. Mevcut ve Planlanma Dénemi Kanal istanbul ile Kesisen Karayolu Giizergahlari ve Serit

Sayilari

Karayolu Glizergahi Mevcut Planlanan
D100 (E5) Karayolu 12 12

D020 Karayolu 6 6

E80 (TEM/O3) Otoyolu 6 12

Kuzey Marmara Otoyolu Kesim-2 Gegisi - 8

Kuzey Marmara Otoyolu Kesim-7 Gegisi - 8

Toplam 24 46

187

CED Raporu Bdliim 3.2.2.1. sayfa Bdlim3-100
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Tablo 25’te belirtildigi gibi kanal ile yol gegcisleri mevcut 5 noktada kesismektedir. Kesisen
yollar yikilarak ve yollarin serit sayisi arttirilarak yeniden yapimi planlanmaktadir.

“Kanal Istanbul giizergahinin Kuzey-Giiney yéniinii takip etmesi nedeniyle, Kuzey-
Gliney yondeki mahalli yollar: kesmemekte olup, sadece Dogu-Bati yoniindeki yollari kes-
mektedir. Kanal glizergahinin Kiigtikgekmece Golti ve Sazlidere Baraj havzasini takip etmesi
nedeniyle de Dogu-Bati yéniinde kesilen mahalli yol sayisi 6 adettir”®® “KGM, TCDD ve
IBB sorumlulugunda olan gegisler ile birlikte proje genelinde toplam 8 adet képrii gecisi ya-
pilacaktir.”"?

Yeni yapilacak gecis koprileri CED Raporu Tablo 3.2.2.1.2’de 1-E5 (D100) Karayolu
Gegisi, 2-Kiictikcekmece-Avcilar Karayolu Gegisi, 3-E80 (TEM/O3) Otoyolu Gegisi, 4-Kuzey
Marmara Otoyolu Kesim-7 Gegisi, 5-Sazlibosna Karayolu Gegisi, 3. 6-Koprii-3. Havaalani-
Halkali Gegisi, 7-Kuzey Marmara Otoyolu Kesim-2, 8-D-020 Karayolu Gegisi olarak veril-
mistir.

Belirtilen gecislerin 7 tanesinin karayolu, 1 tanesinin ise demiryolu képrii gecisi seklinde
olmasi planlanmustir.

“Yine de projenin ilerleyen asamalarinda Karayollar: Genel Mudurlagii (KGM), Istanbul
Biiytiksehir Belediyesi (IBB) ve diger kurumlar ile yapilacak goriismeler neticesinde trafik
verileri tarafindan desteklenen yeni gegis kopriisti lokasyonlari belirlenmesi veya daha énceki
calismalarla belirlenen lokasyonlarin degistirilmesi geregi olusursa bu yonde yeni calismalar
vapilarak yeni gecis glizergahlar belirlenebilecektir”®. Bu tanimlamadan bélge planinin
hentiz tam yapilmadidi, gecis sayisinin arttirilabilecegi anlagiimaktadir.

Sekil 45. Hizl Tren Gegis Kopriisii

“KMO-2 Otoyolu bolgesinde Planlanan Hizli Tren Hatt1 gecisinin 1.520 metre uzunlu-
gunda egik askili bir kopriyle saglanmasi planlanmaktadir. Képrii genisligi 18 m, kule yiik-
sekligi 205 m olarak planlanmaktadir. Képrintin deniz seviyesinden yiiksekligi yaklagik 105
m’dir” "

188CED Raporu Bdliim 3.2.2.1. sayfa Boliim 3-102
189 C£D Raporu Bsliim 3.2.21. sayfa Béliim 3-102
190 c£p Raporu Béliim 4.5.6. sayfa Bolim 4-T16
19 CED Raporu Bdliim 6.31. sayfa Bolim 6-173
192 CED Raporu Béliim 6.31. sayfa Bélim 6-173
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7.1.2. Atiksu Kanalizasyon ve Atiksu Aritma Sistemleri
“Kanal Istanbul Proje glizergédhi boyunca Devlet Su Isleri (DSI) ve Istanbul Su ve Ka-

nalizasyon Idaresi'nin (ISKI) sorumlulugunda olan su kaynaklari, tesisler, icme suyu ve atiksu
7 196

hatlar ile kesisimler s6z konusudur”.

Tablo 26’da belirtildigi gibi bélgede mevcut 93 km’lik Atiksu Kanalizasyon Sistemi de-
gistirilerek, 338 km’lik yeni Atiksu Kanalizasyon Sistemi planlanmaktadir.

Tablo 30. Mevcut ve Planlama Dénemi Kanal istanbul ile Kesisen Kanalizasyon Sistemleri

Tesis Uzunluk Tesis Uzunluk
(km) (km)
Terkos, Karaburun, Baklali AAT . .
besleyen @ 300-800 mm Capinda 8 Kanal Guzergah Toplayici Ta- 25
) . neller @ 3600 mm
Kanalizasyon sebekesi
Firuzkéy-Ambarl Atiksu Tiineli @ 3 Kanal Giizergahi Atiksu Sebekesi 40
2600 mm @ 300-1800 mm
Sazlidere Atiksu Tiineli @ 2600 mm | 2,75 Basaksehir Atl]::r;’mneh @ 3200 5,80
Sazlidere Atiksu Kollektérleri @ 6 Su Kanalina Paralel Atiksu Top- 414
2000 mm lama Tiinelleri @ 3600 mm ’
Sazlidere-Dursunkéy Bolgeleri Sazlidere-Dursunkoy ,Basaksehir
Atiksu Sebeke ve Kollektérler @ 18 Atiksu Sebeke ve Kollektorler @ | 140
300-1200 mm 300-1200 mm
Kiiglikcekmece Mevcut Atiksu Kol- 5 Kiiglikcekmece-Ambarli Atiksu 6.4
lektorler @ 1800 mm Tiineli @ 2200 mm ’
Kiiglikgekmece ve gevresi Mevcut Kiiglikgekmece-Atakdy Atiksu
Atiksu sebeke ve Kollektérler @ 50 Aritma Tesis arast AtiksuTineli @ | 9,26
300-2600 mm 2200 mm
Kiiclikcekmece ve gevresi sebeke 70
ve Kollektorler @ 300-1200 mm
Toplam 93 338

Ayrica bdlgede bulunan 500 m3/giin Dursunkéy Atiksu Pompa Istasyonu devreden ¢i-

karilip, iptal edilecektir.

Bolgede Atiksu Kanalizasyon Sistemleri disinda hizmet veren Atiksu Aritma Sistemleri

devre disi kalacaktr.

196 (D Raporu Boliim 4.5.2. sayfa Béliim 4-59
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Tablo 31. Devre Disi Kalacak Mevcut ve Planlama Dénemi Atiksu Aritma Tesisleri

Mevcut Kaldirilacak Tesisler Planlanan Tesisler
. Kapasite . Kapasite
Tesis (m?/giin) Tesis (m?/giin)
B A1 lleri Biyolojik AAT
Terkos lleri Biyolojik AAT 1.730 (Karaburun Terkos Tarafinda) 100.000
. . A2 lleri Biyolojik AAT
Karaburun Biyolojik AAT 2.000 (Havaliman: Tarafinda) 100.000
Baklali Biyolojik AAT 250
. o .. A3 lleri Biyolojik AAT
Dursunkéy Biyolojik AAT 500 (Dursunky Tarafinda) 300.000
A5 lleri Biyolojik AAT
(Sazlibosna Tarafinda) 300.000
AS5 lleri Biyolojik AAT
4.480 (Basaksehir Tarafinda) 300.000
Kiictikgekmece On Aritma Tesisi | 350.000
Kijgl'jk.gekr.nece On Aritma Deniz 350.000
Desarj Tesis
Toplam 350.000 1.100.000
Esdeger Niuifus 2,338,358 7.333.333

*Birim Debi 150 litre/kisi-gtin esas alinarak hesaplanmistir

Tablo 32. Mevcut iptal Edilecek Atiksu Kanalizasyon Sistemleri Yatirim Bedelleri

Tesis Km Bedeli (TL)

Terkos, Karaburun,Baklali AAT besleyen @ 300-800 mm

Capinda Kanalizasyon sebekesi 8 8.000.000
Firuzkéy-Ambarlt Atiksu Tiineli @ 2600 mm 3 49.000.000
Sazlidere Atiksu Tineli @ 2600 mm 2,75 68.440.000
Sazlidere Atiksu Kollektorleri @ 2000 mm 6 21.600.000
Sazlidere-Dursunkoy Bolgeleri Atiksu Sebeke ve Kollek- 18

torler @ 300-1200 mm

Kiigiikgekmece Mevcut Atiksu Kollektérler @ 1800 mm 5 19.000.000
Kiiglikcekmece ve gevresi Mevcut Atiksu sebeke ve Kol-

lektorler @ 300-2600 mm

Sazlidere-Dursunkoy Bolgeleri Atiksu Sebeke ve Kollek-

torler @ 300-1200 mm 50 12.000.000

Toplam 93 178.040.000

Toplam 30.910.000 USD
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Tablo 33. Planlanan Atiksu Kanalizasyon Sistemleri Yatirim Bedelleri

Tesis Km Bedeli (TL)

Kanal Boyunca sag ve sol

Atiksu Tinelleri @ 3600 mm 66,4 1.460.800.000
Atiksu Kanalizasyon Sebeke

Hatlar1 @ 300-1200 mm 250 325.000.000
Toplam 1.785.800.000 TL
Toplam 316 310.034.722 USD

Sekil 46. Mevcut Atiksu Altyapi Tesisleri ve Kanal Kesismeleri

Tablo 34. Mevcut iptal Edilecek Atiksu Aritma Tesis Yatirim Bedelleri

Tesis i‘;g:f;f) Bedeli (TL)
Terkos Ileri Biyolojik AAT

Karaburun Biyolojik AAT

Baklali Biyolojik AAT

Dursunkéy Biyolojik AAT 4.480 7.582.996
Kiictikgekmece On Aritma Tesisi ve Deniz Desarji | 350.000 206.000.000
Toplam 213.582.996 TL
Toplam 354.480 37.080.381 USD
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“Bu kapsamda kanalin her iki yakasinda olmak tizere, Karadeniz sahillerinde ve mevcut
Sazlidere Baraji'nin oldugu mevkide toplam 4 adet lleri Biyolojik Atiksu Aritma tesisi insa
edilecektir. Insa edilecek Ileri Biyolojik Atiksu Aritma tesisleri icin gerekli kamulastirma
ve/veva tahsis islerinin CDP asamasinda, 1/5.000 &l¢ekli nazim ve 1/1.000 élcekli imar pla-
ninda degerlendirilmesi saglanacaktir.” "’

“Kiictikcekmece Géli'ntin bati kiyisindaki bélgenin atiksulari Atakéy lleri Biyolojik
Atiksu Aritma tesisine yonlendirilecektir. Atiksular Atakéy aritma tesisine tlinel vasitasi ile ile-
tilecektir. Bu kapsamda iletilecek olan atiksular Atakéy aritma tesisinin planlanan atiksu top-
lama havzasina ilave yiik getirecektir. Atakéy aritma tesisi kapasite olarak yetersiz olmasi
nedeniyle Ayamama Deresi, Kadiyakuplu kolu tizerinde veni bir lleri Biyolojik Atiksu Aritma
Tesisi insa edilecektir. Kadiyakuplu Ileri Biyolojik Atiksu Aritma Tesisi icin gerekli kamulas-
tirma/yer tahsisi ve ingasi saglanacaktir.” %

Tablo 35, Planlanan Atiksu Aritma Tesis Yatirim Bedelleri

Tesis Kapasite (m3/gin) | Bedeli (TL)

AA2, A3, A4, A5 lleri Biyolojik AAT

7.333.333 Kisi Kapasiteli 1.100.000 3.014.000.000
Atakoy 3.Kademe lleri Biyolojik AAT 708.500.000
Toplam 3.722.500.000 TL
Toplam 1.100.000 646.267.361 USD

Her iki yakada vy [IERIEREN]

1
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Her ki val-i’-zda yapilmasi planianan v
,,41:400'm @3600mm
atlksu tuneii

1$ak$eh=r hf.IJIZ‘IE'LIFIﬂ hrzrnet etmp-
IPlanlanan 1 adet 600.000 M3/gin. ,
teli biyolojik atiksu arltma t*rSd

™ &y
masi planianan 6.400 m. @2200 mm ’
ukcekmece-Ambarli atiksu tineli

Sekil 47 Planlanan Atiksu Altyapi Tesisleri

Tablolarda maliyet analizleri incelendiginde bolgede bulunan mevcut Atiksu Kanalizas-
yon ve Atiksu Aritma Tesisleri yatirim bedeli 391.623.000 TL (67.990.103 USD), planlanan
Atiksu Kanalizasyon ve Atiksu Aritma Tesisleri yatirim bedeli ise 5.865.300.000 TL
(1.018.281.250 USD)’ dir. Bu durumda sadece Kanal Istanbul su yolunun Atiksu Kanali-
zasyon ve Atiksu Aritma Tesisleri maliyeti toplamda 6.256.923.000 TL (1.086.271.354 USD)
olacaktir. Bu bedele 668.643.112 TL (119.400.000 USD) kamulastirma maliyeti ayrica ek-
lenecektir.
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Tablo 36. Atiksu Aritma Tesisleri Maliyet Degerlendirmesi

Tesis Adi Kapasite(m?3/giin) | EURO Yatirim(EURO/m3)
fgﬁ;pszaz%g /g%ré%’doﬁk 100.000 19.118.000 | 191
i/‘gu(kéf;;“;f 2“5{‘2%‘5%‘;‘ 132.000 29.880.683 | 226

I%Z“Zt?) fze/ri ;‘é‘;g; ik AAT (Ekap | 59 0 18.354.849 | 353
;igvzrgllgr/ili%gl‘)’jik AAT (Bkap | -3 14.938.999 | 205
éﬁ';iﬁf;&iﬂ‘f;‘;gﬁ 21D 940,000 83.900.000 | 350

Toplam 597.000 166.192.531 | 278
hsjlné’luylo‘?gfgg‘?; ;";r"'ke“ 1.800.000 501.083.008

{:;r;il gfj;i;ﬁg?smde Plan- 11 100.000 925.710.227

“Kanal projesi kapsaminda 4 adet tip atiksu aritma tesisi, 1 adet 350.000 m3/gtin kap-
asiteli 6n aritma tesisi ve 1 adet 400.000 m3/gtin kapasiteli ileri biyolojik aritma tesisi alani
(32 ha) devre disi kalmaktadir. Kanal Istanbul Projesi, Arnavutkéy, Tasoluk, Bolluca, Bogaz-
kéy ve Haracci bélgelerinin atiksularini ileten tiinel+kolektor sistemini akamete ugratmakta
olup bu bélgelerin sularinin gidecegi aritma tesisi kalmamaktadir. Kanal projesi kuzeyde Ta-
vakadin, Yenikéy ve Karaburun bélgelerine ait kanal kolektér hatti ve aritmalarini da devre
dis1 birakmaktadir.” . Bolgede bir taraftan yagam devam ederken bir taraftan da su yolu
insaati devam edecek, bu stirede olusan atik sularin ise bolgedeki en yakin su kaynaklarina
desarj edilecegdi anlagilmaktadir.

Uzun yillar Marmara Denizi ve Bogaza desarj edilen Istanbul’un atik suyu, yerel secim-
lerde “Istanbul atik suyunu %99 aritiyoruz” seklinde secim malzemesi olarak kullanilsa da,
2020 yilinda kent atik sularmin yaklasik %40’1 Biyolojik Aritma Sistemlerinde aritma islemi
sonrasi desarj edilmektedir. %60’k (9 milyon Kisi) biiytik kisim ise biyolojik aritma islemine
tabi tutulmadan denize desarj edilmektedir. Tablo 31’de belirtildigi gibi Kanal Istanbul Su
Yolu Projesi kapsaminda yapimi planlanan Atiksu Aritma Tesisleri icin ayrilacak biitgenin
vaklagik yarisiyla kentin biitlin atiksularin: aritmak igin Biyolojik Aritma Tesisi kurulabilir. Yil-
lardir deniz ekosistemindeki ekolojik yikimin durdurulmasi ve halkin sagligmnin korunmasi
icin ayrilmayan biitce Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi kapsaminda bélgeye yerlestirilmesi
planlanan “nitelikli ntifus” icin ayrilmaktadir. Bu durum sermaye icin makul, halk igin kabul
edilemez bir celigkidir.

199 CED Raporu Bdliim 6.11.3. sayfa Boliim 6-73
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1.2. | ISALE HATLARI VE SU SEBEKELERI

“Kanal Istanbul — Icme suyu hatt gegislerinin Terkos Gélii bélgesinde yogunlasmasinin
sebebi, bu goliin Istanbul’'un Avrupa vakasinin giinliik su ihtivacinin buiyiik bir bélimiinti
karsiliyor olmasidir” ™ “Proje yapim stirecinde ilk yapimina baglanacak yapilardan olacag
éngériilen bu tiinel vapilart ISKI'nin su iletim gérevini siirdiirebilmesi icin biiyiik 6nem tasi-
maktadir.”

Sekil 48. Kanal Giizergahi Kesisen isale Hatlari

Kanal, Karadeniz ile Marmara Denizi arasindaki glizergahi boyunca ti¢ noktada isale
hatlar1 ile kesismektedir.

“Kanal Istanbul icme suyu hatti gecisleri ile ilgili ilk hat olan kanal KN 0+350 deki mev-
cut Biiytikcekmece-Sefakéy @ 1200 Celik Icme Suyu Isale Hattinin deplase gegisi icin en
onemli alternatif” ® “D-100 (E-5) Karayolu gecis képriisii tizerinde, bu hattin deplasmanti
icin gtivenli bir koridora sahip rezervasyon birakilmasidir” 2.

200
201
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Sekil 49. Bilyiikcekmece-Sefakdy @ 1200 Gelik Hat Deplasman Onerisi

“Kanal Istanbul — Icme suyu hatti gecisleri ile ilgili olarak KN 09+500’deki mevcut Saz-
lidere @ 1800 Celik + 1000 mm BA Igme suyu Isale Hattinin deplase gecisi icin en 6nemli
alternatif,” “KN 09+450 civarinda kanali gececek olan 4000 mm capinda tiinel ile gecilme-
sidir

” 204

BASINGLI TUNEL GEGIS! - PLAN OLGER: 11000
Sekil 50. Sazlidere @1800 Celik ve @ 1000 BA iSKi igme suyu Hatlari ve Deplasman Onerileri

“Kanal Istanbul icme suyu hatti gecisleri ile ilgili olarak KN 37+ 700’deki mevcut Ter-
kos-Kagithane @ 2200 Celik Icme suyu Isale Hattinin ve planlanan Terkos Arnitma 3.Havali-
mani arast @ 1400 Celik Icme suyu Isale Hattinin deplase gecisleri icin en 6nemli alternatif.
KN 37+ 700 civarinda planlanacak, 4.000 mm capindaki tiinel gecislerinden bu hatlarin ge-

cirilmesidir”. 2%
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Sekil 51. Terkos-Kagithane @500-@1000 ve @2200-@1400 iSKi igme Suyu Hatlari ve Deplasman Onerileri

“Mevcut Tasoluk-Karaburun @ 500 mm’lik ISKI icme Suyu Isale Hatt: Kanal Istanbul
proje glizergahi ile KN 37+500 ve KN 404500 civarinda olmak tizere iki kez cakigmaktadir.
Ayrica mevcut Terkos-Kagithane @ 1000 mm’lik ISKI Icme Suyu Isale Hatt ise Kanali KN
38+000 civarinda kesmektedir. Bu iki hattin deplase gegisleri icin en énemli alternatif, KIN
38+000 civarinda planlanacak @ 5000 mm’lik galeriden gegcis yapilmasidir”

“Kanal Istanbul icme suyu hatti gecis bélgelerinden sonuncusu Terkos bélgesindeki
mevcut ana iletim hatlar1 ve ISKI tarafindan KN 33+ 700’de planlanan @ 2500 Celik Ter-
kos-Ikitelli Ham Su Isale Hattr’'dir. Bu hatlarin deplase gecisi icin en énemli alternatif, KN
33+500 ve KN 38+ 000 civarinda planlanacak, 4.000 mm capindaki tiinel gecislerinden bu
hatlarin gegirilmesidir” * .

\

TUNEL KESITI |

BASINGLI TUNEL GEGIS|- PLAN .

il CFR 1 Ao
Sekil 52. Terkos-ikitelli Mevcut/Planlanan #2200-@2500 Gelik iSKi igme Suyu Hatlari ve Deplasman GOnerileri
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Tablo 37 ISKi isale hatlari Yatirim Maliyet Degerlendirmesi

Tesis l(\lff)ar Yatinm Bedeli (TL)
Terkos-Ikitelli hatti kanal gecisi tiinel (3X@ 4000) 9 360.000.000
Terkos-Kagithane hatti kanal gecisi tiinel (3X@ 4000) 6 240.000.000
Terkos Alibeykéy aktarma kanal: tiineli (& 4000) 3 120.000.000

@ 1400 Terkos Aritma-Tayakadin Hatt tiineli (2X@ 3000) | 6 180.000.000

@ 1200 Biiyiikgekmece Hatti Tiineli (2X@ 3000) 6 180.000.000

@ 1600 Altingehir HattiTtineli (2X@ 3000) 6 180.000.000
Terkos-Ikitelli @ 2200 isale hatt: deplasesi 30 375.000.000
Terkos-Ikitelli @ 2500 isale hatti deplasesi 30 450.000.000
Tagoluk-Karaburun 500 DF isale hatti 20 30.000.000
Sebeke Hatt1 Yapilmasi 100 60.000.000
Terkos -Ikitelli Isale Hatti Kamulastirma 30.895.613
Sazlidere Barait -Ikitelli sale Hatti Kamulastirma 15.451.053
Toplam 2.221.346.666 TL
Toplam 396.669.048 USD

Kanal Istanbul su yolu yapimi icin bolgede [SKi icme ve kullanma suyu isale hatlari
deplasmani ve yeniden yapimi 2.221.346.666 TL (396.669.048 USD) iken, yikilmasi plan-
lanan Sazlidere Barajinin yatirim bedeli 2.250.000.000 TL (401.785.714 USD) ile birlikte
toplam 4.471.346.666 TL (798.454.762 USD) mertebesine ulagmaktadir. Sadece bu bol-
gede Kanal [stanbul icin su kaynaklarini yok edilerek, kamu kaynaklar ile yeniden yapilma-
sinin bedeli, Istanbul’'un toplam su sisteminin %50’sini karsilayacak bir yatrim bedeli
kadardur. Istanbul Biiyiik Su Projesi Melen icin JBIC tarafindan 1 milyar dolar kredi kullanimi
dikkate alindiginda, cok yiiksek su yatirmlarina karsin, Istanbul halkinin saglikli icme ve kul-
lanma suyuna erisim hakkina kavusamamasi sermayenin ve su yonetimlerinin anlayisini or-
taya koymaktadir.

Planlanan Kanal Istanbul Projesi'nde cesitli noktalarda proje giizergahinda yer alan
enerji nakil hatlar1 kesilecektir.

“Séz konusu gecis bélgede ézellikle Terkos Bolgesindeki icme suyu hatlart ve énemli
Enerji Nakil Hatlarina da alternatif deplase koridoru olacaktir” 2
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1.4. | ENERJI HATLARI VE ENERJI SANTRALLERI

DEPLASMANI

“Kanal Istanbul Proje giizergahi boyunca Tiirkiye Elektrik lletim Anonim Sirketi'nin

(TEIAS) sorumlulugunda olan enerji nakil hatlari ile kesisimler s6z konusudur.

» 209

Tablo 38. Kanal istanbul Projesi ile Kesisen Mevcut ve Planlanan Gnemli Enerji Nakil Hatlari

Tesis Kablo Uzunluk(km)
Ambarli — Yenibosna Kablosu 2000 mm2 16,5
Ambarli — Sultanmurat Kablosu 2x1600 mm2 10,25
Ambarli — Davutpaga ENH 2x1272 MCM 16
Ambarl — Yildiztepe ENH 2x1272 MCM 16
Ambarli — Yenibosna ENH 2x1272 MCM 25
Gelibolu — Unimar - Ikitelli ENH 2x3 PH 230
BOTAS - Habipler ENH 3C 84
Ambarl — Ikitelli ENH 2C 22
Ikitelli — Tegesan ENH 2x795 MCM 46
Ambarli — Kiiglikkoy ENH 2x1272 MCM 16
Habipler - Hadimkéy ENH 2x954 MCM 25
Hamitabat — Saray — Alibeykéy ENH | 3C 152
Verbena — Alibeykoy ENH 2xPH 160
Tasoluk — Terkos Kablo + ENH 1600 mm2 6
Tasoluk — Terkos Kablo + ENH 1272 MCM 9
Toplam 833,75

“Listelenen biiyiik kapasiteli nakil hatlari disinda kalan, bélgede mevcut veya kurumun
planlama calismalarinda yer alan irili ufakl elektrik hatlarinin, kavramsal tasarim asamasinda
netlesecek bliyiik capli hatlarin yerlesimine gére uygulama asamasinda degerlendirilerek

planlanacaktir” #°

“Kanali Kesen Mevcut Bliytik Altyapi Tesisleri Deplasmanlari Kavramsal Projeleri Nihai
Raporu’nda” belirtilen teknikler ve yéntemler ile yapiimasi hususunda TEIAS vetkilileri ile

mutabakata varilmigtir” ™"
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“Her biri 200 m genisliginde olmasi planlanan Havai Hat Gegis Koridorlari igin dtisti-
ntilen Pilon yerlesimleri ve ytikseklikleri kavramsal olarak projelendirilmistir. Nihai yerlesim-
ler; gerekli hesaplar ve kamulastirma imkéanlar cercevesinde uygulama asamasinda
kesinlestirilecektir” 2,

}
<. EIH. DEPLASE HATLARI PLANI
< BLGEK: 1) 10000

Sekil 53. Ambarli — Yenibosna Havai ve 154 kV Ambarl — Sultanmurat Enerji Nakil Hatlari Alternatifi Vaziyet Plani

“Mevcut ve TEIAS tarafindan planlanan Enerji Nakil hatlarnimn en yogun olarak bulun-
dugu bolge... Altinsehir-Sazlidere bolgesidir. Kanalin batisi ve dogusu arasindaki baglantiyi
kuran Enerji Nakil Hatlarinin cogunlugu, mevcut ES0 (TEM/O-3) Otoyolu ile Kanal Istanbul
giizergahimnin kesistigi bélgenin kuzey batisinda toplanmaktadhr. ... TEIAS ve T.C. Ulastirma
ve Altyapi Bakanlig1 arasinda imzalanacak protokole goére TEIAS 1. Bslge Mudiirlagi nin
bilgisinde ve nezaretinde ilgili yénetmeliklere uygun olarak Kanal Istanbul’a uyum saglayacak
sekilde Havai Iletim Hatlar ile deplase edilecektir.” 23,

EM DEPLABE HATTI PROFILI
4 x 184 RV}

EE

5 !— L3 HANAL TANSLL
| : | i
-] - L)
I i
EHOERLASE HATTI PROFIL]
1x 154 kW)

Sekil 54. Enerji Nakil Hatlari icin Oneri Deplasman Pilon Gegisleri Profil Gériiniimii
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Sekil 55. Kanal istanbul Projesi'nden Etkilenen Onemli TEIAS Enerji Nakil Hatlari

“Kanal Istanbul Projesi CED Inceleme Alani icerisinde 1 adet lisansh riizgar eneriji sant-
rali, 1 adet lisanssiz riizgar enerji santrali ve 3 adet glines enerjisi santrali bulunmakta”. “S6z
konusu santraller Kanal Istanbul Projesi calisma alan disinda yer almakta olup” “5 numarali
santiye alani ile Kemerburgaz RES Santral Alani sinirlari arasinda riizgar tiirbini olmayan bir

bolgede kesisim sz konusudur”.

4 CED Raporu Boliim 4.5.8, sayfa Béliim 4-148
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Tablo 39. Kanal istanbul Projesi Cevresinde Yer Alan Enerji Santralleri

Kanal istanbul
- - Projesi Calisma
Santral Adi Kaynak Tiirt Glcti (Mw) Alanmna Olan
Mesafe (m)
Kemerburgaz RES EU/225-4/372 Lisan- 34 50

sl Riizgar Santrali

Bogazici-RES-42
Nolu Lisanssiz Raz- | 0,5 1500
gar Santrali

ISKI Genel Mudurlugu (Istanbul
Su ve Kanalizasyon Idaresi)

Bogazigi-GES-20
Nissa O2 Residence Nolu Lisanssiz Guneg| 0,084 2500
Cati Santrali

o Bogazici-GES-137
ISKI Ikitelli Aritma Tesisi Nolu Lisanssiz Glines| 1,2 2200
Cati Santrali

Bogazigi-GES-149
Nolu Lisanssiz Giineg| 0,01 750
Santrali

Kiiclikcekmece Sosyal Tesis Cift
Eksenli Glines Enerji Sistemi
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15. | DOGALGAZ VE ENERJI HATLARI DEPLASMANI

“Kanal Istanbul Proje giizergah1 boyunca Boru Hatlar: ile Petrol Tasima Anonim Sirketi
(BOTAS) ve Istanbul Gaz Dagitim Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketinin (IGDAS) sorumlulu-
gunda olan boru hatlari ile kesisimler séz konusudur”. 2

“Bu dogrultuda dog@al gaz arz gtivenliginin saglanmast agisindan proje kapsaminda
BOTAS boru hatti projeleri icin tahsis edilecek Enerji Koridoru Alant ile ilgili planlama ve ta-
sarima dair her tlrli calisma, plan ve uygulama 6ncesinde BOTAS tan goriis alinacaktir”.
216

“BOTAS tan temin edilen veriler incelendiginde gortilen, Kiiclikcekmece Goli’'niin gii-
neyinde, kanal kazi baglangicindan yaklagik 5 km uzakta, deniz tabaninda yer alan 30" Am-
barli Pendik Kuzey ve Giiney off-shore deniz gecisi nakil hatlarinin, kanal agilmadan énce,
insaat faaliyetleri sirasinda veya kanal acildiktan sonra kanala yaklasan gemilerin demir atma
risklerinden korunmasi gerekmektedir”. 27

“Kanal Istanbul giizergahi tizerindeki IGDAS Dogal Gaz Hatlar! ile ilgili olarak incelenen
ilk lokasyon D-100 (E-5) Karayolu gecis (KN 0+370) bolgesidir. Bu bolgeden gecen 24"
Celik Dogal Gaz Hatti ile 28" Celik Dogal Gaz Hatti ile 28" Celik Dogal Gaz Hatti deplase
gecisleri icin en énemli alternatif”” #@ tir.

“Mevcut Dogal Gaz Hatlarinin en yogun olarak bulundugu bélgelerden birisi de KN
09+500 ile KN 13+500 arasinda bulunan Altinsehir-Sazlidere bélgesidir” #° .

215
216
217
218
219

CED Raporu Bdliim 4.5.9, sayfa Bdlim 4-154
CED Raporu Boliim 4.5.9, sayfa Boliim 4-154
CED Raporu Bdliim 4.5.9, sayfa Bolim 4-154
CED Raporu Bdliim 4.5.9, sayfa Boliim 4-158
CED Raporu Boliim 4.5.9, sayfa Boliim 4-161
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ARMARA DENIZI

Sekil 56. Kanal istanbul Projesi ile Etkilesimde Bulunan Gnemli iGDAS Dogal Gaz Hatlari ve Deplasman Onerileri
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40. Kanal Istanbul Projesi Cevresinde Yer Alan Enerji Santralleri Kanal istanbul Giizergahindaki Mevcut
ve Planlanan iGDAS Dogal Gaz Hatlari

Kanal Istanbul Projesi Kilometre Noktast Km | Boru Cap1 Boru Ozellii

0+370 24” Celik Dogal Gaz Hatti

0+370 28” Celik Dogal Gaz Hatti

09+322 30” Celik Dogal Gaz Hatti

09+343 30” Celik Dogal Gaz Hatti

264200 ?I?;ol;l;i;l:?;n Celik Dogal Gaz Dolasim
33+700 12” Celik Dogal Gaz Hatti

404500 8” Celik Dogal Gaz Hatti

“IGDAS dogal gaz hatlar1 kapsaminda ilgili kurumlar ile Kanal Istanbul altyap: deplas-
manlari icin yapilan teknik degerlendirme toplantilarinda ortaya cikan ortak ¢oztim goriisit”
“kanal gecisleri icin distiniilen deplasman yontemleri, bitiin bolgelerde yapilacak yatay
yonlendirmeli delgi gecisi ile bu deplasmanlarin saglanmasi ve sonrasinda kanal kazisinin
baslamasi geklindedir” #°

Sekil 57 IGDAS hatlari icin karar verilen Yatay Yénlendirmeli Delgi Yéntemi

zo CED Raporu Bdliim 4.5.9, sayfa Bdliim 4-156
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16. | DIGER YAPILARIN DEPLASMANI

Kanal istanbul ve Yenisehir yapi alanlar1 projesi kapsaminda mevcut altyapi tesisleri,
kopriiler, yollar, enerji tesisleri disinda bélgede bulunan tarihi képrtiler, bendler, magaralar
ve diger tarihi yapilar da etkilenmektedir. Kanal Istanbul’un yapim gerekcelerinden biri olarak
sunulan “UNESCO tarafindan "diinyanin kiiltiir mirast" olarak ilan edilen Istanbul sehrinin...
.“Diinya mirast tarihi dokularini iceren en yogun yerlesim alanlari arasindan gegen Istanbul
Bogazi’'ndaki mevcut riskler ve tehditler dnemli 6lciide azaltilacaktir.” ?' ifadesiyle kiilttirel
varliklara olan hassasiyet dile getirilmektedir. Ancak bu hassasiyet Hasankeyf basta olmak
{izere yasanan onlarca érnekte oldugu gibi Kanal Istanbul etki alaninda kalan tarihi ve kiil-
ttrel yapilar icin de gosterilmemektedir.

“Yapilan etki degerlendirme caligmalari sirasinda proje glizergaht ve etki alani igerisinde
1 arkeolojik alan ile 1 tarihi kopri ile 50 tescilli arkeolojik alan veya tarihi alanin var oldugu
saptanmustir. 50 tescilli alanin 32 tanesini Cakmak Hattina ait beton askeri koruganlar olustur-
maktadir. 32 koruganin tamami ise dogrudan proje insaatindan etkilenecek bigimde etki sahasi
icerisinde yer almaktadir. Diger, 20 alan ise arkeolojik alanlar, tarihi koprtiler, su yollar: ve tarihi
bend gibi énemli arkeolojik ve kiiltiirel miras varliklarindan meydana gelmektedir.” 22

“Proje insaat ve etki sahasi icerisinde yer alan tescilli tarihi ve kiilttirel miras alanlart 6n-
celikli olmak tizere proje sahast icerisinde bulunan ve insaat faaliyetlerinden etkilenecek tim
tarihi ve klttrel miras alanlarinin belgelenmesi (réléve, plan vb.) tamamlanarak, bir bagka
yere taginabilecek nitelikteki varliklarin projeden etkilenmeden korunmasi igin gereken tasima
projeleri, proje 6ncesi donemde hazirlanarak, tagsima islemleri proje 6ncesi dénemde ta-

mamlanmalidir.” 2

e CED Raporu, Sayfa Bolim 3-267
22 £ Raporu, Sayfa Bolim 5-609
223CED Raporu, Sayfa Bdlim 9-10
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Tablo 41. Proje insaat Faaliyetlerinden Dogrudan Olumsuz Etkilenecek Alanlarin Dagilimi

No Alan Ad1

1 Rhegion 1.Derece Arkeolojik Sit Alani

2 Rhegion 2.Derece Arkeolojik Sit Alani

3 Rhegion 3.Derece Arkeolojik Sit Alani

4 Kugtikcekmece Golu Cevresi 1.Derece Arkeolojik Sit Alani Yarimburgaz Magarast
5 Mimar Sinan Koprist (Tebrizli Acemalisi Kopriisii)

6 Azatli Baruthanesi ve Resneli Niyazi Ciftligi 2.Derece Arkeolojik + Tarihi Sit Alani
7 Odabast Koprisiu

8 Samlar Bendi

9 Filiboz Viranligi 1.Derece Arkeolojik Sit Alani

10 Roma Su yolu

11 Kurudere Arkeolojik Alani

12 Sazlibosna Batisindaki Koruganlar (9 Adet)

13 | Dursunkoy 1. ve 2. Askeri Yildiz Tabyasi ve Cilingir Yildiz Tabyasi Koruganlar (33 Adet Korugan)
14 Kugtikgekmece Goli Cevresi 1.Derece Arkeolojik Sit Alant

15 Kiigtikgekmece Goli Cevresi 3.Derece Arkeolojik Sit Alant

16 Spradon Antik Kenti 1. Derece Arkeolojik Sit Alani

17 Spradon Antik Kenti 3. Derece Arkeolojik Sit Alani

18 Florya Atatiirk Deniz Kogki

19 Bakirkéy 712 Ada 8 Parsel Istasyon Binasi

29 Terkos - Ferikéy Su Isale Hatti

21 Dursunkéy Mahallesi 101 Ada 5 Parseldeki Antik Yerlesim Alani

22 19. Yiizyll Cesme yapist

23 Menekse/Nakkas Deresi Roma Kopriisti

24 15. - 16. yy. Kopri Yapist

25 Roma Su Yollari Ttinel Girisi

Bu yapilarin 17 adedi “Kdltir Mirasinin Degeri Yiiksek” olarak tespit edilmis olup, 11

adedinde “Biiytik Olcekli Degisim” meydana gelecektir.

“Istanbul 7 Numaral Kiiltir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu tarafindan 14.3.1982
gtin ve 11789 sayili (20.4.2010-233) kararlaryla tescilli Odabasi Kopriist Azath Deresi tize-
rine insa edilmistir. Kopri, 8 goz kargir bir yapiya sahip olup, tizerinde halen yogun bir arag
trafigi mevcuttur. Osmanh Hiinkar Yolu tizerinde bulunan képriiniin Mimar Sinan képriisi

olma ihtimali yapim teknikleri acisindan muhtemeldir.” 2

24 CED Raporu Ek-35, sayfa 25
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KANAL iSTANBUL ETKi ALANINDA KALAN TARIHI ODABASI VE TARIHI DURSUNKQY
KOPRULERININ REKONSTRUKSIYON PROJELERININ TEMINI ISl
BOLGE MUDURLUGU-1.BOLGE ISTANBUL DIGER 6ZEL BUTCELI KURULUSLAR

KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

ihale Kayit Numarasi
Isin Ad

ihale Tari - Usuli

1 - idarenin

a) Adresi

b) Telefon ve faks numarasi
c¢) Elektronik posta adresi

¢) ihale / On Yeterlik dokiimaninin
qgorilebilecedi internet adresi

2 - ihale konusu hizmetin
a) Niteligi, tird ve miktan

b) Yapilacag! Yer
c) Suresi

3- ihalenin / ©n Yeterlik /
Yeterlik Dederlendirmesinin:

a) Yapilacagi yer

b) Tarihi ve saati

: 2020/86039
: Kanal Istanbul Etki Alaninda Kalan Tarihi Odabasi Ve Tarihi

: Hizmet Alimi - Acik fhale Usulii

Dursunkty Képrilerinin Rekonstrilksiyon Projelerinin Temini
Isi

: Karayollari 1.

: Hamidiye Mah. Kemerburgaz Cad. No:170 34408
: 2123125000 - 2123125070
: bol01@kgm.gov.tr

: Birim Fiyat Teklif Cetvelinde belirtilen tir ve miktarda tarihi

kdpri restorasyon projesi temini isi

: Istanbul

: Ise baglanilmasindan itibaren 350 (Ggytzelli) takvim ginadar.

Bolge Mudurlagia ihaleler Basmihendisligi
(2.Kat) Hamidiye Mah. Kemerburgaz Cad. No:170 34408
Hasdal-Kagithane/ISTANBUL

: 26.03.2020 - 10:00

Sekil 58. Tarihi Odabasi ve Dursunkdy kdpriilerinin Rekontriiksiyon Projelerinin Temini isi ihalesi

Kanal Istanbul su yolu projesinin yapilmast éniinde hicbir engel olmadigini diistinen
iktidar, CED Olumlu Karari ile 26.03.2020 tarihinde “Kanal Istanbul Projesi” kapsaminda
Tarihi Odabast ve Dursunkéy Képriilerinin Rekontriiksiyon Projelerinin Temini Isi ihalesini
yaparak, diger adimlarin geleceginin isaretini vermistir.
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BOLUM 8

ANAL ISTANBUL VE REZERV ALANLARI
PROJESININ YAPIMI HALINDE iSCi SAGLIGI VE
§ GOVENLIGINE OLASI ETKiLER

Kanal Istanbul’a kars: miicadelenin cok yonlii yiriitilmesi gerektigi aciktir. Bu cok yénli
mucadelede temel eksen kuskusuz, bu projenin kesinlikle yaptirlmamasi olmali ve tim enerji
insan ve ekoloji diismant bu rant projesinin durdurulmasina harcanmalidir. Bu kisimda,
temel ilkelerden kesinlikle sapmadan, bu ve benzeri ekoloji diismant, siyasal ve ekonomik
rant projeleri “eger gerceklesirse” projenin yapim slrecinde, isci saghdi ve is givenli@i aci-
sindan ne gibi riskler icerdigi incelenecektir. Bu raporda 6zellikle alt: ¢izilmesi gereken husus
sudur; boyle bir projenin emekgileri olan iscilerin saglikli ve glivenli Giretim yapmalari igin
Oneriler getirilmeyecektir. Yapilacak olan; bilim insanlarmnin tim uyarilarina ragmen, tiretim
araglari tizerindeki 6zel mulkiyet ve rekabete dayali, kar amacli tiretimin projeyi hayata ge-
cirmekte 1srar etmesi durumunda yaratacagi is cinayetlerinin altini ¢cizmek ve bilimsel temel-
lerini ortaya koymaktir.

Bir mega proje olarak sunulan Kanal Istanbul Projesi’nin karakterini anlamak ve isci
sagha ve is givenligi (ISIG) acisindan risklerini ortaya koyabilmek icin ¢zellikle mega pro-
jeleri masaya yatirmak gereklidir. Mega projeler nedir, mega projeler nasil insa edilir, nasil
bir is programi ve bttce kisitlar1 vardir, mega projeler toplumu nasil etkilemektedir gibi pek
¢ok soru sorulmadan, isin teknik boyutuna odaklanarak elestirme eksik olacaktir. Raporun
bu bélimiinde genelden ézele bir sira izlenerek, Kanal Istanbul’un insanlik disi 6zellikleri

ortaya konulacaktr.
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8.1. | MEGA PROJE NEDIR?

Mega projeleri incelemek ve tartismak icin éncelikle bu projelerin genel bazi 6zelliklerine
deginmek gerekmektedir. ODTU Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Blge Planlamasi Boliimiinden
emekli olan Prof. Dr. ilhan Tekeli “Siyasetciler ve Mega Projeler Uzerine” baslikli sunumunda
bu kavramla ilgili pek ¢ok tanim vermektedir:

“Mega proje denildiginde 6ncelikle, biyiik 6lcekte bir vatinmdan séz edilmektedir. Ikinci
olarak toplum tizerinde, cevre lizerinde ve devlet blitcesinde btiviik etkiler/degisiklikler ya-
pacagi icin énemli élctide halkin ilgisini cekmesi tizerinde durulmaktadir. Uzerinde uzlasilan
tictincti boyut, fiziki varligiyla ve yer aldigi yérenin halkin yasamindaki etkileriyle kamusal
bir varlik olarak yer almasidir.

Mega projeleri tanimlama calismalari sirasinda tizerinde durulan niteliklerden birincisi
biiyiikliik iken, ikincisinin cekicilik tizerinde yogunlastigi séylenebilir. Mimar Isa ve Ismail
Efendi’lerin Tac Mahal’i ve Frank Gerry’nin Bilbao Miizesi’ni mega proje haline getiren bti-
vtikltikleri degil cekicilikleridir. Btiytikltigtin gerisinde teknolojik bilgi ve érgtitlenme becerisi
bulunurken, cekiciligin gerisinde ise tasarim becerisi 6n plana cikmaktadir.” 2

Kuskusuz kac milyar dolara mal oldugu, yasami nasil etkiledigi, ulusal veya uluslararasi
buyiik etkinliklere ev sahipligi yaptig! gibi hususlar da eklenmelidir. Prof. Dr. Ilhan Tekeli'nin
Mega Projeleri tanimlarken altini ¢izdigi bazi hususlar olduk¢a 6énem tagimaktadir. Bu hu-
suslarda Tekeli, teknolojik gelismenin mega proje olusturmak igin stirekli baski yaptigi, bu
gelismenin emegin verimliligini arttirmak icin 6zel olarak kiskirtildigi ve dolayisiyla mega
projelerin dogmast icin strekli baski yarattigindan s6z eder. Bir diger 6nemli nokta ise, bu
projelerin yeni bilgiye ve teknolojiye dayandirilmasi sonucu yiiksek riskler tagimasidir. Bu
risklerin en 6nemlilerinden birisi de bu yazinin konusu olan isci sagligi ve is glivenligine
iligkin risklerdir.

Cihan Uzuncarsili Baysal ise iktidarlarin siyasal tutumlarinin desteklenmesi icin gerekli
ideolojileri tireten bir camianin altini gizmektedir:

“Kimi akademisyenler, entellektiieller, basin mensuplari, uzmanlar, hatiri sayilan sahsi-
vetlerin olusturdugu bu camia, mega projelerin ardindaki gercek niyetleri, cevresel ve top-
lumsal yikimlari, 6nemli riskleri, teknokratik, uzman bir dil vasitasiyla gbzlerden kagirarak;
btiviime/ gelisme odakli bir séylemle ve her kesimin yarar saglayacagi bir kamu yarari miti
cevresinde riza insa eder. Burada siklikla bagvurulan bir ara¢ da sanli ge¢mise atifla, btiytik
devlet/giclti millet imajini yeniden tretmektir. Bunun icin, nicelik niteligin éntine gecirilir;
mega projelerin bagina getirilen “en...” sifatlari sayesinde milli gurur oksanir. Ancak ne yazik
ki bu “en...”lerin bedelini doga, cevre ve canlilar 6deyecektir!” %

225
226

https://www.academia.edu/27999587/5%(4%BO0OYASET %(3%87%C4%BOLER_VE_MEGA_PROJELER _%(3%9CZER%C4%BONE
http://www.ekoyapidergisi.org/2375-kimin-icin-bu-mega-projeler.html

231
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Baysal’in ve bazi yazarlarin referans gosterdikleri yazarlari Bent Flyvbjerg, Nils Bruzelius
ve Werner Rothengatter olan “Dev Projeler ve Risk: Hirsin Anatomisi” (Megaprojects and
Risk: An Anatomy of Ambition) adli kitapta, son 50 yilin mega projelerinin dékiimu ¢ikaril-
mistir. Yazarlar, inceledikleri 10 dev projenin 9’unda dért tespitin tekrarlandigini belirtmek-
tedirler: %

- Azzmsanmus[inaliyetler

- Buyittilen gelirler

- Kiicimsenen gevresel ve insani etki

- Abartilan bir iktisadi gelisiin beklentisi

Ekonomist Mustafa Sénmez ise Mimarist dergisindeki konuyla ilgili yazisinda 6 temel

bagliktan séz etmektedir: 28
-Denetim Digilik
-Makro Politikalardan Kopukluk
-Kamu Maliyesine Yikler
-Kayirmaci Ortak Secimleri
-Finansmanda Sorunlar
-Cevre Tahripkéarhgi, Arsa Spekiilasyonu

Tiim bu séylenenler arasinda isin insani etkisi de tartisiimakta, ama daha ¢ok yerinden
yurdundan etme ve kent yasamini etkilemesi baglaminda bu tartigmalar gerceklesmektedir.
Ancak tim bu tartigmalara bir bagligin daha eklenmesi elzemdir. Bu da bu projelerde yasa-
nan ¢ok sayida ise bagl 6liim ve yaralanmalar ve bunlarin kaniksanmasi durumudur.

Bu projeler o kadar “blytk” ki ve o kadar “zorunlu”, “gerekli” ve “iilkeyi saha kaldira-
cak” projeler olarak lanse edilmektedir ki, yagsamini yitirenler kimi zaman bu blytk “kaza-
nimlar’in yaninda kuictik bir ayrinti olarak gortilmektedir. Bu projelerin “milli menfaatler”
icin yapildigr, buna karsi ¢ikmanin, bu projeleri geciktirmenin, bu projelere laf séylemenin
neredeyse su¢ oldugu bir atmosfer yaratiimaktadir.

L https://yesilgazete.org/blog/2018/09/30/astaldinin-batisi-mega-projeler-ve-hirsin-anatomisi-pelin-cengiz/
28 http://www.mimarist.org/wp-content/uploads/yayinlar/mimarist/pdf/58.pdf
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8.2.| MEGA PROJELERDE NEDEN
BU KADAR FAZLA “KAZA” OLMAKTADIR?

Bir sonraki bolimde somut verilerle de goriilecegi tizere, mega projeler is cinayetleri,
hatta katliamlari icin carpici ve korkung érnekler sunmaktadir. Mega projelerdeki is cinayet-
lerinin de bazi temel nedenleri ve 6zellikleri vardir. Birincisi, bu projeler hizla baglamak ve
kisa stirede kendisini topluma “gostermek” zorundadir. Bunun insaat proje yonetimi alaninda
uzman Kisiler i¢in anlami sudur; projenin ilk evrelerinde yogunlastirilan bir calisma, ki insaat
projelerinin ilk evreleri genellikle zemin kazi igleridir, bu yogunlagtirma ve tretim zorlamasi
ile ig cinayetlerinin bu evrelerde artmast. Ikincisi ise, bu projelerin séz verilen stirede tamam-
lanma zorunlulugudur. Cinki burada siyasal ve ideolojik bir hedef ve basari s6z konusu
olup, 6zellikle de belli tarihsel anlamli glinlerle de gakistirmak suretiyle bu sozler, hedefler
yerine getirilmek zorundadir. Bu da 6zellikle projelerin son evrelerinde (ki bu evrelerde daha
fazla is kaleminin, daha fazla is¢inin, daha fazla taseronun/alt ytiklenicinin oldugu dénemdir)
yine yogun caligma/tiretim zorlamasinin kendisini géstermesini beraberinde getirmektedir.
Demek ki, gorece az isci olsa da tiretim zorlamasinin kendisini dayattig, riskli is kalemlerinin
yogunlastiai ilk evreler ile, projede isci sayisinin pik yaptidi projenin bitimine yakin yine tire-
tim sikigstirmasinin oldugu evreler, is programi agisindan gozlerin dikilmesi gereken zaman
dilimleridir.

Ornek olarak, 3. Havalimani projesinde ézellikle projenin baslarinda, siirekli olarak ya-
sanan kamyon “kazalar1” bunun net bir sonucudur. Yollar1 ve sinyalizasyon sistemi yapil-
mamis, saglam olmayan zeminde galigan sayisiz agir tonajli is makinast ve kamyonun hizla,
guivenliksiz bir sekilde seyretmesi bu 6limlerin temel nedenleri arasindadir. Projenin yapim
stirecinde, 6zellikle de son bir yil icinde isin yogunlastirlmasi ve calisma stirelerinin uzamast,
stirekli is¢i rotasyonu ile is ekiplerinin ise ve birbirlerine alisgmasinin zaman almasi, is gtiven-
liginin g6z ard1 edilmesiyle birlesince is cinayetleri kaginilmaz hale gelmistir, sayilar da bunu
dogrulamaktadir. Yalnizca teknik bir bakis acisiyla bile “santiye planlamasi”, “santiye yolla-
rinin planlanmasi”, temel isletme fonksiyonlarindan birisi olan “esgidim” eksikligi (sayisiz
alt yiklenici ve tageron arasinda, ana yiiklenici olarak saglanmasi gereken), is gtivenligi 6n-
lemlerinden énce “is giivenligi yonetimi” basliklari altinda incelenmelidir.

Hemen hemen hepsinin temel 6zelligi rant ve zemin kazisi projesi olan 3.Havalimanti,
3.Kaprii, otoyollar ve karsimiza dayatilan Kanal Istanbul gibi projelerde, yukarida belirtilenler
1513inda, ozellikle isin baglarinda zemin kazist kaynakli kazalarin, bir bagka ifadeyle “kazi ke-
nari gocikleri”, “yapi makinasi kazalar1”, “santiye ici trafik kazalari” gibi kaza tirlerinin sa-
yisinin fazla olmasi bu projelerin bizzat kendi 6zelliklerinden kaynaklanmaktadir. Insaat
sektoriindeki kazalara iliskin yapilan calismalar da zaten bu kaza tiplerinin, toplam 6liimler
icindeki oraninin oldukca fazla oldugunu goéstermekte olup, Tablo 8.1’de bu oranlar gortil-
mektedir?.2° Esas olarak bir kazi ve dolgu projesi olan Kanal Istanbul’da kullanilmas: muh-

o Giircanli, G. E., & Miingen, U. [2013). Analysis of construction accidents in Turkey and responsible parties. Industrial health, 2012-0139.
28 Giircanli, E. 2015). insaat Sektdriinde Gerceklesen Oliim ve Yaralanmalarin Analizi. Mesleki Saglik ve Giivenlik Dergisi (MSG), 13(48).
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temel is makinalari, kazici, yikleyici, kamyonlardir. Kazi, dolgu, toprak isleri diisinuldi-
gunde, 3.Havalimani ingaatinin ilk proje evrelerinde, en fazla karsimiza ¢ikan kaza tiplerinin
iscileri bekledigi anlasilacaktir. Burada projenin ilk evrelerinden stz edilmekte, projenin daha
sonraki asamalari temel, kalip, beton islerinden s6z edilmemektedir. Insaat yapim baskisimnin
o asamalarda ne kadar can alacagini tahmin etmek zor degildir.

Tablo 42. insaat Sektériinde En Sik Gerceklesen 9 Kaza Tipi

KAZA TIPI Oliim % Yaralanma | %
1 Insan Diismesi 1120 437 978 33,3
2 Elektrik Carpmast 303 11,8 86 2,9
3 Malzeme Duigmesi* 269 10,5 313 10,7
4 | Yap: Makinalarindaki Kazalar 229 89 115 3,9
5 | Yapt Kisminin Cékmesi 174 6,8 90 3,1
6 | Santiye Ici Trafik Kazalar 171 6,7 41 14
7 Kazi Kenarinin Cékmesi 141 55 57 1,9
8 | Diger Tipteki Kazalar 102 4.0 1170 39,9
9 Patlayici Madde Kazalari 53 2,1 84 2,9

Toplam 2562 2934

*Malzeme sigramasi, makinaya uzuv kaptirma, malzeme altinda uzuv kalma, sivri uglu cisimle yaralanma

Ote yandan mega projelerin bir baska 6zelligi de daha 6énce yapilmamis veya az yapil-
mis tasarimlarin uygulamaya gegirilmeye calisiimasidir. Bir baska ifadeyle bu projeler “biri-
cik’tir ve kendine has daha 6nce kullanilmamisg veya az kullanilmis yapim tekniklerinin,
teknolojilerin kullanilmasini gerektirir. Insaat sektérti gibi proses bazli degil, proje bazli bir
sektorde bu tekniklerin ve teknolojilerin riskleri konusunda yetersiz bilgi, bunlara uygun egi-
timli ve deneyimli is gticti eksikligi, Gretimin alt yiiklenici (tageron) sistemiyle gerceklestiril-
mesinin “tasarim-yapim teknigi-teknoloji” ile “yapimci” arasindaki bagi koparmast, saghk
ve glivenlik risklerinin siradan projelere nazaran ¢ok daha fazla olmast sonucunu dogurmak-
tadir. Sekil 52’de 6zetle mega projelerdeki ¢alisma kosullarinin ve projenin ézelliklerinin nasil
sonuclar dogurdugunu gostermektedir.

CALISMA KOSULLARI

PROJELERIN OZELLIKLERI

mutiakarti
Wirtiniin

yaralanmalar

Sekil 59. Mega Projelerde Calisma Kosullari ve Projelerin Ozelliklerinin Bileskesinin Sonuglari



KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

8.3.| TORKIYE'DE, DUNYADA MEGA PROJELER VE
§ CINAYETLERI

Once bazi 6rneklerle mega projelerin genel karakterini anlamak éntimiizii acacaktir.
Sirbistan Cumhurbagkaninin daha belediye bagkani oldugu dénemde tilkenin en buiyiik pro-
jesi olarak tanittigl, ancak mimarlar, sehir plancilari, ingsaat miihendisleri ve pek cok demo-
kratik kitle 6rgutti ve kurulus tarafindan tamamen topluma, mimarlik ilkelerine karsi olarak
nitelendirilen ve tek amaci rant olan “Belgrad Waterfront Project (Belgrad Kordonboyu Pro-
jesi)” ilging bir 6rnek olarak verilebilir. Bu projeyle, Belgrad halkinin Tuna nehrinin bir kolu
olan Sava kiyisinda geleneksel olarak yapti@i yiirtiyisler, piknikler, tamamen elitlestirilmeye
baglanmus bir kordonboyu ile ortadan kaldiriimaktadir. Ote yandan, bu gibi projelerde pro-
jenin bir an 6nce bitirilmesi ve ranta ¢evrilmesi 6nem kazanir. Bu da beraberinde is progra-
minin kisaltlmasi/projenin hizlandirilmast (crashing) uygulamasini beraberinde getirir. Buna
farkli sektorlerde “lretim zorlamasi” da denmektedir. Soma Katliami ile bu kavram neredeyse
birlikte anilmaktadir. Bu verilen érnekteki Mega projenin isciler agisindan yansimast; iki is-
¢inin yirmi ikinci kattan diistip 6lmesi, ambulans ¢agrilmadan 6nce tiim calisanlara paydos
verilip olayin biiytimesinin énlenmesi, isgilerin is glivenligi 6nlemi alinmadan g¢aligtirilmast,
derme catma iskelelerde, iscilerin sagindan solundan beton pargalari, kiremitler, kalaslar dus-
mesi ve bunlar icin kaynak ve zaman ayrilmamasi, fazla mesai, isi bitirmeleri icin stireKli tire-
tim zorlamasi, tuvalet ihtiyaclarinin bile kisitlanmasi, gégmen is¢i calistirilmasi, maaglarin
diizensizligi seklinde olmustur. *'

Bir baska 6rnek ise yine is programinin sikistirilmasi/projenin hizlandirilmast veya tiim
sektorler icin soylendigi haliyle “Uretim zorlamast” olarak Diinya Kupasi 6ncesinde Brezil-
ya'da gerceklestirilen insaat projeleridir. Burada 6zellikle stat ingaatlarindaki is cinayetleri
animsanmalidir. Amazonas Eyaletinin Baskenti Manaus sehrindeki Amazonia Arena'da 6
isci, Sao Paulo'daki Sao Paulo Arena'da 2 isci ingaat ¢alismalari sirasinda yagsamini yitirmis,
Bagkent Brasilia'da ise 2012'de Nacional Stadi'nin yapimi sirasinda bir iscinin hayatini kay-
bettigi olaylarin ardindan, FIFA ve Brezilya'nin Diinya Kupasi organizasyon komitesi LOC,
yaphid ortak aciklamada, "Isci giivenligi bizim icin en éncelikli konudur" diye demecler ver-
mistir. Ancak kamuoyuna pek yansimayan bir bagka husus ise FIFA'nin, daha 6nce bircok
kez stadyum ingaatlarimnin gecikmesine dair Brezilya'yi uyarmasi ve bitirme son tarihi olarak
31 Aralik't vermesidir. Asirt hizlandirilmis ingaat projesinin bu 6limlere yol agtigi Brezilyali
uzmanlarca defalarca belirtilmistir. 22

Katar ise ig cinayetlerinin neredeyse kitlesel hale geldigi bir 6rnek olarak karsimizda dur-
maktadir. Katar hiikiimeti tarafindan olusturulan komisyon 2011-2014 yillar arasinda 1800
gbgmen iscinin 6ldigini saptamig, Uluslararast Sendikalar Konfederasyonu bu sekilde sii-
rerse 2022 yilinda Katar'da gerceklestirilecek Diinya Kupasi'na kadar 7000 is¢inin daha 6le-
cegini tahmin etmistir. Katar'da ¢alisan cogu Nepalli is¢inin kalp krizi ve is kazalari nedeniyle

Bl http://gazetekarinca.com/2018/11/mega-projede-isci-olumleri-yolsuzluk-ve-zorbalik-kivanc-eliacik/
2 https://ilerihaber.org/yazar/rio-2016-olimpiyatlarinda-is-cinayetleri-tarihin-tekerruru-57995.html
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yasamini yitirdigi belirtilmekte, is¢ilerin maaslarini aylarca alamadig, asir1 sicakta, uzun ca-
lisma saatleri (haftada 70 saati gecti@i rapor edilmistir) ve is givenligi ilkelerine aykiri kosul-
larda calistiklar1 vurgulanmaktadir. Burada da karsimiza tretim zorlamasi (veya projenin
hizlandirilmast), kot hava kosullari, is gtivenligi ilkelerine aykirilik ve iscilerin genel huzur-
suzlugunun bileskesi cikmaktadir. 23

Turkiye’de Kuzey Marmara Otoyolu, Osmangazi Koprist, 3.Koprii, 3.Havalimani ile
birlikte tasarlanan Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapilasma Alani Projeleri yakin zamanda ta-
niklik ettigimiz mega projelerdir. Iktidarin secmenini konsolide etme yollarindan biri olarak
gordigt Mega projeler, ayni zamanda is¢i sagligi ve glivenliginin de “isi bitirmek” ugruna
tehlikeye atildigi yerlerin baginda gelmektedir. Mega projeler, bir ihtiyaca cevap olmak yerine
yap1 lizerine kurulu insaat ekonomisinin devamliligini saglamak ve “Yeni Turkiye” yapilan-
masinin siyaset arglimani olarak var olmaktadir. Bahsedilen Mega projeleri se¢im ve 6zel
tarih gibi cesitli takvimsel stireglere yetistirmek kayaisi da yine projelerin olmast gerekenden
¢ok daha hizli yapilmasina neden olmaktadir.

Yakin zamanda, 3.Koprii ve 3.Havalimani yapimlar sirasinda; hiikiimetin en st yetki-
lilerinden hiz baskisi gériildiigiine kamuoyu taniklik etmistir. 30 Mayis 2013 tarihinde 3.Kop-
riniin temeli atilirken bir gazete bu “hiz sevdasi”’n1 séyle haberlestirmistir: “Térenin en ilgi
¢eken anlarindan biri de Bagbakan'in artik alisilagelmis stire pazarh@iydi. Blyiik projelerin
hemen hemen hepsinde 6ngériilen siirenin projeyi yapan firmalar tarafindan asagi cekilme-
sini isteyen Basbakan bu gelenegini stirdiirdii”. Aslinda kapitalist sistemin 6ziinde var olan
hiz, bu stiregte daha da arttirilarak ve riski olasiliktan cikararak mutlak yasanilir hale getir-
mistir. Bagbakan, sahneye ‘Kopriicl gelsin’ diyerek ¢agirdigi yetkiliden projenin 3 yerine 2
yilda bitirilmesini istedi. Bagbakan'in yetkililer gelirken ‘Quickly quickly’ (Hizli hizli) demesi
téren alanmni giliimsetti.” 24 Haber Tayyip Erdogan’in bu aceleci tavrinin ilk olmadigini vur-
gulanmakta ve bu durum, stire pazarligi seklinde tanimlanacak kadar sik tekrarlanmaktadir.
Haberin devaminda, “(..) Bagbakan, “Ben inaniyorum ki gerek Hyundai, gerek ICE kararli
davranirsa 29 Mayis 2015’e bu projeyi yetistirir.” dedi. Firma yetkilileri ise, “Siz ne isterseniz
olur, biz elimizden geleni yapariz. Bu stire icin imkanlarimizi zorlayacagiz” dedi”’11 denmistir.
Imkanlar zorlamak diye tabir edilen durumun, yine haberde bahsedilen 7 bin kisilik isci kad-
rosunun sagligint ve guvenligini tehlikeye atmaktan gectigi bilinen bir gercektir. Siyasi bas-
kinin kendilerine yonelmesinden ¢ekinen sermaye sahipleri isgilere yiiklenmeyi ve iscilerin
kazanilmis haklarini gasp etmeyi kendilerine gérev edinmislerdir.

Ulkemizdeki bazi mega insaat projelerine baktigimizda da is cinayetlerinde isci ¢liimle-
rinin sayisinin hic de azimsanmayacak kadar oldugu gérilecektir. Ornegin Atatiirk Baraji In-
saati’'nda 23 isci, 3. Koprii insaatinda 8 isci, bakanlik tarafindan yapilan aciklamaya gore de
3. Havalimani ingaatinda 55 iscinin 6ldigi bilinmektedir. Avrasya Ttiineli, Osmangazi Kop-
risti, Marmaray gibi projelerde yasanan “is kazalar1” olarak ifade edilen is cinayetleri konu-
sunda ise net bir bilgi bulunmamaktadir. Burada 6zellikle 3. Havalimani ingaatinin alti
cizilmelidir. 7 Haziran 2014 tarihinde temeli atilan 3. Havalimani projesi siyasi baski ve ser-
mayenin ortakligini 6zetler niteliktedir. 3. Havalimani isgilerinin 14 Eylil 2018’ de baslattiklar
eylemle beraber bu mega projede yasanmakta olan insanlik disi yasam kosullari, mesai tic-
retlerinin, hatta Asgari Ge¢im Indirimi ticretlerinin 6denmemesine 2® varan problemleri goz

23 https://ilerihaber.org/yazar/katar-bir-isci-cehennemi-72763.html/
24 https://www.aksam.com.tr/ekonomi/3-kopru-yavuz-sultan-selim-2-yilda-bitecek/haber-210931
5 https://sendika63.0rg/2016/09/3-havalimani-iscileriyle-soylesi-insanlik-disi-kosullarda-calisiyoruz-375223/
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éniine sermistir. Isci saghd: ve givenliginin ikinci plana atildig, is cinayetleri ve yaralanma-
larinin “is¢i hatast” kaynakli oldugu teorisinin islendigi bu dénemde ayni zamanda ig cina-
yetleri de hizla artmustir. CHP Milletvekili Ali Seker'in Cumhurbaskanhg: lletisim Merkezi'ne
(CIMER) yaptiai basvuruya Arnavutkéy Sosyal Giivenlik Merkezi tarafindan verilen yanita
gore 2013-2018 araliginda 3.Havalimani ingaatinda 52 isci is cinayeti ile hayatini kaybet-
mistir. 26 Ayni giinlerde Ulastirma Bakaninin yaptig “3. Havalimani ingaatinda 30 isgi ya-
samini yitirdi.”13 aciklamasi ise gelinen noktada, s6z konusu olan mega projeler olunca
yasamini kaybeden isgilerin yasaminin hic énemli olmadigini géstermektedir. Calisma ve
Sosyal Guvenlik Bakani tarafindan "Hedef sifir kaza" sloganiyla baglatilan 3. Havalimani in-
saatinda hayatini kaybeden isci sayisi en az 55 olarak bilinmektedir. 2’ Fakat sigortasiz ve
glivencesiz calismanin oldukga yaygin, gdé¢cmen isci sayisinin fazla oldugu ingaat is kolunda
oliimlerin ve yaralanmalarin tespit edilmesinin oldukga giic oldugu bilindiginden bu sayinin
daha fazla oldugu dustiniilmektedir. Havalimaninin yapimi stirerken isciler, is cinayetlerinin
yasandigini, calisma sartlarinin agir oldugunu, maaglarin 6denmedigini, yatakhane ve ye-
mekhanelerde temizlik sorunlarinin oldugunu séyleyerek yerleske icerisinde eylem baslatmius,
eyleme jandarma miidahale etmis, cok sayida isci tutuklanmustir. 28 istanbul'un kuzeyinin
yok edildigi bir baska projede de, yukarida belirtilen tretim zorlamasinin neden oldugu an-
lasilan Kuzey Marmara Otoyolu'nun insaati yapiminda iskelenin ¢ékmesi sonucu 3 isci ha-
yatint kaybetmis, 1 is¢i yaralanmustir. Bu son is cinayetleriyle birlikte Kuzey Marmara Otoyolu
insaatinin 12 isciyi canindan ettigi Isci Saghd! ve Is Giivenligi Meclisi tarafindan da tespit
edilmistir. Uzman gorislerine gére Kuzey Marmara Otoyolu’'nda yasanan is cinayetine hiz
ve Uretim baskist neden olmustur. #°

2019 Kasim / is Cinayetlerinin iskollarina Gore Dagilimi

konaklama
3%

Enerji

Madencilile
3%

fAeladiye, Genel lsler

4% Geml, Tersane
4%

6%

Ticaret, Blira
6%

Sekil 60. Kasim 2019 is Cinayetlerinin iskollarina Gére Dagilimi #°

26 http://www.guvenlicalisma.org/19763-13-cimer-3-havalimani-insaatinda-52-isci-yasamini-yitirdi

= Bayraktar K., Karabulut 0., Altan B.,Agabeyoglu H., Ustiin, B., “3. Havalimani iscileri Mistik Tiilii Kaldirdi 3. Havalimani Siireci Neden-
leri ve Sonuglar” Ayrinti Yayinlari, 2020

28 https://www.bbc.com/turkce/haberler-turkiye-45539650

29 http://www.cumhuriyet.com.tr/haber/is-kazasi-degil-katliam-58085

240i5jG Meclisi Kasim 2019 Raporu
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Isci Sagha ve Is Guvenligi Meclisi’'nin 2019 Kasim ayinda yayinladidi rapora gére insaat
ve Yol iglerinde gerceklesen is cinayetleri sayisi diger is kollarinin éntinde yer almistir.

Mega projeler ve bu projelerin siyasi yoni séz konusu oldugunda isci sagligi ve gtivenli@i
ile ilgili alinmasi gereken 6nlemlerin dikkate alinmadigt, isin ana yiiklenici ve alt yiiklenici
firmalarin ise bu siyasi baskiyt hem baski unsuru hem de isgilerin emek haklarinin gasp edil-
mesinde glivence olarak goérdiigi ortadadir. Halihazirda en fazla is cinayetinin yasandigi
alan olarak ortaya ¢ikan ingaat ve yol isleri, mega projelerin bitis stirelerinin adeta bir stire
pazarligi olarak ele aliniyor olmasi ve proje stiresinin bilimsel dayanaklardan ziyade se¢im
stireclerine odaklanmis olmasiyla beraber isciler icin is cinayeti riskinin arttigi alanlar olmus-
tur. Kanal Istanbul ve Yenisehir yapilanmasinin 3.Havalimani ve 3.Koprii ile beraber ele alan
mevcut iktidarin ne pahasina olursa olsun Kanal mantiginin simdiden is¢i saghdi ve gtiven-
ligini arka planlara attig1 aciktir. Projenin gergeklesmesi durumunda, diger projelerden asina
oldugumuz pazarliklar ve siyasi baskilarin tekrar glindeme gelecegi ve bunun da is cinayet-
lerine yol agacagi 6ngoértilebilir durumdadir.
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8.4.| KANAL ISTANBUL OZELINDE
ISCILER] NELER BEKLIYOR?

Kanal Istanbul bir rant ve yapim olarak hafriyat projesi olup, projenin engellenememesi
durumunda, asir1 acele yapim zorlamasit ile isin yirttilecegini anlamak mimkindir. Bu
projede iscileri ve halki bekleyen temel sorunlar, bu projenin esas agirliginin kazi ve dolgu
projesi olmasindan kaynaklanmaktadir. Kanal Istanbul 6zelinde su hususlarin alt: izilmelidir.

*  Acele yapim zorlamasiyla hizla yiratilmesi 6ngoriilen kazi, patlatma ve dolgu igleri
sonucu projenin ilk evrelerinde iscilerin goclik altinda kalma, kullanilan patlayicilarla
olum riski (3.Havalimaninda oldugu gibi),

*  Projenin yapimina yonelik zorlama ve servis yollarinin yapilmamasindan dolay is
makinalar1 kazalari, Kazi nakil kamyonu kazalart,

*  Projenin hizli yapim zorlamasiyla proje siiresince sayisi 6ngoriilemeyecek yiikseklikte
“is kazast”,

*  On binlerce kamyonun Istanbul ve cevre yollarinda trafigine cikmasi sonucu trafik
kazalar1 ve asir1 egzoz emisyonu etkisi ile halk saghginin tehdit edilmesi,

* Yine on binlerce kamyon tarafindan taginan kazidan ¢tkan malzemenin toz emisyon-
lar halinde ortama yapilmasi, hava kirliligine olan etkisi.

Kanal Istanbul suyolu projesindeki kazi ve dolgu miktarina iliskin, bizzat CED Basvuru
Dosyasindaki verileri aldigimizda bile ¢cok yliksek miktarda kazi nakliye kamyonunun gerek-
tigi carpici bir sekilde ortaya cikmaktadir.

CED Raporunda olusacak hafriyat miktar: su sekilde tanimlanmaktadir: “Kanal’dan ¢i-
kacak toplam hafriyat miktar1 yaklasik (kara kazisi ve tarama toplami) 1.155.668.000 m*'tir.
Bu miktarin 1.079.252.000 m3’ii kara kazisi, 76.416.000 m?’ti ise kanal gtizergahi boyunca
vapilmasi planlanan deniz ve gél taramasidir. Kanal boyunca karada yapilmasi planlanan
vaklasik 1,1 milyar m?’liik kazinin 800 milyon m3’Iiik kismi (%72’si) 25,5 ile 43 kilometreleri
arasindaki vani Karadeniz’e baglanilan kesimdedir. *!

Toprak kabarma katsayisi da dustintildiigtinde CED raporunda belirtilenden daha fazla
toprak malzemesi cikacagr anlasilmaktadir. Bu durumda kazi ve kazi nakliyesi asamasinda
kullanilacak kazi nakil araglarinin oldukea fazla olacagi gortilmektedir. Her ne kadar bu kam-
yonlarin, konveyorler, araglar ve is makinalarinin kanalin iki yanindan yiiklerini alacag ve
Karadeniz kiyisinda belirlenen alana dékiimlerini yapacag ve kesinlikle Istanbul’a giris cikis
yapmayacagd! Istanbul Valiligi tarafindan aciklansa da [18] bu durum ikna edici degildir.
Gerek TEM gerekse de E-5 sik sik trafige kapatilacak veya asir trafik yogunlugu yasanacaktir.
CED raporuna gore haftanin alti glinii, her gin 24 saat ¢alismak suretiyle ancak 4 yilda bi-
tirilebilecek bir kazidan s6z edilmekte olup, CED raporunda da belirtildigi gibi bu kamyon-
larin gegisi icin 6zel yollarin yapilmasi, kanal Ustindeki koprilerin tamamlanmast
gerekecektir ve bu miktarda kazidan cikan topragin tasinmasinin yaratacagdi cevre kirliligi ve
ulagim yikiniin inanilmaz boyutlarda olacagi konunun uzmanlarinca belirtilmektedir [19]

Gl CED Raporu, sayfa Boliim 3-37
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Kazidan ¢ikan malzemeleri tagiyan kamyonlarinin yarattigi 6limler kamuoyuna da gec-
miste defalarca yansimistir ve glindelik dile neredeyse “hafriyat terori” olarak girmistir. Yal-
nizca yarattigi trafik kazalari ve bunun sonucu 6limler degil, tasima sirasinda tizerlerine
uygun branda veya benzer malzemeyle kapatmadan ilerlemeleri, malzeme diigmeleri ve toz-
larin gevreye yayilmast sonucunu da dogurmaktadir. Bunun trafik givenligi acisindan da
(vola dokiilen kazi kaynakl), yaratacagi toz agisindan da ciddi bir tehlike dogurdugu bir ger-
cektir

TURKIYE 2018 ————
“i*Z'i’“‘ HAFRIYAT KAMYONU+BETON MIKSERI iLE

CAN KAYBI BIL.ENQOSU ar
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Sekil 61. Hafriyat Kamyonu ve Beton Mikseri ile Can Kaybi Bilangosu

Bu konuyu ele alirken, kamyon, beton mikseri, kazici ve diger is makinasi soforleri/ope-
ratorlerinin 6lim riskinden de soz (etmek gerekir) edilmelidir. 3. Havalimani ingaat stiresince
calisacak sofor bulunmakta zorluk cekildigi, Vietham’dan sofér getirildigi basin ve yayin or-
ganlarinda yer almistir. Bunun nedeni olarak diistik ticretlerin yaninda, asir1 yogun calisma
baskisinin da oldugu belirtilmelidir. Olas: Kanal Istanbul Projesinde de her giin binlerce kam-
yon, zemin iyilestirmesi/diizeltmesi yapmak icin onlarca is makinasi calisacaktir. Ttirkiye'de
tek bir projede bu denli yogun bir ortamda calisacak deneyime sahip is makinasi operatori
ve agir yiik kamyonu soférii oldugu siiphelidir ve bu projede deneyimsiz sofér ve operator
olma olasiligi ¢ok yiksek olup, bunun da bir risk faktérii oldugu belirtiimelidir. Daha énce
yol olmayan, sonradan yapilmis, fiziksel 6zellikleri, zemin 6zellikleri, uygun geometrik 6zel-
likleri olmayan yollarda binlerce agir vasita yol alacaktir. Buytik bir kismi kurutulmus sulak
alanlar, yagmurlu havalarda balgik zemin olacak, 6zellikle agir tonajli yapi makinalari ve
kamyonlar icin devrilme riski de olacaktir. 3. Havaliman: ingaatindan animsayacak olursak:

"16 saate varan calisma programi karsisinda isciler en fazla birkac¢ hafta dayanabiliyor
ve istifa ediyor. Santiyede 2 bucuk ay sofér olarak calisan bir isci, hemen her gtin bir kazayla
karsilastiklarini belirtti: “Stirekli arabalar devriliyor. Ctinkii calisma sahasi bataklik. Orada
oldugum stire icinde 6liimlti kazalar gérdiim. Rampanin altinda kalan, devrilen aracin alfinda
kalan...”

“Normal sartlarin tizerinde neredeyse 16 saat devaml calistyorsun. Cay saati yok, mola
yok. Nefes almak yok. Tatil yok. Insanlik dis bir calisma. Orada durmak yok. Diyelim sofér
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ihtiyacin1 gidermek icin arabayi durdurdu. Uydudan gérdiikleri icin ‘neden durdun’ diye te-
pesine dikiliyorlar. Séyledikleri maasi da vermiyorlar.”??

"Daha yeni tagimasi gereken yikiin %80'inden fazlasi tasitildigi igin kamyonu devrilip
6len Yenikoyla bir isci de var. Cinayetlerin sayisinin duyulandan ¢ok oldugu bir santiyede
neden Vietnamlilar ¢alistirilir? Canina kastetmis, 6lim projeksiyonlari yapan patronlardan
sigortali is almayi tercih etmeyen issizleri nereye cagirdiginin farkinda mi?”

Kamyon soférleri ve is makinasi operatorlerinin baglarina gelecek muhtemel kazalarda
genel bakis agist hep soforiin dikkatsizligine odaklanmak olup, is organizasyonuna, isin di-
zenlenmesine donik etkisi incelenmez, alt yiiklenicilerle iligkiler, onlarin elemanlarinin calig-
tirllmasi, "yolculuk basina" licret alan ve/veya kendi hesabina calisan soférlerin durumu
masaya yatirilmaz ve tim bunlarla birlikte isin rekabetci yapisinin kazalardaki etkisi (uzun
calisma, yorgunluk vb.) {izerinde hi¢ durulmaz.?® Halbuki soziint ettigimiz proje tam da bun-
larin tizerinde durulmasi gereken bir proje olup, yalniz dogaya, ekonomiye, halka verdigi
zararlarin yani sira bizzat bu projede calisacak kisiler icin de bir felaket anlamina gelecektir.

223 pavalimani Zuliim Santiyesi, Irmak Mete tarafindan yapilan réportaj ve haber, Aydinlik Gazetesi, 22 Haziran 2015,

http://www.sanalbasin.com/3havalimani-zulum-santiyesi-10054757/
23 quinlan M., Mayhew C., Johnstone R. (2006) Trucking Tragedies: The Hidden Disasters of Mass Death in the Long-Haul Road Trans-
port Industry. Working Disasters-The Politics of Recognition and Response Ed.Eric Tucker, icinde. Baywood Pub., Amityville, New York
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BOLUM 9

| PROJENIN HALK SAGLIGINA ETKISI
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9.1. | CED SURECINDE SAGLIK ETKISININ
DEGERLENDIRILMEMES|

Bilindigi tizere Cevresel Etki Degerlendirme (CED) stirecinin temel amaci; ¢cevrede ya-
ratilan ¢ogu olumsuz etkilerin sonuglarinin giderilemeyecegi ve kalici olacagi gercegi karsi-
sinda bu tir etkileri sorgulamak ve gerceklesmesini 6nlemektir. Yapilmak istenen Kanal
Istanbul Projesi incelendiginde, sadece cevresel degil toplum saglid alaninda bircok etkinin
incelenmesi gerektigi hemen 6ne cikmaktadir. CED raporunda asagida belirtilen hususlar
konusunda herhangi bir degerlendirme yapilmadi@! gibi; projenin kamuoyuna sunulmasi
esnasinda da projenin halk saghgmna etkisi hic tartisimamustir. Yapilmasi planlanan Kanal Is-
tanbul Projesi’nin ekolojik yasama etkisi 6nceki bolimlerde tartisilmis ve geri dontisii olma-
yan etkilere yol agacagi agik¢a ortaya koyulmustur. Nitekim Uluslararast Adalet Divani, cevre
alanindaki zararin giderilemez niteligi ve bu alandaki giderme yontemlerinin smirliligi nede-
niyle 6nleyiciligin esas alinmasi gerektigini belirtmistir. Projenin saglik acisindan tartisiima-
mast ise projenin geri alinamaz zararlarinin tam olarak degerlendirilmemesi durumunu
beraberinde getirmistir.

Planlanan gibi buytik 6lcekteki projelerin toplum ve halk sagligina etkilerini degerlen-
dirmek icin Saglik Etki Degerlendirme yontemi kullaniimaktadir. “Saglik Etki Degerlendirme
(SED)”, herhangi bir politika, program ya da projenin, belli bir niifusun sagh@ tzerindeki
potansiyel etkilerinin degerlendirilebilecegi islem, yontem ve araclar biitiinii ve bu etkilerin
nifus icerisindeki dagilimidir.

Tanim uyarinca “Saglik Etki Degerlendirme (SED)”’nin amaci;

Saglikla ilgili politikalarin her diizeyinde, girisimin toplumun sagligina olasi sonuglarini
ongorerek toplumu ve karar vericileri bilgilendirmek,

Saglikla ilgili politikalarin, programlarin olasi olumsuz etkilerini azaltmak ve olumlu et-
kilerini arttirmak igin éneriler sunmak,

Olasi, onarilamaz saglik risklerine isaret etmek ve uyarmaktir.

Bu 6zellikleri nedeniyle SED tipki cevresel etki degerlendirmesi gibi “ileriye yonelik” bir
stirectir. Her iki degerlendirme bicimi de gelecege dair tahmin ve éngoriilerde bulunarak ve
bunu da kanita ve bilgiye dayali yaparak, kamuoyunu bilgilendirmek ve dogru tartisiimasini
saglamak zorundadir. ** SED, CED’den farkl olarak plan ve projenin yapilacag: yerde ya-
sayanlarin saghdi Gizerindeki olasi etkileri kanita dayali olarak de@erlendirirken, analizlerinde
politika ve programlari da kullanmaktadir. Ayni zamanda yalnizca gevrede olusabilecek
olumlu-olumsuz etkiler lizerinden degerlendirme yapmamakta; bedensel, ruhsal ve sosyal
olarak, tam bir iyilik hali olarak tanimlanan saglik tizerinden olumlu-olumsuz etkileri deger-
lendirmektedir.

Planlanan projede SED olarak tanimlanan saglik degerlendirme stirecinin yapilmamast,
planlanan bu ¢ilgin projenin halk sagligint etkileyecek en 6nemli etkilerini tartismaktan ve
kamuoyuna a¢gmaktan kacinmak olarak degerlendirilmelidir.

24 emm). Perspectives on health impact assessment. Bulletin of the World Health Organization 2003, 81 (6):387.

http://www.who.int/bulletin/volumes/81/6/kemm.pdf?ua=1
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Gerceklestirilmesine izin verilen projelerin uygulandiktan sonra ortaya ¢ikan gercek et-
kilerinin demografik, epidemiyolojik izlem ve arastirma yontemleri ve hayati istatistikleri kul-
lanilarak izlenmesi ve degerlendirilmesi de saglik etki degerlendirilmesi siirecinin bir
parcasidir. 23

Yizyillik dmri oldugu belirtilen milyonlarca insani, canliyi, etkileyecek sonuclara sahip
boylesi blyik bir projenin simdiki ve gelecek nesillere, 6zellikli toplumsal gruplara yonelik
tasididt risk ve yararlarin belirlenmesinden sonra da olumsuz saglik etkilerinin énlenip 6nle-
nemeyeceginin, alinacak énlemlere iliskin 6nerilerin ortaya konulmasi gerekir. Bu degerlen-
dirmenin, saglik etki degerlendirmesi yapabilecek nitelige sahip uzmanlardan olusan ¢ok
disiplinli bir kurul tarafindan yapilmasi gerekir.

Yapildigi bolgenin tiim ekolojik yapisini, sosyolojik yapisini yinelenemez, geri alinamaz
boyutta degistirecek olan Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alani Projesi hakkinda verilen
CED Olumlu Karari; SED yapilmadan, hatta CED stireci isletilmeden, tist 6lgcek Cevre Nazim
Planlarina aykiri olarak verilmistir.

25 http://www.cdc.gov/healthyplaces/hia.htm
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9.2.| SUVE SAGLIK ILISKISI

Ister icmek ister ev ici kullanim ve gida tiretimi, isterse de eglence amacli olsun, givenli
su, tiim canli yasam icin oldugu gibi halk saghd acisindan da énemlidir. Diinya Saglik Orgiti
(DSO), insan saghgmin siirdiiriilebilmesi icin suyun yeterli, giivenli, fiziksel olarak erisilebilir,
kabul edilebilir ve ekonomik (ucuz) olmasi gerektigini belirtmektedir. Su; canlilar icin yagsam
kaynagidir. Bu nedenle tiim canli yagamu igin saglikls, erisilebilir ve ticretsiz olmalidir.

Diinya Tabipleri Birligi'nin ilk kez 2004 yilinda kabul ettigi, 2017’de glncelledigi “Su
ve Saglik ile Ilgili Bildirgesi”nde ulusal tabip birliklerine, saglik alanindaki yetkilileri ve he-
kimleri, yeterli, givenli suya ve sagliga erisimi iyilestirme yontndeki tim 6nlemleri destek-
lemeye 6zendirmeleri gérevi verilmektedir.

Anayasanin 17. Maddesinde yer alan yasama, maddi ve manevi varligini koruma ve
gelistirme hakkinin kullanilabilmesi kapsaminda, devletin yetkili organlarinin Anayasa’nin
56. maddesinde belirtilen cevre saghgini korumak ve cevre kirlenmesini énleme 6devine
uygun hareket etmesi gerekir. Saglikli ve dengeli bir cevrenin olmazsa olmazi olan suya eris-
mek ise kiginin yagama, maddi ve manevi varligini koruma hakkinin ayrilmaz bir parcasidir.
Yeterli suya erisim, sularin dogal déngtileri icinde korunmalari; insanlarin hastalanma ve do-
layisiyla tibbi maliyetlere maruz kalma olasiliklarini diistirtir, saglik icin daha az harcama ya-
pilmasini saglar. CED Raporunda pek ¢ok temel hakkin kullanilabilmesinin én kosulu olan
suyun, sulak alanlarin, ormanlarin korunmasi, tim canlilarin suya erisim hakkinin gozetil-
mesine yonelik inceleme ve degerlendirmeler yapilmamustir.
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9.3.| HAVA KIRLILIGI RISKI, HATALI VE EKSIK
VERILERE DAYANILARAK YAPILMISTIR

Diinya Saglik Orgiiti’niin 2019 yilinda “Kiiresel saglik icin 10 tehdit” 2 listesinin ilk si-
rasinda “hava kirliligi ve iklim degisikligi” bulunmaktadir. Ayni raporda DSO, diinyada her
10 kisiden 9’unun Kkirli hava soludugunu, hava kirliliginin insan saghdi tizerine en buytk
cevre saghdi riski olusturdugunu vurgulamaktadir.

Dis ortam havasindaki kirleticilerin solunmasi ile ilk etkilenen solunum sistemidir. Solu-
nan kirli hava; alerjik solunum yolu hastaliklari, kronik bronsit, solunum yolu enfeksiyonla-
rina yatkinlik gibi sonuglar ortaya cikarmaktadir. Ancak hava kirliliginin etkileri akciger
hastaliklari ile sinirth degildir. Ozellikle kiigiik captaki, 2,5 mikrometreden kiiciik partikiiler
maddeler (PM2.5) dolasim sistemine gecerek tiim organlara ulagsmaktadir. Bunun sonucunda
da kalp-damar hastaliklari, nérolojik hastaliklari, ireme sistemi sorunlari vb. durumlar ortaya
¢ikmaktadir.

DSO Uluslararast Kanser Arastirmalart Kurumu, 2012 yilinda “dizel motor egzozu”nu
2013 yilinda ise “dis ortam hava kirliligi"’ni Grup 1 yani kesin kanserojen olarak tanimla-
mustir. Dis ortam hava Kirliligi, kanser nedeniyle ortaya cikan dlimleri arttirmaktadir. Cevresel
hava kirliligi, ¢zellikle akciger kanseri ve mesane kanserlerinde bir etken olarak tanimlan-
maktadir.

Planlanan proje bolgesinde havada olctilen PM2.5 diizeyleri CED Raporu Tablo
5.2.1.1’de verilerek, Sanayi Kaynakli Hava Kirliligi Yonetmeligine gére PM2.5 ile ilgili sinir
deger olmadid icin karsilastirma yapilmadid ifade edilmistir. Oysa Diinya Saglik Orgiiti
PM2.5 icin 24 saatlik ortalama sinir degerini 25 pg/m? olarak belirlemistir. Tablo 39’da go6-
rilen 6 6lcim noktasinin ikisinde bu sinir degerin asildigi, diger 4 6lgiim noktasinda ise sinir
degere yakin oldugu goriilmektedir.

Koordinatlar PMso
Ornekleme Ornekleme Olgiilen Ornekleme Sonf:;lngn 2019-2023
Noktasi Yeri Parametre Tarihi Dogu Kuze yih UVS
Y| We/imd) | pegeRiERI
(ngim’)
PM1o —1 Karaburun PM10 20.03.2018 35T 641237 | 4577357 30,80
PMy —2 Terkos Durusu PM10 20.03.2018 35T 640753 | 4573270 36,94
PM1o —3 Tayakadin PM10 20.03.2018 35T 640294 4569407 31,72
PM; —4 Baklah PM10 21.03.2018 35T 638588 4568832 30,46
PM1io -5 Dursunkoy PM10 21.03.2018 35T 637286 | 4562679 37,14 ~
PMy — 6 Sazlibosna PM10 21.03.2018 35T 640183 | 4557382 36,29
PM— 7 Sahintepe PM10 2203.2018 35T 644434 4550684 34,82
PMy — 8 Sahintepe PM10 2203.2018 35T 645360 4549368 33,38
PMy -9 Guvercintepe PM10 2203.2018 35T 645789 | 4550377 37,06
Py — 10 Altingehir PM10 2203.2018 35T 646586 | 4547791 38,68

Tablo 43. Partikiil Madde (PM10) Olciim Sonuclari ve SKHKKY UVS Sinir Degerleri

26 https://www.who.int/news-room/feature-stories/ten-threats-to-global-health-in-2019
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CED Raporunda Tablo 5.2.1.2’de verilen PM10 o6lcim sonuglarmin tiGmintn
SKHKKY’nin belirledigi 40 pg/m3 altinda kaldigi belirtilmistir. Oysa sonugclara baktigimizda
yapilan 10 6lctimin de 30 pg/m3 tizerinde oldugu, 6lglimlerin yarisinin sinir deger olan 40
pg/m3’a yakin oldugu goriilmektedir.

CED Raporunda (ekleri dahil olmak tizere) mevcut hava kalitesine dair yorum mevcut
degildir. Oysa yapilan dlgtimler bolgede PM2.5 kirliliginin yiiksek oldugunu, PM10 acisindan
ise sinirt agsmaya yakin oldugunu géstermektedir.
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Haynak: Cevre ve Serurcilik Bakanhdn, Ukizal Hava Kabtes lzleme Ad

Sekil 62. 2016-2018 Yillt istanbul ili Yillik PM10 Ortalamalari

Bir baska sorun ise Istanbul’daki hava kalitesini izlemek icin yeterli 6lctim istasyonu bu-
lunmamasidir. “Istanbul ile ilgili en 6nemli sorun, il genelinde hava kalitesini yeterli dugbyde
izlemeyi saglayacak verinin olmamasidir. Istanbul’da toplam 39 ilce bulunmaktadir. Bu ilce-
lerin 20’sinde toplam 30 hava kalitesi 6lciim istasyonu bulunmaktadir. Istanbul’'un 19 ilce-
sinde hava kalitesi 6lciim istasyonu bulunmamaktadir. Ornegin, Istanbul’un niifus yogunlugu
yliksek olan (kilometrekare basina 29 binden fazla kisi) Bayrampasa, Bagcilar gibi ilgelerde
hava kalitesi 6l¢iim istasyonu yoktur.”?” Bu nedenle de CED Raporunda eksik veriye dayali
degerlendirme s6z konusudur.

*  Ayrica projenin yagsama gecmesi ile pek ¢ok farkli kaynaktan ilave hava kirleticileri

yayilacaktir. Bunlar:

e Beton santralleri: Proje kapsaminda iki adet beton santrali kullanilacaktir. Bunlarin
saatte 200 m3 beton tliretmesi hedeflenmistir (CED Raporu).

* Hafriyat islemi (kazma, patlatma, tasima, dolgu vb).

* Hafriyat kamyonlari vb. araclarin yakit emisyonlari: CED Raporuna gére glinde
10.000 kamyon hafriyat tagiyacaktir. Bu kamyonlar ve diger araglar dizel yakit kullani-
lacaktir.

*  Deniz tagimaciligindan kaynaklanan emisyonlar.

*  Kopri ve otoyollardaki trafikten kaynaklanan emisyonlar.

*  Yeni yerlesim alanlarinin 1sinma amagli emisyonlari.

Yeni yerlesimlerin ortaya gikaracagi trafigin yani sira tiim trafik akisi iki yakayi birbirine
baglayacak olan 8 kopriden yapilacaktir. Bu da trafik yogunlugu, trafikte yavaglama gibi
sonuclar doguracak olup bu da ayrica emisyon artisina neden olacaktir.

Buna Istanbul’a yakin tarim alanlarimnin yok edilmesi sonucu, bu iiriinlerinin kente daha
uzaktan getirilmesi nedeniyle ortaya ¢ikan trafik emisyonlarini eklemek gerekir.

Hafriyat sirasinda patlamalar vb. faaliyetler nedeniyle ortaya ¢ikacak tozun yaninda

247 [Hava Kirliligi ve Saglik Etkileri: Kara Rapor. Temiz Hava Hakki Platformu, Mayis 2019)
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hafriyati tasiyacak kamyonlarin arac kaynakli emisyonlari ve diger proje faaliyeti sonucu
acida cikacak emisyonlar ile bélgenin havasinin énemli bir diizeyde ve proje siiresince en
az yedi yil stirekli kirlenecegi aciktir. Bu stirede bolgede yapilacak kazi, patlatma, hafriyat
doldurma, tasima, bosaltma sirasinda stirekli agia ¢ikacak tozuma, olusacak arac trafiginin
yaratacagi emisyon (egzos, balata vb. aginim) bélgede yasayanlari, riizgarin ulagtigi her can-
liy1 tehdit edecektir.

Proje faaliyeti sonucunda agiga ¢ikacak tozun islak ¢alisma, arac kaynakl kirlilik i¢in ise
egzoz gazi kontrolleri ile azaltilmasi planlanmustir. Arac kaynakl kirlilik icin 10 bin aracin 7
yil boyunca calisacagi ve tiiketecekleri dizel yakit miktarlart goz éntinde bulundurulmamustir.
Raporda ingaat arac ve makinalarinin tiiketecegi yakit giinde 1.504.176 It, yilda ise 549.024
ton oldugu belirtiimektedir.*

Hava Kalitesi ETKi FAKTORLERI
OZELLIK/ETKI Toz Emisyonu Gaz (Arag) Emisyonu
Yan Olumsuz Olumsuz
Buyiiklik 15 10
Geri Dandiirtlebilirlik 1 1
Cografi Kapsam 1 1
Sure 2 2
Siklik 2 2
Gergeklesme Olasihdi 2 2
PUAN 23 18
Orta Orta

Tablo 44. Hava Kalitesi Etki Faktdrii Hesaplamalari

CED Raporunda yukarida belirttigimiz degerlendirmeler yapilmadan hava kirliligi ile il-
gili etkinin derecesi “orta” olarak belirlenip, tehlikeler goz ardi edilmistir.

28 CED Raporu, sayfa 6-49
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O4.|ASBESTRISKI
CED RAPORUNDA DEGERLENDIRILMEMISTIR

Kanal Istanbul ile ilgili CED raporunun hic bir yerinde, 7 yil boyunca aciga cikacak olan
tehlikeli maddelerden, 6zellikle ASBEST riskinden hig bahsedilmemis, yok sayilmigtir.

Asbest; dogada yaygin olarak bulunan ve iglenerek endiistride kullanilabilecek elyaf
elde edilen, lif seklindeki kristalize silikat mineralleri icin kullanilan genel bir deyimdir. En-
dustri acisindan 6nemi 1stya, stirtinmeye, asit ve alkali ortama karsi dayanikli, yliksek gerilme
direnci, yalitkan, ve elastik 6zellige sahip lifli yapida olmasidir. Amyant olarak da bilinen as-
bestin diinyada 3000’1 agan trinde kullanildigi bilinmektedir.

Uluslararasi Kanser Arastirmalari Ajanst (IARC), her yil diinyada kanser yapict madde-
leri diizenli olarak 6zelliklerine gore gruplara ayirmaktadir. Ajansin kanserojen maddeler lis-
tesinde asbest maddesi, "kesin kanserojen" tanimlanmasi ile 1. grupta siniflandirimigtir.

Ekim 2006'da Diinya Saghk Orgiitii de “Asbestle Baglantili Hastaliklarin Ortadan Kal-
dirilmast” baglikli bir politika metni benimsemigtir. Asbest kullaniminin saglik agisindan teh-
likelerine dikkat geken Diinya Saglik Orgiitii, bildirisinde asbestin karsinojenik etkisi icin bir
esik deger konabilecegine dair bir kanit olmadigini ve ¢ok distik maruziyet derecelerinde
bile kanser riskinin arttigint agtkca belirtmistir.

Asbestin yasaklandigi tilkelerde bile asbest daha yirmi yil boyunca éliime yol agmaya
devam edecektir. Avrupa Birligi uzmanlarina gére 2030 yilina kadar yalnizca Bati Avrupa’da
asbeste bagli kanserlerin yol acacagi 6lim sayist 500.000 olacaktir.

Projenin yapilacag@! alanda iki farkli nedenle Asbest riski bulunmaktadir;

* Planlanan kanal glizergahinin gectigi yerlerde, konut, endustri vb. binalarinin
yikim ve sokium igleri 6Gnemli bir Asbest kaynagidir. CED raporunda bu konuya
iliskin bir degerlendirme yapilmamustir.

*  Baz cografi bolgelerde dogal toprak 6rtiistinde yer yer bulunan kontaminasyon
nedeniyle, asbest temast kirsal alanda da gerceklesebilecektir. Maden Tetkik Arama
Enstitiistintn tespitlerine gére Istanbul’da asbestli alanlar bulunmaktadir®®. Istan-
bul bliyik deprem bekleyen fay hatlarinin kesisme noktasindadir. Fay hatlarinda
asbest iceren elementlerin fazlasi ile var oldugu bilinmektedir. Ancak CED rapo-
runda fay hatlarinda asbest aranmamustir.

e Tas ocaklarinin acilacagi yerlerde, patlatmanin yapilacag kisimlarda aciga ¢ika-
cak asbest CED raporunda kapsam digsinda birakilmustir.

29 http://www.mta.gov.tr/v3.0/sayfalar/hizmetler/images/b_h/asbest.jpg
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Kanal Istanbul Projesi CED nihai raporunda Asbest Riski Yéniinden bulunan eksiklikler

asagidadr.

250

1 - Yukarida aciklamalarda yer verildigi (izere gerek binalarda ve gerekse 20 metre fazla
derinlik 55 km uzunluk ve 200 metre geniglikte olacak kanalda hafriyat kazilarinda
asbest citkma ihtimali yok sayilmustir.

2 - CED Raporunun 5.2 Proje ve Etki Alanlarinin Mevcut Kirlilik Yiiki baghginda toprakta
higbir asbest analizi yapilmadigi acikca yazilmaktadir. Toprakta sadece agir metal ba-
kilmistir. Asbest tespit edilmemis, asbest degerine bakilmamustir.

3 - CED Raporunun 5.5 béliimiindeki toprak analizlerinin 4 noktada 10 adet yapilmasi
ise son derece eksiktir. Normal de homojen bir yapiya sahip tarim arazileri icin bile
1 hektar igin 1 6rnek alinirken, CED raporunda ¢ok farkl: ¢zelliklere sahip arazi ya-
pisina sahip 55 km’lik kanal glizergahi boyunca sadece dort noktadan 10 6rnek alin-
mis olmasi son derece yetersiz analiz yapildigini ortaya koymaktadir.

4 - Asbest icin topraktan analiz almaya yetkili kisilerin; a) Asbest sékiim uzmani b) A ser-

tifikali ISG uzmani c) Akredite laboratuvar numune alma personeli olmas sart: var-
dur.
CED Raporunda numune alan kisinin bu niteliklerinin olup olmadig numune alma
protokolii olmadid icin bilinmemektedir. Bu durum Asbest numunesi alinmasi baki-
mindan major akreditasyon hatasidir. Toprak analizleri kapsam bakimindan yetersiz
ve hatalidir.

5 - TUBITAK tarafindan sadece dip camurunda yapilan analizlerde de Asbest aranma-
mustir. Oysa analizler sondaj yolu ile Kanalin gegecegi glizergahtan 275 metre genis-
ligindeki alandan, 20 metre derinlikten ve kanal uzunlugun boyunca alinmis
numunelerden yapilmis olmali ve toprakta Asbest aranmig olmasi gereklidir. Bu ana-
lizler hi¢c yapilmamistir. Sadece yiizeysel toprak érnekleri ve dip camurunda analizler
vapilmistir. *°

6 - Gerek Kanal Istanbul Projesi icin yikilacak binalarda gerekse yakin yerlesimlerdeki
Kentsel dontistim projelerinde kuvvetle olasi cikabilecek asbest riski CED raporunda
dikkate alinmamugtir. Dolayist ile nasil yonetilecegi belli olmayan bu tehlike maddeyi
tiim canlilarin ve bélge halkinin stirekli soluyacad acikca ortada iken Kanal Istanbul
kazis1 ve kiy1 yapilari icin ilgili idare CEd olumlu goristi vermistic.  Bu bolgede ya-
pilmis bir asbest envanteri ve asbest riski plani yoktur. Dolayisiyla yapilacak is planlari
ve risk analizleri yok hiitkmundedir.

Ulkemizde yikim yénetmeligi heniiz yoktur. Yikim yénetmeliginin olmamasi sebebi

ile bu projede yikilacak asbestli olma riski tagiyan binalar hicbir kural ve yasaya

uygun olmadan yikim firmalarinin elemanlarinin miihendislik, tehlikeli madde, asbest
uzmanlik bilgisi olmayan kararlarina terkedilecektir.

Yikimlarda yerinde ayristirma tim diinyada esastir. Yikim konusunda tilkemizde bir

duzenleme olmadigdr icin sigorta sirketleri de bu proje icin yikim sigortasi yapmamak-

tadir. Hem yikimlarda hem de 6lctimlerde 3. sahis mali mesuliyet sigortasi ve sigorta
garantisi olmayan sirketler ve akreditasyonlu laboratuvarlar gérev yapmaktadir. CED

Raporunu hazirlayan Cinar Mith. Musavirlik A.S firmasinin da olast yanlis analiz so-

nuclarina karst hicbir sigortast yoktur.

7

CED Raporu, Sayfa 3-186
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8 - Istanbul buiyiik deprem bekleyen fay hatlarinin kesisme noktasindadir. Fay hatlarinda
asbest iceren elementler fazlast ile var oldugu bilinmesine karsin CED raporunda fay
hatlarinda asbest aranmamustir. Asbest Analiz raporlari yoktur. T.C. Cevre ve Sehir-
cilik Bakanligi, Mekansal Planlama Genel Mudurligiince onaylanan plana esas jeo-
lojik-jeoteknik etiit raporlarinin hazirlanmasina iliskin usul ve esaslar Miilga Afet Isleri
Genel Mudurliginin (simdiki adi Afet ve Acil Durum Yoénetimi Bagkanlh)
19.08.2008 tarih ve 10337 sayili genelgesinin “Tibbi Jeolojik Tehlikeler alt baslig
altinda”, “her tiir ve élgekteki planlama calismalar sirasinda “Tibbi Jeoloji” konu-
sunda uzman jeoloji miihendislerince jeomedikal (11bbi jeolojik) tehlikelerin belirlen-
mesi, planlama faaliyetlerinde bu ttir tehlikelerin de bir yénlendirici veya sinirlandirici
esik olarak dikkate alinmasi gereklidir” denilmektedir.

Kanal Istanbul Projesinde asbestin proje yapim asamasinda tespit edilmesi duru-
munda, sadece asbest atik kabul eden bertaraf tesislerinin (Istac, [zaydas, Ekolojik
Enerji A.S) uzakliklari, asbest kabul kapasiteleri CED raporunda hig belirtilmemistir.
Olasi tehlikeli atiklar icin de bertaraf tesislerinin kapasiteleri raporunda da CED
Olumlu Kararinda da dikkate alinmamustir.

10 - CED Raporu hazirlama agsamasinda kurum ve kuruluglardan gériis istenmesine kar-
sin, asbest ile ilgili bakanlik Calisma ve Sosyal Glivenlik Bakanligi olup; bu bakanliga
bagl ISGUM Mudurlugiiniin gériisiine yer dahi verilmemistir. 29186 sayili CED Y-
netmeliginin 8, 12 ve madde 18. maddeleri kapsaminda CED Raporunun hazirlan-
masl, degerlendirilmesi ve izlenmesi asamalarinda yatirima iligkin olast risklerde ilgili
kurum ve kuruluslarla goris ve isbirligi yapilmasi ve degerlendirilmesi istenmektedir.
CED Raporunun herhangi bir yerinde asbeste iliskin ilgili bakanliklardan goériis ve
degerlendirilme istenmemistir. Asbest riski yok sayilmis oldugundan bu géris ve de-
gerlendirilmelerin istenmemesi yonetmelik hiikimlerine aykir1 bir CED Raporu, ve
CED olumlu kararini ortaya ¢ikarmaktadir.

11 - CED Raporu, Projenin olumsuz gevresel etkilerini bertaraf 6zellikle asbest tehlikesini
yok edecek degerlendirmeleri icermemektedir, CED Raporu asbest tehlikesine karsi
higbir bilimsel bilgiyi igermemektedir. Asbest varligi yok sayilmistir. Projenin olumsuz
asbest etkilerini azaltmak icin yeterli hicbir dnlem alinmadigi acikca gériinmektedir.

Oysa ILO’nun asbeste iliskin 1986°da benimsedigi 162 sayili Asbest Sézlesmesive 172
sayili Asbest Tavsiyesinde; hiikiimetlerin iscilerin asbeste iligkin saglik tehlikelerine maruz
kalmamalari igin ulusal programlar gelistirmelerini, iscilerin asbeste maruziyetlerinde limitlerin
belirlenmesini ve etkin denetim programlarinin yiritilmesini 6ngorir. Ayrica sézlesmede
asbestli binalarin yikimi, is elbiselerinin kullanimi ve temizlenmesi, gevresel ve tibbi gbzetime
iliskin de hiikiimler bulunmaktadir.

O
1
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BOLUM 10

KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR YAPILASMA
ALANLARI PROJELERININ DOGAL VE KULTOREL
VARLIKLARA ETKISI
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10.1. { PROJEDEN ETKILENECEK
DOGAL VE KULTUREL VARLIKLARIN DURUMU

Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapilasma alanlari projelerinin planlandia bélge; Karadeniz
ve Akdeniz Kiiltiirlerini birbirine baglayan bir cografya tizerinde oldugundan énemli arkeo-
lojik verileri ve zengin bir kiltir varligi envanterine sahiptir.

Planlanan projelerin hayata gecirilmesi durumunda boélgedeki dogal kiiltiirel varliklarin
zarar gorecegi bilinmektedir. Zarar gérecek dogal ve kiiltiirel varliklar ifade edilirken genellikle
kanalin inga edilmeye basglamasiyla birlikte kanal glizergahinda bulunan varliklar degerlen-
dirilse de aslinda olusacak tahribat bundan ¢ok daha fazladir. Kiilttirel varliklar yalniz kanalin
yvapimiyla sular altinda kalmayacak, beraberinde planlanan Yenisehir Yapilasma Alanlari
kapsaminda bahsi gegenden ¢ok daha fazla dogal ve kiilttrel alan yok edilmis olacaktir.

Bunlarin arasinda Kiigtikcekmece Lagiinii 'nlin kuzeyindeki Yarimburgaz Magarasi’'nda
yerlesimin baslangici glinimuizden 400 bin yil 6ncesine tarihlendirilmektedir. Ayrica Yarim-
burgaz Magarasi’ndaki arkeolojik veriler; cift¢i Neolitik Dénem topluluklarinin, yasam bici-
minin Avrupa’va aktarim icin de énemli bir alan oldugunu géstermektedir. Kanal Istanbul
ve Yenisehir Yapilasma Alanlar Projeleri, Yarimburgaz Mag@arasi cevresinde olusturulmus ar-
keolojik sit alaninin énemli bir kismimni yok etmektedir.

Agach Koyii yakinlarinda Karadeniz kiyisindaki kumul alanda Mezolitik Dénem’e (MO
12000 - 7000) tarihlendirilen gecici kamp yerlerinin varligina isaret eden cakmaktasi aletleri
tespit edilmistir. Bu bulgularin ulasildigr yer, “Kiy1 Tesisleri Alani” olarak belirlenip yapilag-
maya acilmaktadir.

Prehistorik buluntu alanlar1 disinda bolge de antik yerlesimlerin de bulundugu bilin-
mektedir. Rhegion (Kiictikgekmece), “Bathonea” (Avcilar/Firuzkéy Yarimadast), Spradon,
Filiboz viranh@i. “Bathonea” ve Spradon yerlesimlerinin sit sinirlart da yapilasma baskist al-
tinda belirlenmis durumdadir. “Bathonea”nin bir bolimt bu nedenle 6nceki yillarda sit ala-
nindan cikarilmigtir. Sit alaninda ¢ikarilmig bu parseller icin 1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni
Plani Degisikliginde rezerv yapi alanlari icerisinde tiniversite alani lejant: ile yapilasmaya agi-
lacaktir.

Bélgenin tarih boyunca Istanbul’un yasam kaynaklarini barindirdigina dair 6nemli ema-
relerden olan Roma ve Terkos su yollarinin énemli bir kismi da “Kanal ve Yapt Alani” ile
tehlike altina girmektedir. Ikinci Diinya Savasi yillarinda da Istanbul’a batidan gelecek teh-
likelere karsi bolge cografi 6zelliklerinden yararlanilarak korugan, siper ve ikmal hatlari ile
tahkim edilmistir. Bu koruganlar goriis alanlari, jeolojik yapi gibi etkenler géz 6ntine alinarak
hicbiri rastgele konumlandirlmamis ve bir hat olusturacak sekilde planlanmistir. Kanal Is-
tanbul Projesi’nin CED raporunda bu biitiinctl sisteme ait koruganlardan 9 adedinin tasin-
masit teklif edilmektedir.

Kanal ve Yenisehir Yapi Alaniyla ilgili yapilasma sinirlari ve yapilasma kararlari disinda,
yapilasma stireci de klttir varliklar igin risk olusturacaktir. Agir tonajli is makinalarin gecisleri,
derin kaziklar cakilmasi vb. uygulamalarin yaratacagi sarsintilar, derin kazilarin yaratacagi
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heyelan riskleri goz 6nline alindiginda bu gevredeki kulttr varliklarinin projeden etkilenme
durumunu diistik 6lgekli tanimlamamiz mimkin degildir. Regio Kiltiirel Miras Danismanlik
sirketi tarafindan hazirlanan CED raporunda ise yukari da bir boliimiine yer verdigimiz kuiltir
belledi envanterini tam olarak yansitmamakta ve kiilttir varliklarinin nasil etkilenecegini ger-
cekei degerlerle analiz etmemektedir.

Yapilmast planlanan Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapilasma Alani projesini sadece su
yolu tizerinden degil, beraberinde yapilmasi planlanan yeni bir sehri ele alarak degerlendir-
digimizde; projenin cok daha genis bir bélgeyi kapsayacagini séylemek mimkiin. Projenin
dogal ve kiiltirel varliklari nasil etkileyecegini ele alirken de bu yaklasimla degerlendirmek
gerekmektedir.
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10.2.| DOGAL VE KULTUREL VARLIKLAR

10.2.1 Kiglikgekmece Lagtinii

Kuigtikgekmece Lagiin Havzast tarihi oldukga eskilere dayanmaktadir. Tarih 6ncesi ¢ag-
larda buraya ilk yerlesen insanlarin balikcilik ve avcilikla gegindikleri tahmin edilmektedir.
Bugiin Lagiin cevresinde hala balikc¢ilik kiilttirti varligini korumaktadir.

Istanbul 1 Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklar: Koruma Bolge Kurulunun 2010 yilinda
arka arkaya aldigi kararlarla, sit alani olma 6zelligini adim adim yitirdi. 2000li yillardan iti-
baren, kiltiirt, tarihi dogal alanlari ile yapilasma kiskacina sokulmaya calisilan Lagiin Hav-
zas1 2011 yilinda ¢ikarilan Cevre ve Sehircilik Bakanh@inin yetkilerini belirleyen 648 sayili
KHK ile yapilagsmaya agilmis oldu. Bu dénemde durdurulan Kiiglikcekmece Lagiin Havza-
sinda yapilan arkeolojik kazilar; hem Istanbul’'un M.O. 667 yilindan sonra eksik kalan 4000
yillik tarihsel bosluklarini tamamlayacak veriler sunmasi agisindan hem de tiim Trakya'da
ilk kez Hitit izlerini sunan boélge olmasi acisindan oldukca 6nem arz etmekteydi.

2008 yilinda Kocaeli Universitesi ve Bristol Universitelerinin ortak calismalar ile cok
veni ve 6nemli arkeolojik buluntular kesfedilmistir. MS 557'deki bliyiik depremde yok oldugu
sanilan Bathonea kentine ait oldugu distiniilen bazi kalintilar bulunmustur. 2!

Arastirmalarin en 6nemli noktalarindan biri ise lagliniin tabaninda Bizans déneminden
kalma bir deniz fenerinin kalintilariydi. Fenerle ilgili, lagtin icindeki sighgin tstiinde kalan iki
tag blok ve bloklarin cevresinde ¢ok sayida duvar formlari, mermer déseme parcalari, sera-
mik kalintilar ve ¢ok miktarda kiremit-tugla parcalari bulundugu bilinmektedir. Fener kalin-
tilarindan ayni zamanda Bothonea'nin énemli bir liman kenti oldugunu da anlasilmaktadir.

10.2.2. Bathonea Antik Kenti

Kiclkcekmece Lagtin Havzasi (Bathonea) kazilart 2009 yilinda baglamis ve ilk iki yil
arastirma ve jeofizik calismalari yapilarak kazilacak alanlar tespit edilmistir. Bu ¢alismalar si-
rasinda Helenistik ve Roma dénemlerine tarihlenen Bliytk ve Kuctik olarak adlandirilan iki
adet Antik Liman ve g6l iginde kalmis bir Antik Deniz Fenerinin izleri tespit edilmistir. Bu ke-
sifle tilkemizde Patara’dan sonra ikinci Antik Deniz Feneri tespit edilmistir.

Imparator Biiyiik Konstantin (M.S.330) tarafindan yaptirildig: tespit edilen dev bir acik
sarni¢ (100x20 metre uzunlugunda 7000 metre kiip su hacimli), bir kale kalintisi ve tabanlari
mozaik kapli bliytik bir saray kompleksi, yer alti su kanallari ile antik yollar ortaya ¢ikarilmistir.
Bu yapilarin iclerinde ele gecen kiiciik objeler, seramikler, amphoralar M.O. 6. Yiizyildan-
M.S. 6 yiizyila kadar Akdeniz'in Batisindan- Dogusuna kadar pek cok antik merkezle (is-
panya, Italya, Sicilya, Fas, Misir, Liibnan, Fenike, Suriye, Ege Adalar1), Karadeniz arasinda
yapilan yogun bir deniz ticaretinin varligini ortaya koymaktadir.

Kiiciikcekmece Lagiin Havzasinda yapilan kazilar, yalnizca Istanbul'un eksik kalan ta-
rihsel bosluklarini tamamlayacak veriler sunmasi agisindan degil tim Trakya’da ilk kez Hitit
izlerini sunan bélge olmasi agisindan da bilim diinyasinda oldukca énemlidir. 2%

1 https://tr.m.wikipedia.org/wiki/K%(3%BC%(3%A7%(3%B(k%(3%A7ekmece_G%(3%B61%C3%BC
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Sekil 63. Bathenoa Antik Kenti

10.2.3. Rhegion Antik Kenti

M.O. II. yiizyila ait bazi kaynaklarda Rhegion'a ait eski bilgilere rastlanmaktadir. Rhegion
Antik kenti bugtinkii Kictikgekmece’nin yiiksek kesimlerinde bulunmaktadir.

Bizans déneminde, Rhegion'un en énemli ticaret merkezlerinden biri oldugu bilinmek-
tedir. Bizans dénemine ait kaynaklarda, Bizans Devletinin Constantinopolis’in niifus artisini
engellemek ve kentin giivenligini saglamak icin batidan gelen mallari Rhegion limaninda in-
direrek, onlari getirenlerin kente girmelerine engel olduklari belirtiimektedir. Bu nedenle de
Rhegion (Trakia-Trakya) lizerinden Avrupa’ya baglanan yol izerinde 6énemli bir uc¢ sehri
veya karakol konumuna geldigi sdylenmektedir. Kentle baglantiy1 saglayan “Via Egnatia”
yani “Anayol”, iki ath arabanin rahatlikla gecebilecegi genislikte kaba taslarla désenmis ol-
dugu, ayrica Bizans’a gelen elciler ve savastan dénen komutanlar burada karsilanir ve agir-
landig1 yine o déneme ait kaynaklarda rastlanan bilgilerdendir.

VL. yiizyilda yasayan Myrinali Agothias, Rhegion'un bir liman oldugunu bildirmektedir.
Bununla birlikte, Theodsisus'un kanunlarindan “Cordex Thodosianus”un bir tanesi de bu-
rada ilan edilmis olmasindan dolay: aragtirmacilar, o ¢aglara ait bir yazlik sarayin burada
insa edilmis olabilecegini diginmektedirler. 253

557- 558 yillarinda Istanbul’da olan deprem sonrasi biiyiik bir yikima ugramis ve bu-
rada bulunan Aziz Stratonikos ve Kallinikaos Kiliseleri yikilmustir. IX. yiizyilda Bizans Krali V.
Leon devrinde (813-820) Rhegion, Bulgar Krali Krum’un (803-814) saldirisina ugrar. Bul-
garlar, Bizans surlarina kadar gelirler. Yollar1 tizerindeki Rhegion’u yakip yikarlar. I.Basile-
ios’un (867-886) basa gelmesiyle bu saldirilar son bulmus, 1.Basileios sehri yeniden kurmus,
¢okmek tizere olan Aziz (Hagios) Petros Kilisesi’'ni temeline kadar yikarak yaptirmis, Kalle-
nikos Kilisesi'ni yeniden inga etmistir. Ayrica tarihgiler, Kiiclikcekmece Képrisi’'nlin de asil
yapisini [.Basileios’un yaptirdigi séylemektedirler. 254

X. ylizyilda Tirklerin Rumeli’'ye gecmelerine kadar Bulgar akimlart devam etmistir. XI.
Yizyilin sonlarinda (1096-1230) Hacli seferleri ve Pecenek akimlar: nedeniyle de Rhegion
zarar gormustur.

2 http://bathonea.org/Amac/amaclar.html
%3 https://kucukcekmecedehayat.wordpress.com/ilcemizin-tarihi/
4 https://kucukcekmecedehayat.wordpress.com/ilcemizin-tarihi/)
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Eski bir Rum kéyi olan bélgeye Tiirklerin bolgeye erlesmesi Fatih’in Istanbul’u alma-
sinin ardindan olmustur. Istanbul’un Osmanli yénetimine gecmesinden sonra Rhegion’'da
nufusun yarisina yakinint Tiirkler olugturmuglardir. Osmanli icin, yaganan yiizyilin en 6énemli
sefer ve kervan yolunu olusturdugu icin bélgenin gergek yerlesimi bu dénemde gercekles-
mistir. Koprii onarilmig ve koy iginde bir kervansaray yapilmistir.

Osmanli egemenliginin ilk yillarinda buraya “Cekme-i Sagir” dense de ardindan gelen
stirecte “Cekme-i Kiigiik” kasabasi olarak anilacaktir, 2

Genellikle yabanci elcilik heyetlerinin burada karsilanip ugurlandigr tahmin edildiginden;
XVL-XIX. ylzyillarda Trakya tizerinden gelen yabanci seyyahlarin kitaplarinda Cekme-i Kii-
¢k’ bulmak mimkindr.

10.2 4. Kiglikgekmece I¢ Dig Kumsal Arkeolojik ve Dogal Sit Alani

1.Derece, 2.Derece ve 3.Derece Dogal Sit Alani olan ¢aligma alani toplam 153 ha’dur.
13.11.1976 glin ve 9509 sayili karar ile sit alani olarak ilan edilmistir. S6z konusu alan dogal
sit alan1 olmakla birlikte, tespit edilen 2 yap1 ve kalintiya ait kronolojik dénemi analizini in-
celedigimizde 1 adet Osmanli Dénemi Fabrika yapisina ve 1 adet fabrikaya ait mustemilata
rastlanmugtir, 28

Fotograf 48. ic —Dis Kumsal Dogal Sit Alani Icerisinde Bulunan Kibrit Fabrikasi

255 https://kucukcekmecedehayat.wordpress.com/ilcemizin-tarihi/)

256 Cevre Diizeni Plani, sayfa 174
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10.2.5. Resneli Ciftligi

Yaklasik olarak 32 ha olan sit alaninin arkeolojik ve tarihi sit alaninin niteligi ve derecesi
03/05/2011 giin ve 465 sayili Kurul karari ile belirlenmistir.

Basaksehir ilcesi, Sahintepe, Kayabasi, Samlar, Glivercintepe, Altingehir Mahallelerini
icine alan bolgenin eski ad1 Azatlik olarak bilinmektedir. Samlar Baruthanesi’'nde calisan Er-
menilerin, Osmanli yonetimi tarafindan 1. Sinif vatandas sayilmast ile azat edilenlerin yeri
oldugunu ifade etmek i¢in bolgeye Azatlik ismi verilmistir. Mesrutiyetin ilanindan sonra Ar-
navut Kokenli Resneli Niyazi Bey tarafindan bolgedeki Ermeniler gonderilmistir. Baruthane
binalar1 ve cevresindeki arazi Hazine-i Hassa’dan Resneli Niyazi Bey ve ailesine gegmistir.
Bolge 1950 yillarina kadar Resneliler Ciftligi adiyla ailenin miilkiyetinde kalmis, son sahibinin
1952’ye dogru 6limt tlzerine mirascilar arasinda paylastirilarak ayri ayri parsellenip satil-
mistir. Bolgenin bliylik kismina modern siteler yapilmistir.

llcede bulunan eserlerden giiniimiize en saglikli bicimde ulasan eserin Resneli Ciftligi
oldugu séylenmektedir.

e
Fotograf 49. Resneli Ciftliginin eski bir fotografi

10.2.6. Azatl Baruthanesi

Resneli Ciftligi sinirlari icerisinde kalan Azatli Baruthanesi II. derece arkeolojik sit alanidir.

Kiiglikgekmece'nin kuzeyinde ve lagtine 4 kilometre uzaklikta inga edilmistir.

Baruthane Nazirt Mehmet Serif Efendi’nin 6nerisiyle insa edilen baruthane, tarihe Azath
Baruthanesi diye ge¢mistir. Yapimi birkac ayda bitirilen tesisin 1795-1796 yillarinda kurul-
dugu anlagilmaktadir. %

1828 yilinda Samlar Bendinin insa edilmesiyle Sazlibosna’dan buraya su taginmis ve
baruthanenin su ihtiyaci kargilanmistir. 1877-1878 Osmanli-Rus savasina kadar faaliyette
olan ve savas sirasinda Ruslar tarafindan tahrip edildigi bilinen Azatli Baruthanesi’'nden ge-
riye etrafindaki biyiik havuz ve yapinin kalintilart hala ayakta durmaktadir.

oyl

Fotograf 50. Resneli Ciftligi Sinirlarinda Bulunan Azath Baruthanesi

257 Cevre Diizeni Plani, sayfa 177
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10.2.7. Samlar Bendi

Sazlibosna Baraji tizerindeki Osmanli Eseri olan Samlar Bendi 1828 yilinda Padisah II.
Mahmut tarafindan yaptirilmistir. Bugtin barajin sulari ¢ekildiginde ortaya c¢tkan Samlar
Bendi 10,14 metre ylksekliginde olup 15,88 metre genisligi ile donem mimarisinin en énemli
eserlerinden biridir. Ancak kaderine terkedilen her tarihi esere olan Samlar Bendine de olmus
ve defineci talan ile karst karsiya kalmistir. Bent 1979 yilinda dahi Istanbul’un su sikintisina
¢ozim olarak gériiliirken bugiin bakimsizliktan dolay1 harap haldedir. 8

Fotograf 51. Samlar Bendi

10.2.8. Yarimburgaz Magaralar

Istanbul’'un 20 km batisinda Kiiciikcekmece Lagiinii ‘niin 1,5 km kuzeyinde, giinii-
muzde Bagaksehir ilgesi sinirlari igindeki Altingehir mevkiinde kalan bu dogal magara yalniz
tilkemizin degil, Avrupa’nin da en eski insanlik izlerini barindirmasi agisindan diinya klttir
tarihinde ayri bir 6neme sahiptir.

Kugtikgekmece Laglinii’niin gegmiste Marmara’nin bir koyu oldugu diistintilecek olursa,
Marmara Denizi sularinin magaranin éntine kadar yaklastigi distntilmektedir. Kuzeyden
gelen Sazlidere’nin tath sularinin deniz suyuyla birlestigi magaranin éniinde olugsan eko-sis-
temde gelisen zengin su canlilar1 ve buna bagl beslenen su kuslar ilk yerlesimcilere sonsuz
bir besin kaynagi yaratmis olmalidir. Magara igindeki yaz kig degismeyen sicaklik insanlarin
barinmast igin ¢ok ideal kosullart olusturur.

Yaklastk bir milyon yil 6ncesinde olusmus bir Orta Pleistosen Dénem magarast olan Ya-
rimburgaz’in, magaranin olusumunda yaklasik 400.000 yil sonra yerlesim i¢in kullanilmaya
baslandid anlasiimaktadir. Iki girisi bulunan magara, iist kotta 52 m uzunlugunda ve tavan
yiksekligi yaklasik 15 m’ye yaklasan buiytik bir galeri ile agagi kotta 700 m kadar ilerlenen,
baglangict dar ancak zaman zaman genisleyip sarkit ve dikitlerin olustugu salonlara sahip
ikinci bir galeriden olugsmaktadir.

Kiiltiirel stirec iginde ilk kez, tabakali olarak Alt Paleolitik Dénem’den (600.000) Geg
Kalkolitik Cag’a (M.0.3200) kadar tarihsel kronolojinin tespit edildigi Yarimburgaz Mag-
arast'nin en son kullanimi ise Bizans Dénemi’'nde olmustur. Magara bu dénemde biyiik bir
manastir kompleksi biciminde diizenlenmistir.

Yarimburgaz Magarasi, 2001 yilinda 1. Derece Arkeolojik-Dogal Sit Alani statlistine alin-
mugtr. 2°
258

https://www.yasamgazetesi.com.tr/gundem/kanal-istanbul-un-guzergahindaki-800-bin-yillik-tarih-ne-olacak-h184705.html
28 https:/trwikipedia.org/wiki/Yar%C(4%Bimburgaz_Ma%(4%9Faras%C(4%B1
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Fotograf 52. Yarimburgaz Magaralari

Kazilarla elde edilen bulgular, Gébeklitepeden 6nce tlkemiz sinirlar iginde bilinen en
eski insan yerlesim yeri oldugu gercegini ortaya koymustur.

Fotograf 53. Yarimburgaz Magaralarinda Gerceklestirilen Kazilar Sonucu Ele Gecen ve M.0. 5000'e Tarihlenen
Canak C8mleklerden Bir Grnek 260

10.2.9. Filiboz Viranhgd

Arnavutkoy sinirlari icinde en eski yerlesim birimi kabul edilen bolge, Sazlibosna- Ka-
yabasi yolunun dogusunda bulunan; bugtin Filiboz Viranligi (Filiboz Ciftligi) olarak adlandi-
rilan antik Filiboz sehridir. Bolgeye ait kalintilar define kazilar1 sonucu ortaya ¢tkmustir.

Bu baglamda Sazlibosna Filiboztepe 1.Derece Arkeolojik Sit Alani yaklasik olarak 56
ha’dir. S6z konusu alan 22/02/1994 tarih ve 3384 sayili kurul karari ile Arkeolojik Sit Alani
ilan edilmistir. 2"

260 (Arkeoloji ve Sanat Dergisi Sayi: 32/33)
261 Cevre Diizeni Plani, sayfa 178
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Fotograf 54. Karsi kiyidan filiboz viranliginin goriiniimii
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10.2.10. Spradon Antik Kenti

Istanbul ili Avcilar ilcesi, Tahtakale Mahallesi- Ispartakule mevkiinde yer alan ve Spradon
Antik Kenti olarak tanimlanan alanda farkli zamanlarda sinirlart belirlenerek tescil edilmis
olan 1. ve III. Derece Arkeolojik Sit Alanlar1 yer almaktadir.

Spradon Antik kenti olarak tanimlanan ve sit alanlarindan giineyde yer alan bélge Is-
tanbul II Numarali Kiilttir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu’'nun 28.11.2002 tarih 6505
sayilt karari ile I. Derece arkeolojik sit alani olarak belirlenmistir.

Antik Spradon kiictik bir koy yerlesmesidir. Zaten Bahgesehir'in kuzeyi tarih boyunca
kiictik koylerin bulundugu kirsal bir bolge olarak kalmistir. Bu bélgede Roma’nin son do-
nemlerinde Erken Hristiyanlik kliselerinin kuruldugu bilinir. 262

Sekil 66. Spradon I.Derece Arkeolojik Sit Alani

262 http://www.zerparola.com/gundem-yeni-sehrin-eski-tarihi-1-0-2347aspx
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| BOGAZ TRAFIGI VE SEYIR GUVENLIGI

CED Raporuna gére Kanal Istanbul Projesi’nin yapilma gerekgcesi “Bogazin tarihsel do-
kusu ve giivenligi, Istanbul Bogazi'nin trafik yiikiiniin hafifletilmesi ve Seyir emniyetinin sad-
lanmast amaciyla gemi trafiginin yiiksek seyir emniyetine sahip bir yapay kanal ile
gerceklestirilmesi suretiyle Istanbul Bogazi'na alternatif bir gecis koridorunun planlanmasini
zorunlu hale getirmektedir.” olarak belirtilmektedir. Ancak resmi veriler ve bilimsel hesapla-
malar, iddia edilen bu gerekcelerin pek ¢ok konuda aksini ispatlamaktadir.
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11 | SEYIR GUVENLIGI ACISINDAN KANAL ISTANBUL

Denizcilik alaninda kabul gérmiis ve cesitli kaynaklara dayanan standartlar vardir. Bun-
lardan biri de gemilerin emniyetli seyirleri icin altinda bulunan su kiitlesinin kalite ve risklerini
tanimlayan suyun derinligidir. Bu da geminin bulundugu sudaki derinlik geminin su ¢ekimi
(draft) arasindaki orana gore tanimlanmaktadir. (Draft: Geminin tabani ile su seviyesi ara-
sinda kalan mesafedir.)

Kanal Istanbul’dan gecmesi planlanan ve sualti derinligi 17 m olan (draft=17m) bir ge-
minin hareketsiz halindeki durumunu esas alirsak;

Su derinli@i / su ¢ekimi orani 3’ten biiyiikse derin su yani en az 51 m derinlik,

1,5-3 kat1 orani arasinda ise orta derinlikli su yani, 25,5-51 m derinlik,

1,2-1,5 kati orani arasinda ise s13 su yani 20,4-25,5 m arasindaki derinlik,

1,2 kati oranindan kiiglikse ¢ok s13 su yani su derinligi 20,4 m’den daha az derinlik ola-
rak tanimlanmaktadir.

17 m su cekimi derinligine sahip (draft=17 m) gemi Kanal Istanbul’dan gecmek icin
hizini arttirdiginda 17 m.’lik su ¢ekimi “Bernoulli Kanunu”na goére artarak 18,5 m’ye ulasa-
caktir. Bu durumda 20,75 m kanal derinliginin 18,5 ‘ye orani (20,75/18,5=1,12) 1,12 ola-
caktir.

Kanal Istanbul’dan gecmesi planlanan en biiyiik draft 17 m olacak bir gemi kanaldaki
derinlik seyri tanimina gore “¢ok sig su seyri” yapacaktir. Denizcilikte cok s1g su seyrine bir
bagka ifade ile “cok ¢liriik su” denilmektedir. Emniyetli seyir icin hi¢ arzu edilmeyen bir seyir
tirtdar. Gemilerin makine manevralari ve diimen dinleme acilari yéniinden son derece zor
bir seyirdir.

Sonug olarak Kanal igin ilan edilen 20,75 m derinlik temel alindiginda ¢ékme hesaba
katilmadan 13,8 ile 17,3 arasi su ¢ekimi olan gemiler “sig suda” 17,3 m’den buytiik su ¢ekimi
olan gemiler “cok si1g suda” seyretmek durumundadir.

Cokme de hesaba katilirsa geminin dizaynina bagli olarak 12 m ve daha fazla su cekimli
gemiler s1g suda seyretmek durumundadir. Bu da su ¢ekimi 90.000-100.000 DWT tonajli
tankerlere denk gelmektedir.

S13 su ve ¢ok s1g su; gemi manevralarini, diimen dinlenmelerini emniyetsiz hale getire-
ceginden bu durumda olan gemilerin distik strat ile asgari 4 rémorkor esliginde ve kilavuz
kaptan kontroliinde hassas seyir yaparak kanali gecmelerini gerektirecektir.

Bu durum kanal gegis stiresini Istanbul Bogazina nazaran azami arttiracak bir husustur.

Derinlik probleminden dolay1 (20,75 m kanalda) Istanbul Bogazindan gecen petrol plat-
formu 6lceginde biiyiik tonajlar kanaldan (balast tanklarina deniz suyu alarak ve batarak
gectikleri gibi) gecemeyeceklerdir.

Modern yiiksek tonajli gemilerin 17 m’den fazla drafta (su kesimi derinligine) sahip ol-
malari nedeni ile kanaldan gecmeleri imkansizdir. Bu tankerler yine Istanbul Bogazini kulla-
nacaklaridir.
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17 m drafta sahip yiiksek tonajli gemilerinin pervane kavitasyonlari stirat durumlarina
gore kanal zeminine zarar verecek boyutta oldugundan bu tonaj ve drafta sahip gemilerin
pervane dondirmeden rémorkér kumandalariyla kontrol edilerek gecmesi gereklidir. Bu
durum gemi gegisi acisindan zaman kaybi olarak ortaya cikabilir.

CED Raporuna gore; Kanalda gemiler arast mesafe 8 gomina olarak belirlenmistir. De-
nizcilik terminolojisinde 8 gomina 1200 yardadir (1 gomina 200 yd. / 1 yarda 91,44 cm).
Bu durumda kanalda gemiler arast mesafe 1097 m anlamina gelir.

Tehlikeli yiik tagtyan ve boyu 150 m’den 350 m’ye kadar degisen yiiksek tonajdaki kim-
yasal, LNG, LNP, petrol tasiyan bir tankerin 20,75 m derinliginde, 275 m genisligindeki bir
kanalda asgari (1200 yarda, 8 gomina) 1097 m mesafe araliklari ile akint1 ve dalga yikseklik
durumlar1 da géz 6nline alindiginda bilhassa kuzeyden glineye basta olmak tizere ve gi-
neyden kuzeye bahse konu strat ile seyir yapmalari ve bu stratleri ile énceki geminin stop
etmesi durumunda 275 m. enindeki kanalda birbirlerini sollamalar1 beklenemez.

Bunun nedeni su sekilde hesaplanabilir:

3 dk icinde 12,78 deniz mili yapan gemi 1273 yarda gider. Ondeki gemi ile bulusmasi
2,8 dakikadur.

3 dk icinde 12,14 deniz mili yapan gemi 1214 yarda gider. Ondeki gemi ile bulusmasi
2,96 dakikadir.

3 dk icinde 11,04 deniz mili yapan gemi 1104 yarda gider. Ondeki gemi ile bulusmasi
3,26 dakikadir.

3 dk iginde 10,12 deniz mili yapan gemi 1012 yarda gider. Ondeki gemi ile bulusmasi
3,57 dakikadur.

3 dk icinde 9,71 deniz mili yapan gemi 971 yarda gider. Ondeki gemi ile bulusmasi 3,7
dakikadur.

3 dk icinde 8 deniz mili yapan gemi 800 yarda gider. Ondeki gemi ile bulusmasi 4,5
dakikadur.

Yapilmast planlanan kanalin uzunlugu 45 km'’dir. Bir deniz mili 1852 m olduguna gére
kanal boyunca gemiler arasi mesafe 24,29 mil olacaktir.

CED Raporunda yer alan Tablo 3.2.1.7.13: Kanal Istanbul’dan Gemilerin Gegis Stireleri
tablosuna gore glineye gecis stirelerine gore 1,9; 2; 2,2; 2,5 ve glineyden kuzeye stirelerine
gore 2,4; 3 saat suirelerinde kanal gecisi 6ngoriilmektedir.

Bu durumda gemi gecis stiratleri kanal gegis stirelerine gore;

1,9 saat icin 12,78 deniz mili,

2 saat icin 12,14 deniz mili,

2,2 saat icin 11,04 deniz mili,

2.5 saat icin 9,71 deniz mili,

2,4 saat icin 10,12 deniz mili,

3 saat i¢in 8 deniz mili,

seklinde belirlenir.

Bu hesaplamaya gore énde giden geminin kanalda herhangi bir nedenle ariza duru-
muna gecip makinalarinin stop etmesi durumunda arkadan seyir yapan geminin arizali ge-
miye carpmamasi igin en az 2,8 dakika ile 4,5 dakika arasinda seyir gtivenlik problemini
cozmesi gerekir. Yiksek tonajda ve boyutta bir geminin belirtilen kanal seyir stiratleri ile bu
kadar kisa stirede tehlikeden kurtulmasi imkansizdir.

2n
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Bu neden ile CED raporunda belirtilen gegis stiratleri emniyetli stiratler degildir. En fazla
4-5 mil emniyetli stirat ile gemiler arasi mesafe yarim saat ile bir saat arasinda olacak sekilde
diizenlenmelidir.

En ideal emniyetli siirat; en fazla 5 mil, gemiler arasi mesafe de yapilan stirat kadar (5
mil) oldugunda emniyet seyir givenli@i nispeten saglanabilir.

Bu durumda 24,29 mil kanal uzunlugu hesap edildiginde bir gemi kanali 5 mil stirat ile
ancak 4,85 saatte tamamlar.

Onaylanan CED Raporu sayfa (49/164)’da ortalama kanal gegis stiresi 2 saat izerinden
yillik en fazla gecis 69000 olarak belirlenmistir. CED Raporu sayfa 17’de 1,9 saat ile 3 saat
arasinda gegis planlar1 akinti meteorolojik durumlar ile ilgili planlanmistir. Bu durumda CED
raporunda ulasilabilecek maksimum 69000 sayisi hatalidir.

Emniyetli gegis icin 5 mil stirat dikkate alindiginda ve 5 mil iki gemi arasinda mesafe
aralig1 hesaplandiginda kanaldan gegecek gemi sayisinin en fazla 9125 oldugu gorulecektir.

Yukarida belirtilen hususlar géz éniine alindiginda gemi seyri acisindan Istanbul Bo-
gazi'nin Kanal Istanbul’a gére cok daha giivenli oldugu aciktir. Ayrica olast biiyiik bir patla-
manin etkileri, kanalin bogaza gére cok daha dar olmasi ve Kanal Istanbul’'un tizerine 8
képrii yapilacadi, Istanbul Bogazi'nin tizerinde ise 3 képrii bulundugu géz éniinde alinirsa
kanal ve gevresinde olast bir patlamanin sonugclari ¢ok daha yikici olacaktur.
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11.2. [GEMITRAFIGI ACISINDAN
KANAL ISTANBUL'UN ZORUNLULUGU

CED Raporunda bogazin trafik yikiinin arttigi ve yiki azaltacak alternatif bir gemi
gegis yolunun zorunlu bir ihtiyag haline geldigi belirtilerek “Istanbul Bogazi'nin ginlimtizde

yaklasgik 50.000 mertebelerinde olan trafik yikiiniin diinya ve bolge tilkelerindeki gelismeler

dikkate alindiginda 2070'li yillarda 86.000 mertebelerine ulasacagt tahmin edilmektedir.”

denilmektedir. Ancak Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Denizcilik Genel Mudiirligu verileri bu
durumu yalanlamaktadir.

Asagidaki yer alan Tablo 41’de yer alan veriler incelendiginde bogaz trafiginde, CED
Raporunda iddia edildi@i gibi yillara gére bir artis degil, tam tersine 2007-2019 yillar ara-
sinda kayda deger bir azalma (%27) gozlenmektedir.

' Boyu | g | TPl Tankerler/Toul o/
VILLAR Gem. Toplam Kilavuz Spl Ugmkx%lz 200 GT'den Towaged
Adedi Gros Ton Alan Veren Gemi g{_’d o LPG/LN
iiyiik TTA G TCH

2007 56.606 | 484.867.696 26.685 55.132 31.826 3.653 2,138 | 7.204 300 2.050 105
2008 54.396 | 515.639.614 27.001 53.232 31.762 3.911 1.BOO | 6.564 764 1.975 119
2009 51.422 | 514.656.446 24977 50.712 32.297 3.871 1.128 | 6.557 366 1.876 122
2010 50.871 | 505.615.881 26,035 50.020 28.668 3.623 1377 | 6464 1.099 1.711 115
2011 49.798 | 523.543.509 26.011 49.179 27.938 3.800 1.046 | 6.216 1.227 1.660 93
2012 48.329 | 550.526.579 24.812 47.638 27.345 3.866 1.064 | 5913 1.336 1.779 98
2013 46.532 | 551.771.780 24,023 45.616 26.577 3.801 1.192 | 5.685 1.741 1.580 87
2014 45.529 | 582.468.334 24.508 44.928 26.212 4.295 928 5.587 1.540 1618 90
2015 43544 | 565.216.784 23349 43.039 25243 3.930 879 5825 1.232 1576 T
2016 42.553 | 565.282.287 22.356 42.132 26.050 3.873 522 6.033 989 1.681 73
2017 42,978 | 599.324.748 24,059 42.700 26.111 4.005 436 6212 742 1.878 88
2018 41.103 | 613.088.166 23.565 40.844 25.884 4.106 508 6.014 623 1.950 116
2019 41.112 | 638.892.062 26.632 40.870 26.138 4.400 333 5.934 561 2462 89

Tablo 45. istanbul Bogazi Gemi Gegis istatistik Ozeti
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Istanbul Bogazindan Gegen Gemi Sayis1 (2007-2019)
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Sekil 67.2007-2019 yillari istanbul Bogazi Gemi Gegis Sayilari

Bogazdan gecen gemi sayilarit CED Raporunun iddia ettiginin aksine 2007 yilindan beri
diisme egilimi gostermektedir (Sekil 60). Burada dikkat ¢ekilmesi gereken 6énemli noktalar-
dan birisi de 2014 yilindan itibaren dogalgaz boru hatlarindan yapilan gaz sevkiyatinin art-
mastyla birlikte LPG/LNG tasiyan tanker sayisindaki diststiir.
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11.3. | SVILASTIRILMIS GAZ VE PETROL TRANSFERI
ACISINDAN KANALIN GEREKLILIC

Turkiye’'de swvilastirilmis gaz ve petrol transferi denizyolu ve karayolu disinda boru hatlari
ile de yapilmaktadir. Bu kapsamda Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi verilerine gére faal
durumda olan ve ingast devam eden boru hatlar1 sunlardir:

*  Rusya - Tirkiye Dogal Gaz Boru Hatt1 (Bati Hatt1)

*  Mavi Akim Gaz Boru Hatti

*  Dogu Anadolu Dogal Gaz Ana iletim Hatt: (iran Turkiye)
* Baku - Tiflis — Erzurum Dogal Gaz Boru Hatti

* Turkiye — Yunanistan Dogal Gaz Enterkonneksiyonu

*  Trans - Anadolu Dogal Gaz Boru Hatti Projesi

e TurkAkim Gaz Boru Hatti Projesi

Rusya — Tirkiye Dogal Gaz Boru Hatti (Bati Hatt1): Tiirkiye'yve Bulgaristan sinirinda
Malkoglar'dan girip, Hamitabat, Ambarl, [stanbul, {zmit, Bursa, Eskisehir tizerinden Anka-
ra’ya ulasan Hat 845 km uzunlugundadir. Malkoglar Olciim Istasyonu’nun kapasitesi 14 Mil-
yar m3/yildir.

Mavi Akim Gaz Boru Hath: Rusya’da Izobilnoye- Djubga arasinda 370 km, Karadeniz
gecisinde, Djubga-Samsun arasinda her biri yaklagik 390 km uzunlugunda paralel 2 hat,
Turkiye’de Samsun — Ankara arasinda 501 km olmak tizere 3 boliimden olusmaktadir. Bu
Hattan 16 Milyar m3/yil gaz akisi saglanmaktadir.

Dogu Anadolu Dogal Gaz Ana lletim Hatti: Hat Dogubayazit'tan baslayip, Erzurum,
Sivas ve Kayseri tizerinden Ankara’ya uzanmakta, bir brangman da Kayseri, Konya tizerin-
den Seydisehir’e ulasmaktadir. Hattin toplam uzunlugu 1.491 km olup Yillik 10 milyar m3
kapasiteli gaz akisi saglanmaktadir.

Bakii — Tiflis — Erzurum Dogal Gaz Boru Hatti: Azerbaycan'in Giiney Hazar Denizi ke-
siminde yer alan Sah Deniz sahasinda tretilen dogal gazi Tirkiye'ye tasimaktadir. Yilda 6,6
Milyar m3 Azerbaycan dogal gazinin Turkiye'ye taginmasini saglayan hat 980 km uzunlu-
gunda olup Azerbaycan ve Giircistan topraklarindaki kisminin (Giiney Kafkasya Dogal Gaz
Boru Hatt1) Sah Deniz sahasinin ikinci asama tretimine paralel olarak kapasitesinin artiril-
mast ve Tirkiye-Gircistan sinirinda Trans Anadolu Dogal Gaz Boru Hatti’'na (TANAP) bag-
lanmasi planlanmaktadir. Haziran 2018’de TANAP sistemine ilk gaz akisi saglanmis olup
hattin 2022 yilinda tam kapasite ile devreye alinmasi planlanmaktadir.

Tiirkiye — Yunanistan Dogal Gaz Enterkonneksiyonu: Avrupa Birligi INOGATE (Inter-
state Oil and Gas Transport to Europe) Programi kapsaminda gelistirilen Gliney Avrupa Gaz
Ringi’'nin ilk agsamasidir. Bu hat ile dogal gaz Ttirkiye tizerinden Yunanistan'a sevk edilmek-
tedir. Gaz arzi 2007 yilindan beri saglanmakta olup projenin devaminda hattin Yunanis-
tan’dan Italya’ya uzatilmas: planlanmis ve bu konuda Tiirkiye, Yunanistan ve Italya arasinda
26 Temmuz 2007 tarihinde bir Hiikiimetler arasi Anlasma imzalanmustir. Italya’va Gaz arzi
konusunda hentiz bir gelisme olmamustir.
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Trans- Anadolu Dogal Gaz Boru Hattt Projesi (TANAP): Azerbaycan gazinin Tiirkiye
tizerinden Avrupa’ya transit tasinmasi kapsaminda gelistirilen projedir. Proje kapsaminda
s6z konusu hat yillik 10 milyar m3 gazin transferiyle baglayip 32 milyar m3 kapasiteye ulag-
mast planlanmaktadir. Tirkiye'ye ilk gaz akist 2018 yili Haziran ay1 sonu itibariyla baglamis
olup Avrupa’ya gaz tedarikinin 2020 yili igerisinde gerceklesmesi beklenmektedir.

Turk Akim Gaz Boru Hatti Projesi: Rusya gazinin Karadeniz tizerinden Tiirkiye’ye ulas-
masini ve Turkiye’den Avrupa’ya dagitimini saglayacak projedir. Proje kapsaminda her bir
hatt1 15,75 milyar metrekiip olmak tizere toplam 31,5 milyar metrekiip gaz kapasitesi bulu-
nan TurkAkim'in 15,75 milyar metrekiip kapasiteli ilk hatt1 Tirkiye've gaz akist saglarken,
ayni kapasiteli ikinci hat tizerinden Avrupa'ya gaz gonderilecektir. Hattin agilist 08.01.2020
tarihinde yapilmustir.

Sekil 61’de mevcut ve planlanan hatlar gosterilmektedir.

[ Dogal Gaz Boru Hatlari ve Projeleri l
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Sekil 68. Dogalgaz Boru Hatlari ve Projeleri 2

Yukarida belirtilen, tamamlanan ve ingasi stiren boru hatlarinin tamamlanmasinin ar-
dindan akaryakit sevkiyatinin énemli bir kismi hem ekonomik hem hizli hem de gtivenilir
olmast nedeniyle boru hatlari tizerinden yapilacak ve bu durum tankerle akaryakit tagsinma-
sint tali bir yontem haline getirilecektir. Bu sebeple de CED Raporunda iddia edildigi gibi
bogazdan gegen yakit tagiyan tanker gemi sayisinin yillar iginde artmasi degil, azalmasi bek-
lenmektedir.

263 https://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Dogal-Gaz-Boru-Hatlari-ve-Projeleri
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114. | KANALIN TURIZME KATKISI

CED Raporunda kanalin yelken sporuna ve turizme katkisi olacagi iddia edilmektedir.
Proje kapsaminda 1200 yat kapasiteli Kiiclikcekmece Yat Limani yapilmasi planlanmaktadir.
Ancak Kanal yapimi icin iddia edilen bogaz trafiginin hafifletilmesi ve ¢zellikle tehlikeli madde
tagtyan gemilerin bogazdan gecisinin 6nlenmesi gibi nedenler distiniildiginde bir yat lima-
ninin Kanal Istanbul Projesinde yer almasi, vat turizmi acisindan denize ulasilabilirlik verim-
liligine sahip degildir. Mevcut durumda vatlar, Istanbul Bogazinda Kiz Kulesinden itibaren
yelken acarak seyir halinde Bogaz hattina kesinlikle girememektedir. CED Raporu tablo
3.2.5.1.3’e gore 8312 adet toplam baglama kapasiteli yat limanlarinin hepsi 6nti denize agik
limanlardir. Deniz sporlarina ve gezilerine uygun limanlar yerine aktif olabilecedi planlanan
ve 1350 DWT ve tistii buyiik gemilerin kisitl manevra imkanlari ile seyredecegi kanalda yel-
kenlerin seyahat etmeleri, seyir glivenligini tehlikeye diistirecek boyutta olacaktir.

CED Raporu sekil 3.2.5.3.1.’deki 1200 yat kapasiteli yat limanindan hareket edecek
vatin Kanal Istanbul Marmara cikisindan denize acilabilmesi icin 2,5 deniz mili (4,6 km)
kanal igerisinde ve asir1 kuzeyli akinti ile miicadele ederek seyir yapmasi planlanmistir. Bu
durumda yatlarin acik denize en yakin ¢ikisi olan Kanalin Marmara ¢ikisinda gemi trafigini
zora sokacak ve kendi emniyetlerinde tehlikeye atacak sorunlarin ¢ikmasi kacinilmaz ola-
caktir.

Tum bu veriler 1s1ginda kanalin spor ve turizm amagh kullanilmasi can kaybi ve maddi
zararla sonuglanacak pek ¢ok kazaya davetiye cikarmaktan bagka bir anlam ifade etmemek-
tedir.
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| TANIKLIKLAR VE BOLGE HALKININ GORUSLERI

Uzun yillar su havzalarini, ormanlari icinde barindiran Istanbul’un kuzeyi; 3.Képrii,
3.Havalimani, Kanal Istanbul Suyolu ve Yenisehir yapi alanlar projeleri ile yapilasmaya acil-
mustir. Bu stire¢c 2007 tarihinden giinlimtize kadar devam etmistir. Uzun yillar “civi bile ¢a-
kilmas1” mimkin olmayan havzanin seyrek yerlesim alanlarinda yasayan halk, projelerin
sonug etkilerinden tedirgin kaderini bekler haldedir.

TMMOB Cevre Miithendisleri Odast Istanbul Subesi; mega projelerin etkisini ve su hav-
zalarini incelemek amaciyla degisik tarihlerde bolgede incelemelerde bulunmus ve inceleme
degerlendirmelerini rapor haline getirerek paylasmistir. Bu incelemelerde bélgede yasayan
halkin tanikliklarini da degerlendirmek amact ile yiiz ylize gériismeler yapmustir. Bu bélimde
bolgede yasayan halkin projeler hakkindaki gorisleri yorumsuz olarak belirtilmis, rapor so-
nunda genel degerlendirme yapilmistir.
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Durusu Mahallesi

Kéyiin tarihi yaklasik 1000 yil éncesine dayanmaktadir. Dogu Roma ve Osmanli Im-
paratorlugu dénemlerinde 6nemli bir av merkezi olarak kullanildigi bilinmektedir. 1855-
1857 yillar arasinda Istanbul’un su ihtiyacini karsilamak icin Terkos géliine terfi merkezi ve
pompa istasyonu kurulmus ve aritilan su sehre verilmeye baglanmistir. Durusu Mahallesinin
2007 yilinda 934 kisi olan nifusu 2019 yilinda 761 kisiye inmistir. Terkos goli kis aylarinda
ozellikle kaz, 6rdek, karabatak, kugu ve saka gibi kuslarin ugrak yeri haline gelmektedir.
Bolge halkinin buiytik cogunlugu isci ve emeklidir. Ayrica bir kisim koyliide ciftcilik yapmakta
bir bolimu de ticaretle ugrasmaktadir. Birkag aile de gecimini balikgilik ve bocekgilikle kar-
silamaktadir.

Durusu mahallesinde yasayan halka Kanal istanbul Projesi hakkinda gériisleri asagida
belirtilmistir:

Fotograf 55. Terkos Durusu

Ahmet P/Durusu Mahallesi

65 yaginda. Biitiin yasami Durusu’da gegmis. ISKI’den isci olarak emekli olmus. Dede-
leri Bulgaristan’dan gelen miibadiller. Sadece o degil, bu bolgede yasayanlar ya Kirim, Se-
lanik, Bulgaristan’dan miibadele ile ya da Tiirkiye nin bagka illerinden o ya da bu nedenlerle
gogle gelmisler.

“Savas dénemi dedelerimiz askere gidince nenelerimiz kémtir ocaklarinda calismis bu-
raya su vermek icin, simdi bunu bitirmek tizereler.”

“Ben burada dogdum, burada okudum, su okula gittim” diyerek bagladigi sozlerine,
simdi ne olacagini bilmemenin belirsizligi ile devam ediyor: “Yerimizden yurdumuzdan ola-
cagiz, ne olacak bize? Bak ben kendimi gectim, colugumu ¢ocugumu, torunumu dlistintiyo-
rum”

“Benim ¢ocugum geldi, ben evimin Ustiine ev yapamadim ¢ocugum icin, izin yok. Ama
simdi buraya Kanal yapacagiz diyorlar.”

Bolgede yasayip hayvancilik yapan insanlar, havaalani insaat sirasinda yerleri istimlak
edilince go¢ etmek zorunda kalmiglar. Ahmet P, bolgede bulunan 9 binin {izerinde mandanin
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neredeyse kalmadigini ve Kanal Istanbul’la ilgili kimsenin kendilerine bir sey anlatmadigini
soyliyor. 2018’de yapilan CED toplantisina da gitmis ama bolgede yasayan pek ¢ok insan
gibi iceri girememis. “Ama biz biliyoruz, ¢linkii érnek var éniimiizde, havaalani. Havaalani
vapilinca 9 binin tizerindeki manda sayist 1500 lere kadar diistti, mandacilik falan kalmadi.
Insanlar buradan gé etti. Kuslar, hayvanlar, geyikler... Yani buradaki biitiin canlilar. Leylekler
gelirdi, leyleklere hasret kaldik. Simdi bu Kanal daha beterini yapacak, biliyoruz.”

Zehra D./Durusu Mahallesi

Uzun yillardir Durusu’da yasiyor. Kanal Istanbul Projesi konusunda tedirgin:

“Proje yapildiktan sonra bizi burada tutacaklarini zannetmiyorum. Yani kanal manzarasi
izletmeyecekler bize. Zaten havaalani insaati ile bir bicak sapladilar, kanalla da bizi éldiirmeye
calisiyorlar acikcasi. Yani 6lmemizi istivorlar. Ama Slmeyecegiz direnecegiz.”

Stiileyman D./ Durusu Mahallesi

Siileyman D. 65 yasinda. Durusu’da yasiyor. Kanal Istanbul Projesi ile géce zorlanaca-
gini distinliyor.

Sulukule 6rnegini veriyor Siilleyman D. “Bak onlar gétiirdiiler yerlestirdiler. Insanlarin
vasamini dagittilar. Simdi bize de ayni seyi yapacaklar. Bize de o sekilde yer gosterecekler
ve bizim de yasamlarimizi darmaduman edecekler.”

Bolgeye "nitelikli" niifus yerlestirilecegini duyan Stileyman D.: “Ben nitelikli degilim,
emekliyim, bize buradan bir sey diismez, anca dtirbtinle bakariz.”

Yenikéy Mahallesi

Yenikoy Mahallesi ntifusu 1385 kisi, 450 haneye sahiptir. Yenikoy ilk kuruldugunda beri
gecim kaynagi tarim ve hayvanciliktir. Ancak son zamanlarda tarim ve hayvancilik azalmustir,
bunun nedeni de kémiir maden ocagt sayisinin artmasi olarak degerlendirilmektedir.

Enver A./ Yenikéy Mahallesi

Uzun yillardir bélgede esnaflik yapiyor. Biitiin yasami bolgede gecmis.

“Kesinlikle olmasini istemiyoruz. Clinkti bizim blittin otlak yerlerimizi, biitlin dogamizi
katlediyor. 350 bin metrekare yer aldi havaalani, otlak yeri diye bir sey zaten kalmadi. Simdi

Fotograf 56. Bélge Halki ile Yapilan Gdriismeler
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sikistilar kéytin etrafinda cay bahcelerinde parklarda otlatiyor kéylti hayvanini. Mezarlikla-
rimizi dahi tehdit ediyor. Dogaya bir katliam, Yenikéye bir i1zdirap, éliilere dirilere en btiytik
1zdirabi vermis olurlar.”

Mehmet E/ Yenikéy Mahallesi

Mehmet E 65 yasinda bolgede halkindan. Yenikéy mahallesinde dogmus. Kanal Istan-
bul Projesinden kayaili.

“Bana ne olacak bilmiyorum, tamam devletimiz giizel seyler yapiyor ama Kanal Istanbul
gelirse biz ne yapacagiz, ben nereye gidecegim bu yastan sonra, bana ne olacak?”

Yusuf B./ Yenikéy Mahallesi

Yusuf B. 65 yasinda boélge halkindan. Yenikéy Mahallesinde yasiyor. Kanal Istanbul
Projesinden kaygili. Havaalani yapilirken arazileri istimlak edilmis.

Séze “Havalimanindan dolayt mahkemeligiz.” diye giriyor. “Havaalani yapildi, orman
gitti, mera gitti. Simdi kalanlar1 da kanal gétiirecek, kéy kalacak bir tek, iste o da kalirsa. Se-
lanik’ten gelmis dedelerimiz, babalarimiz burada dogdu. Mezarlari burada. Onlar da gidecek,
dedelerimizin geldikleri yere génderecekler herhalde.”

“Kanal olacak, biz de Bogaz manzarasi gérecegiz diyorlar. Beni bogazin kenarina sok-
mavyacaklar.”

Fotograf 57 Karaburun

Karaburun Mahallesi

Halkinin en 6énemli gecim kaynagi turizm ve balikgiliktir. Yamag parastitii, sorf ve kano
sporlarinin yapildigi mahallede yaz aylarinda niifus artmaktadir. 2013 yili nifusu 1354 Kisi
olan Karaburun 2019 nufusu 1630 kisiye yiikselmistir.

ilhan K./ Karaburun Mahallesi

flhan K. 80 yasinda. Dedesi Rize Giineysu’ dan gelmis Karaburun'a yerlesmis uzun yillar
aile bolgede yasiyor.

“Karaburun bir balik¢i kéyti, burada bulunan liman kapatilacak, ¢ikacak hafriyat ile bu
bélgede deniz doldurulacak. Kéytin 5 kilometrelik bir sahili var, gecim kaynaklari da turizm
ve balik¢ilik. Kanalla ikisinin de yok olacak”

“Kimse bize bir sey anlatmiyor, bildigim kadarini séyleyeyim: Kanal gececek, Karaburun
bitecek, balikcilik bitecek, deniz bitecek. Gol bozulacak, doga diye bir sey kalmayacak. Tarim
bitti, ormanlan bitirdiler, bir balik¢ilik ile turizm kaldi.”
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Hasan K. / Karaburun Mahallesi

Hasan K. kiy1 emniyetinden emekli, uzun yillardir Karaburun’'da yasiyor.

“Kanal Istanbul, Imamoglu secildi va, onun inadina vapiliyor bu. Yoksa bir aciklamasi
yok.”

“Bu kéyde duran herkes siyasi partisine gére bakiyor, Ak Partililer olsun diyor, digerleri
kabul etmiyor.”

“Basin 6zgtirltigti olmayan bir tilkede iste bunlar oluyor, tek bir yerden &greniyor iste.
Erdogan ne diyorsa onu biliyor, onu séyliiyor.”

“Parcalar1 yan yana koyuyorum, bence baskin bir secim var. Yerli araba ¢ikardilar, bazi
cemaatleri ziyaret ediyorlar, iste bagka seyler de. Bunu yapmak icin zaten aklini kaybetmis
olmak lazim. Bu burun kaybolacak, dolgu yapilacak, yat limani mi ne olacak. Toprak tahrip
edilecek, doga, deniz... Her sey kaybolacak. Bunun baska mantigi yok.”

“Ortada rant var, o rant ne sana dliser ne bana dtiser. Memleketin zenginleri var, bir de
disardan alanlan dtistintirsen trilyonlar déntiyor. O zaten bize diismez.”

Abdiilaziz A./ Karaburun Mahallesi

Abdilaziz A. 63 yasinda. 35 senedir Karaburun'da yasiyor.

“Bu sahil komple bitecek. Suradaki su manzara, temiz hava bitecek, denize ayagimizi
sokacak ver kalmayacak. Balik¢ilik tamamen bitecek. 8 tane képrti diyor, patlatma diyor,
kamyonlar hafrivat tasiyacak. Bunun neresi iyi ben anlamiyorum. Kanal bélgesindeki tiim
kéyler magdur olacak.”

1/100000 olgekli Cevre Diizeni Planina gore bolgeye nitelikli ntifus yerlestirilecek soru-
suna, bunu haberlerden duydugunu soyleyip “Biz niteliksiz miyiz, buradaki insanlar ne, sigir
stirtisti mii?” “Burada yer degerlenecek deniyor, burada bizim yasam sansimiz kalmayacak.
Ben Adapazari’'na giderim herhalde. Is diyor, istihdam diyor, iste kamyon soférleri calisacak,
insaatta calisacak. Sonrasi yok, iste havaalani yapilirken de dediler, ne oldu?”

Bahattin K./ Karaburun Mahallesi

Bahattin K. uzun yillardir bélgede yasiyor ve Karaburun mahallesinin eski muhtari.

“Karaburun kéytimtiztin 5 km istiridye kabugundan olusan bir sahilimiz var. O kanaldan
cikacak olan hafriyatin o sahili tamamen kapatacagini séyltiyorlar. Oraya hafriyat yapilacak
olmasindan muzdaribiz. Ikincisi yarin eger giindeme gelip de baslanirsa bu gérdtigiiniiz liman
tamamen kapanacaktir, balik¢ilikla hi¢cbir ilgimiz kalmayacaktir.”
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Ali B./ Karaburun Mahallesi

Uzun yillardir Karaburun’da yasiyor.

“Ben destekliyorum, belli bir zihniyet sahibi olduklari icin hep olumsuz yénlerini séylti-
vorlar. 200 tane adam CED Raporu yapmus, biz onlardan daha iyi mi bilecegiz?”, “Istan-
bul’un ytizde 65-70’ini de Kanal'’l destekliyor”

Firuzkéy Mahallesi

Avcilar ilge sinirlarinda, Kiigtikgekmece Lagtinii’ne kiyisi olan bir mahalle. 1927 yilinda
Bulgaristan Balabtik'den gelen gb¢gmenler tarafindan kurulmustur. Niifus yogun olarak Bul-
garistan ve Kars'tan go¢ edenlerden olusmaktadir. Genellikle tek ya da cift katli bahge icinde
evlerin yer aldigi Firuzkéyde cok sayida sanayi kurulusu bulunmaktadir. Firuzkéy 2007 nii-
fusu 17.260 Kisi iken 2019 yilinda bu say1 22.850 kisiye yikselmistir.

Sekil 69. Firuzkdy Mahallesi

Selver O./ Firuzkéy Mahallesi

32 yildir Firuzkoy’de yasiyor. Ekonomik durumlari kétiilesip kizlarindan biri de tGniver-
siteyi kazaninca esinin calistigi bu eve gelip yerlesmis. Hem eve bakiyorlar hem de 2 inekle
gecimlerini saglyorlar.

“Komgularima kadar yumurta stit ¢ikariyorum, kizi okutalim diye. Carsi-pazar ates pa-
hasi, bak ben kendime ufaktan bir sey saglamaya g¢aligtyorum.”

“Su doganin glizelliginin bozulmasini istemiyorum. Firuzkéy degerlenecekmis umu-
rumda degil. Buranin dogasi bozulacak. Kanal diyor, koskoca bir devasa kanal. Yani bu
boyle hemen olacak bir sey degil ki, kdpriler yapilacak deniyor, yol, ingaat vs.” “Bu evin
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sahibi zemin ettidli yaptirdi, ‘berbat’ demisgler, simdi buralara koprii falan yapacaklar yani...
Kizim onlar kanal acip gemileri seyretmek istiyorlar, ben kuslar1 seyretmek istivorum. Kanal
manzarasl istemiyorum.”

“Buralari istimlak edecekler, bize gidin divecekler” “Burada insanlar Kanal’a karsi, altin
glinlerimizde bile Kanal konusuluyor, Ak Parti'ye oy verenler bile karsi. Bu kadar issizlik var,
insanlarin durumu her gtin biraz daha kéttiye gidiyor ama onlar Kanal diyor”.

Deliklikaya Mahallesi

Arnavutkoy ilcesine baglidir. Sazlidere Baraji ve Havzasi kenarindadir. 2007 Nifusu
3.136 olan mahallenin 2019 yili niifusu 6.584 kisidir. TMMOB Sehir Plancilari Odast Istanbul
Subesi 21.11.2016 tarihinde “Guintibirlik Tesis Alan1” olarak diizenlenmis alan igin ‘Jeolojik
Nedenlerle Yerlesime Uygun Olmayan Alanlar” stattisinde olmasi nedeni ile itiraz etmistir.

Deliklikaya Kéyi’'niin sanayi bolgesi olmasi yoniinde egilim ytiksektir. Deliklikaya
Kéyii'niin tstinde MUSIAD a ait 200-300 déniimliik buyiik bir arazi oldugu gazetelere yan-
simigtir.

Sevket B./Deliklikaya Mahallesi

Sevket B. ve ailesi Van'dan 30 yil 6nce Istanbul'a go¢ etmisler. Biitiin aile insaat isciligi
yapIyor.

“Kanal Istanbul’a tamamen karstyiz. Deliklikaya Mahallesinde oturuyorum. Bu mahalle
Arnavutkdy Belediyesine bagli. Simdi belediveye rahatlikla gidebilivoruz ama kanal yapil-
diktan sonra nasil gidecegimizi bilmiyoruz. Képriiden nasil gececegiz? Ucretli mi iicretsiz mi
képrtiler bilmiyoruz”.

“Bu bolgede tarlalar ve dogal gtizellikler var bunlarin yok olmasini istemiyoruz. Kiigtik-
cekmece Gdlti, Sazlibosna Baraji ve Terkos Baraji yok olacak ve susuz kalacagiz. Kazi yapi-
lacak dinamit patlayacak, biz ne yapacagiz buralarda? Her bakimdan bir felaketle kars
karsiya kalacagiz. Bu projeyi istemiyoruz ve en kisa stirede de iptal edilmesini istiyoruz.”
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Baklali Mahallesi

Arnavutkdy ilcesine baglidir. 600 yillik bir gecmisi oldugu bilinmektedir. Gecmiste Is-
tanbulun bakla ihtiyacini karsilayan kéyde bakla yetistiriciligi artik yapilmamaktadir. 450 ha-
neli kéylin 150 hanesini Karadenizden gelen gégmenler olusturmaktadir. 2007 nifusu 1.444
olan mahallenin 2019 yili Niifusu 982 kisidir.

Balabang

istanbul
H?yalimam

Harita 48. Baklali Mahallesi

Selman B./ Baklali Mahallesi

Selman B. uzun yillardir bélgede yasiyor ve emlak sirketi sahibi.

“Hi¢ kimsenin miilkiine dokunulmadan, istimlak edilmeden gecilmesi imkansiz. Ama
bir magdurivet olur mu? Sévle degerlendirmek lazim; pivasa fivatlarinin ¢ok ¢ok tlizerinde
istimlak bedelleri var. Bu rakamlar 400 TLlerin {izerine cikti su anda.”

“Ortadogulu, Uzakdogulu hatta Pakistan’dan bile bélgede yatirimcilar var. Avrupali ya-
timmcilar var. Son 5 il icerisinde 3 kere satisini yaptigimiz arsalar var. Fiyatlarina baktigimizda
metrekaresini 80-100 liralardan satmaya basladigimiz yer, bugtlin metrekaresi 800-1000 tl
arasi satis gortiyor. Bélgedeki imarli arsa metrekareleri 500-600 dolarlar1 vuracak.”

“Bélgede Kalyon Holding 115 déntim, Ege Kimya 202 déntim, Sabancilar 600 déntim,
Koglar ise bundan daha btivtik bir arazi satin aldi.”

Zeynel A,/ Kiigiikgekmece Lagtin-Karaburun

Zeynel A Kiciikcekmece Lagliniinden Karaburuna kadar olan bolgede mevsimsel kus
g6¢ hareketlerini izleyen gozlemci. Kanal Istanbul Su Yolu hattinin binlerce yildir kullanilan
kus go¢ yolu glizergahinda yapilacak olmasi, kuslarin tireme alani olan Kiigtikgekmece La-
guinlin proje kapsaminda yapilagsmaya agilacak olmasi, 6zellikle 3. Havalimani ve Kuzey
Cevre Otoyolu ile birlikte diistintildiiglinde projenin ornitolojik acidan ciddi olumsuz etkile-
rinin olacadi goériisinde. Bunun disinda, projenin ilan edilmesinin ardindan arazi mulkiyet
degisimlerinin etkilerini ise su sekilde gozlemlemekte:

“Kanal Istanbul'la ilgili heniiz yapilmadigindan elbette tanik oldugumuz somut gézlemler
yok. Ancak habitat parcalanmalarinin etkileri Marmara Otoyolu ile gbzlemlenmeye basladi.
Kanal Istanbul Projesiyle birlikte arazi satislar: artti. Dolayisiyla arazi sahiplerini bahce, arsa,
tarla vs. 6zel alaninin etrafini tel citlerle cevirdiklerine yani stirekli artarak cevirdiklerine sahit
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oldum. Bu kirsalda memeli hayvanlarin dolagma alanlarinin kisittanmast demek oluyor.
Yaban hayvanlarin kirsal alanda 6zgilirce dolagsmalari sadece proje haberinin sicak tutulma-
styla bile engellenmis oluyor.”

Fotograf 59. 3. Havalimani insaat

Saffet U./ Orman Teknikeri

“Kanal Istanbul Istanbul'un U¢gél Havzasi icindeki en 6nemli dogal vataginda planlan-
mus. Ucgél Havzasi dedim, gercekten de Ucgol Havzasi Belediveler Birligi vardi. Bu bélge-
mizin ismidir Ucgél. Terkos, Biiyiikcekmece, Kiiciikcekmece géllerinin kapsadigi alan. Ustelik
bélgenin tam ortasinda da Sazlidere Baraji var. Tarim alanlari, ormanlari ve sulak alanlariyla,
geleneksel kéy verlesimleriyle ahenkli bir yasam birliginin kuruldugu bu bélge, Kanal Istanbul
ile hancerleniyor. Kanal Istanbul bélgeyi bélecek bir proje. Hafrivatin yaratacadi tahribatin
olciisti belli degildir. Bilindigi gibi tilkemizin toplam manda sayisinin varist Istanbul’dadir ve
Istanbul’daki mandalar bu bélgede bulunmaktadir. Mandacilik asirt zarar gérecektir. Bu proje;
halka ragmen, ekonominin ugrayacagi zarara ragmen, ekolojik yikima ragmen, mevcut alt-
vapinin hurdaya dénmesine ragmen bir inat ve rant projesidir. Plansiz, izansiz, hukuksuz,
bir projedir.”
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| SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu rapor; Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapilasmasi Projesinin etkilerini degerlendirmek
amactyla konuya iligkin verilerin derlenmesi, tartisilmast, analiz edilmesi sonucunda somut-
lasanlar1 yansitmaktadir.

Her bolimde ayri alanlarda yapilan etki degerlendirmelerini kapsayan okudugunuz bu
rapor butlinlinde yasamin siyasi ekolojik yok edilis hikayesi.

Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi; siyasi iktidar tarafindan planlanan, bélgede yasa-
vanlara, Istanbul halkina, yasami koruyanlara, bunun igin miicadele edenlere, meslek ve
emek orglitlerine, kanala karsi koordine olan halkin iradesini ve politik tutumunda bulustu-
ran herkese, her kuruma, her 6rgiite, her partiye ragmen yapilmaya calisimakta, dayatil-
maktadir.

Okudugunuz bu raporun ilk béliimiinde yer alan projenin nedeni ile son béliimiinden
once aktarilan tanikliklar arasinda sikisan yasanmakta ve yasanacak olanlar, yiirGtiilecek
isin yakiciligini kapsamakta.

CMO Istanbul Subesi olarak Kanal Istanbul’'u kapsayan dogal alanlarin Yenisehir'e dén-
Ustlirme kararinin, dénemin en yikici siyasi uygulamasina miidahale etmek, stireci hizla de-
gerlendirmek, etkilerini tartismak ve agiklamak demokratik kitle 6rgtitli, meslek orgtitii olarak
sorumlulugumuzdur. Elinizdeki bu raporla 2018 de yayinladigimiz bilgi notunu glincellemek,
yasamakta oldugumuz bu tarihsel siirecte planlanan Mega Projelerin etkilerini ulagtirabile-
cegimiz her yere uyar olarak iletmek istedik.

Bu tarihten sonra verilecek kararlar icin, karar vericilere sonuclari géstermek, verilecek
kararlarin geri dontisimstiz yikimlarint énlemenin sorumlulugunu, halklarin isteginden, ya-
samin korunmasindan yana bilgi ve yetkilerini kullanmalar1 gerektigini hatirlatmak istedik.

Mega Projelerin nedeni ve tanikliklar arasina sikisan stire¢, yatacagi riskler hepimize ya-
samdan, toplumdan yana tutum almaya, birlikte yasami korumanin sorumluluguna ve zo-
runluguna tagimakta.
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Bolgede yasayanlara karsi, yagsama karsi sorumluyuz

Bolge halki her biri kendi yasam kaygilari ile dile getirdi@i cesitli nedenlerden dolayi
kanal yapimint istememekte. Siyasi krizin finans krizi ile birleserek derinlestigi bu dénemde
iktidarin kararlar1 hakkinda olumsuz agiklamalar yapmaktan cekiniyorlar. Kendilerinin veya
cocuklarinin baglarina bir is gelir kaygisiyla konugamaya cekinmekle birlikte Kanah isteme-
diklerini sade ve net bir sekilde belirtiyorlar. Bélge halkindan hemen hemen hic kimse ger-
cekten basina ne gelece@ini tam bilmiyor, devletin kendilerini dikkate almadigini
dustntyorlar. Daha 6nce yapilan “Mega Projeler” ile islerinden ve yasam alanlarindan ol-
duklar icin yeni yapilmasi planlanan projenin de bir yikim projesi oldugunun farkindalar.
Kanal projesinin baglamasi ile bolgede bugiine degin yapilan balikgilik, turizm, hayvancilik,
tarimin hepsinin bitecegi biliniyor ve éngériliyor.

3. Havalimanindan sonra leyleklerin bolgeye gelmemesinden, mandalarin bolgede ya-
sayamaz olmasindan, meralar yok oldugu icin parklarda hayvanlarin otlatilmasindan, go¢
etmeye zorunlu kalinmasindan biliyorlar Kanal ile birlikte daha nice yasanacak olanlari.

Kanal Istanbul ve Yenigehir Yapilanmasinin israr

Mega Projenin kimin israr1 oldugunu irdelemek, toplumun mu, sermayenin mi, siyasi
iktidarm mi ihtiyacini ¢éztimleyecek oldugunun yaniti, devletin ve iktidarin rolleri projenin
etkilerinin neye ragmen olusaca@ina da yaratacag metabolik yarilmalara da, etkilerin sid-
detine de aciklik getirmekte.

Bu Mega Projenin bilgisinin toplumsallastirildigi, uygulamalarinin basladigi andan iti-
baren slreg izlendiginde (kamuoyu aciklamalari, ihaleler, alinan kararlar, degistirilen yasalar
vb) siyasi iktidarin israrinin amact ortaya ¢ikmakta. Siyasi iktidar finansal krizle birlikte ser-
mayenin taleplerine iligkin kararlar alarak, yakin cevrelerini nemalandirmaya, insaat, enerj,
maden, ulagim sektorleri ve iligkili sektorlere alan agmaya devam etmekte. Finansal krizin
derinlesti@i bu dénemde siyasi iktidar kendini de yeniden tiretmek icin kaynak krizini dogal
ve kiltiirel varliklara, yasam alanlarina el koyarak ve yasam alanlarini sermaye birikimine
sokulmasini kolaylastirarak agmaya calismakta. Stireg siyasi iktidarin hukuksuzlugu ile yi-
ritilmekte, yasam igin ise yakici ve siddetli stirmektedir. Sonuglari ise geri alinamaz, onari-
lamaz yikicilikta olacaktir.

Iktidarin gerekgesi

Kanal Istanbul Projesi iddia edildigi gibi Istanbul Bogazi'nin trafik yiikiiniin azaltilmast,
seyir givenliginin saglanmasi gibi gerekcelerin dayattigi bir zorunluluk, turizme katki sagla-
yacak bir proje degil.

Montré Bogazlar Sozlesmesi ticaret gemilerine bo@azlardan tcretsiz gecis hakki tani-
makta, dolayisiyla ticaret gemilerin ticret 6deyerek Kanal Istanbul’dan gecmeye zorlanmalar:
uluslararast anlagmalara aykiri.

20,75 m Kanal derinliginden dolay1 yiiksek tonajli, olasi bir patlamada/kazada en fazla
yikici etkiye sahip gemiler ise Kanali kullanmayacak, Istanbul Bogazi'ndan ge¢meye devam
edecek.

Ustelik iddia edildiginin aksine gemi trafigi villar icerisinde artmamakta aksine giderek
azalmakta, dzellikle akaryakit boru hatlarinin tam kapasiteyle devreye alinmasinin ardindan
bogazdan gegen ve akaryakit tagiyan gemi sayisinin daha da diigmesi beklenmekte.

Yk gemilerinin gecirildigi 275 m genislikteki bir kanalda su ve yelken sporlari vb faa-
liyetleri dlizenlemek 6liimle sonuglanacak kazalara davetiye ¢ikarmak. Bu nedenle Kanal ici
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su sporlari ve buna bagli turizm hedefi de gercekgi degil.

El Kovanlar ve Bedel Odeyenler

Bu Mega Proje; yasam alanlarina, dog@al ve kiltirel varliklara, kamu kaynaklarina el
koyanlarla, bu stirecin bedeli 6deyenler arasindaki gececek gercek bir ucurum, metabolik
yarilmanin her etki alaninda aciga cikigidir.

Kanal Istanbul Projesi’nin getirecegi ana gelir turizm degil, gayrimenkul geliri. Yenisehir
Alaninin ozellikle kanala yakin konumdaki arazileri, bolgeye yerlestirilmesi planlanan “nitelikli
nufus” icin bir cazibe merkezi olacagi iddia edilmekte. Bunun emlak, ingaat sektérii ve onlara
bagl sektorler acisindan énemli bir ekonomik degeri olacagi acik. Projenin hedefi Istanbul’un
kuzeyinde Kuzey Cevre Otoyoluyla baslayan ve 3.Havalimani ile devam eden yapilagsma
siirecini, Kanal Istanbul ile degerli arazi alanlari yaratip yiiksek karlara doniistirmek. Bunun
icin en 6nemli kaynaklar: dogal ve kiiltiirel varliklara, gecimlik alanlara, barinma alanlarina
el koymak ve sermaye deg@erlendirme alanlarina ¢evirmek.

Bu stirecte Yap—iglet—Devret modeliyle yapilacak olan kanalin ekonomik yiikiintin ise
emekgi halkin sirtina yiiklenecegi ortada.

[stanbul’'un kuzeyinde yapimi tamamlanan 3.Képrii, 3.Havaliman: ve yapilmasi plan-
lanan Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapt Alanlar1 Projeleri, bolgede yapilasmay: artirmus, ar-
salarin ve konutlarin hizli bir sekilde el degistirmesini de beraberinde getirmistir.

Arsa rayic bedellerindeki 6zellikle Kanal Istanbul Projesi'nin hentiz giindeme gelmedigi
2007-2010 yillart arasinda hizh artis, durumu daha da anlamli hale getirmektedir. Bu yillar
arasinda arsa degerleri, ulasim aksina ve havalimanina yakinligina bagh olarak 2 ile 27 kat
degisen oranda artmis, 3 Havalimani, Kanal Istanbul Yenisehir Yap: Alanlar: Planlar acik-
lanmasi ile 2007-2020 yillar arasinda boélgede arsa bedelleri ortalama %2.800 oraninda
artig saglamustir.

Emlak GYO tarafindan yapilan “Kanal Istanbul gibi mega projelerin etkilesim alaninda
bulunan gayrimenkullerin ve gayrimenkul projelerinde de deg@er artislarinin yasanmast ka-
¢inilmazdir” seklindeki aciklamast da bu verileri dogrulamaktadir.

Bolgede planlanan Mega Projeler, iktidar tarafindan “Milli” ve “En Buytk” olarak de-
gerlendirilip bir giic gosterisine dénustiiriilmektedir. Ancak projelerin Kamu Ozel Isbirligi
(KOI) seklinde “kamu kaynaklari kullanilarak” yapilmasi, risklerin kamu tarafindan alinarak
6zel sektorle kar paylasimi yapilmast, yagmalamanin buyiikliigiini ortaya koymaktadir. Ozel-
likle nitelikli niifus icin planlanan Yenisehir Yapi Alanlarinin piyasa degerini arttiran Kanal
Istanbul Su Yolu Projesinin de yine ayni yéntemle yapilmasi planlanmaktadir.

Kanal Istanbul/suyolu vatirm maliyetinin CED raporunda belirtilen degerlerden cok
daha fazla olacagi raporun satir aralarinda bulmak miimkiin. Kesin maliyetin belirlenmemesi
veya aciklamadan imtina edilmesi bu durumu acikca gostermekte. “Kanal Istanbul Projesi
kapsaminda diger Idarelerin kapsamina giren ve Kanal ile ilintili olan tiim is kalemleri ilgili
Idarelerle beraber degerlendirilmis, yapim metotlar, siireleri ve maliyetleri tahmini olarak
hesaplanmistir” 2 . Yapim maliyetlerinin tamaminin Dévize bagl olmasi ayrica maliyeti yiik-
selten bir faktordir. Raporun aciklanmasindan sonra gegen dort ay icinde déviz kurlarindaki
degisim ile %24 mertebesinde Kanal Istanbul suyolu yapim bedelinde artis oldugu acik.

Halkin sirtina yiiklenecek maliyetler arasinda projede isleviyle birlikte ortadan kaldiri-
lacak olan baraj, atiksu kollektorleri, aritma tesislerini kapsayan pekcok yapinin deplase isleri
gelmektedir. Bu iglerin maliyetinin ne kadar oldugu belirsiz.

264 Bakanlik onayli CED Raporu 3-268



KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

CED Raporunda yer secimi %®* nedeniyle su kanali uzunlugunda 0,54% (Binde bes),
kazi hacminde 0,02% (On binde iki) azalma avantaj olarak degerlendirilirken mevcut tesis-
lerin deplasman islemlerinden kaynakli maliyetlerden s6z bile edilmemekte.

Islevini vitirecek yapilar icin 6zellikle Sazlidere Barajinin vatirim bedeli 2.250.000.000
TL (401.785.714 USD) lik kismindan, Barajin iglevsizlestirilmesinin, yok edilmesinin kamu
kaynaklarina verecegi zarardan ne raporda soz edilmekte ne rapora olur veren bakanligm
yetki ve sorumlulugunda bunun yok sayilmasinin karsiligi bulunmakta.

Bakanlik tarafindan onaylanan CED Raporunda belirtildigi gibi, Kanal Istanbul; “Yeni-
sehir yapi alanlarinin” piyasa degerini arttiran bir su yoludur. Imtiyazl sinif icin yapilacak
suyolu, kamu kaynaklar1 kullanilarak, bedelinin emekgilere 6detilmesidir.

Projenin yapimi stirecinde bedel 6deyecek olanlarin basinda isciler gelmektedir. G-
vencesiz kosullarda ¢alisma, emek glictiniin sémtirtistinti ve isgilerin is cinayeti yasama riskini
arttiracaktir. Yiizlerce taseron firma, milyonlarca hafriyat kamyonu, binlerce emekgi, mevcut
glivencesiz kosullarda en az 7 yil stirecek bu ekolojik yikim projesinde ter dékecektir. 2008
krizinden sonra insaatlarda, isletmelerde, otoyol, képri projelerinde yasanan is cinayetle-
rindeki artisin her yil katlanarak stirdiigu dikkate alindiginda bu projedeki isci sagligt agisin-
dan riskin trkitiicii boyutlarda olacagi olasiliklar arasindadir.

Istanbul icin kentsel déntisiim stirecinde hafriyat kamyonlarinin Istanbullular icin hali-
hazirda 6lim tuzag olmasmin yaninda, Kanal Istanbul ve kiyi yapilari insasi sirasinda on-
binlerce hafrivat kamyonunun daha Istanbul trafigine katilacak olmasi, daha énce de
orneklerini cokga gordigumiz hiz baskisiyla birlesince is ve yasam gtivenligini hice sayan
bir duruma gelinecegi ortadadir. Kanal Istanbul Projesi hem iscilerin saglhd hem de is gu-
vensizligi nedeniyle Istanbul ve Tiirkiye've felaket getirecek bir projedir ve éncelikle toplumun
gtindemine bir daha geri gelmemek tizere uygulamadan cekilmesi gerekmektedir.

Insaat sirketlerinin ve birlikte isi yurittigi diger sektorlerin dogal alanlara el koyarak
elde ettiklerinin bedelini ekosistemler ise geri alinamayacak yikimlara ugrayarak édeyecektir.

Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi Mesrulagtirma Stireci

2001 krizinin ardindan Kugtikgekmece bolgesinde mahallelerde baslatilan kentsel do-
nlsim hamlesi bir yandan tim tilkeye yayginlasirken, 2008 kapitalizmin krizinin ardindan
“Kanal Istanbul ve Rezerv Yapi Alanlari Projesi” kapsaminda (2011’den itibaren) kuzeydeki
dogal alanlar ve sucul sistemleri icine alarak tiim havzay: kapsayarak genisletildi. 3.Havali-
mant projesinin yurirlige sokulmasi bu stirecin planlamalari arasinda idi.

Siyasi Iktidar krizleri asmak icin siyasi cikis olarak gérdiigi Kanal Istanbul ve Yenisehir
Rezerv Alanlari projesini ve birlikte planladigr diGer Mega Projeleri
1/100.000 olgekli Cevre Diizeni Planlar: degistirilerek

e Planlanan Mega Projeleri parca parca uygulamaya gegcirerek

e Siyasi aciklamalarla, emlak reklamlari ile giindem yaratarak

+ lgili yasalarda degisiklik yaparak

e  CED Olumlu Karari vererek yiiriitmeye calismakta.

1/100.000 6lgekli istanbul Cevre Diizeni Plant; 14.07.2006 giin ve 1370 sayili Meclis
Karari ile onandiginda, orman ekosistemi igin orman vasfini kaybettigi belirtilerek 2B lejant
ile yapilan degisiklik kuzey ormanlarinin kullanima, yapilasmaya acilmasinin baslangict idi.

265 gakanlik onaylh CED Raporu Boliim 3-27 de secilen giizergahin avantajlari belirtilirken “Secilen giizergahin uzunlugu, nceki deger-
lendirme yapilan giizergdhtan 244 m daha kisadir” “Secilen giizergéhin kazi hacmi, dnceki degerlendirmeye tabi giizergahin kazi hac-
minden 23 milyon m3daha azdir. Hem projenin maliyetine hem de insa siiresine miispet etkisi vardir.” seklinde yapilan aciklama



KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

Ayni st 6lcek planda Kictikgekmece Lagtin Havzasi sulak alanlarin korunmast kapsamin-
dan bir kez %% daha cikarilarak kentsel hizmet alani lejanti ile tanimlandi. Kentsel fonksiyon-
larin bolge ekonomisine ve sanayisine hizmet edecek nitelikleri tagimasi hedef haline getirildi.
Kiclikcekmece Lagiinii ve Havzasi ekonomiye katki verecek planlamanin icine sokulmus
oldu.

2009 yili haziran ayinda onaylanan 1/100.000 o6lcekli Cevre Diizeni Plan: Degisikligi,
Istanbul’un kuzeyinde baslayacak Ekolojik yikim projelerinin ilk adimi olarak karsimiza cikt.

Siyasi iktidar dogal alanlarin yapilasmaya acilarak yeni bir kent ingasina baglamak tizere
once 3. Koprii ve baglanti yollarini, ardindan 3.Havalimani ingaatini tamamladi. Bu yapilar
kuzey ormanlarini, kuzey sulak alanlari, Karadeniz’in kiyi ¢izgisini yapisal olarak degistirerek
hizla tamamlandi. Bu hizin bedelini bu projelerde emek veren isciler yasamlari, bedenleri
ile, givencesiz kosullarda calistirilarak 6dedi.

Kanal ve Yenisehir Projesi; bir parcasi olan 3.Havalimaninin tamamlanmasinin ardin-
dan, Istanbul halkmin tiim itirazlarina kars1 uygulamaya sokulmaya calisiliyor. 17 Ocak 2020
tarihinde verilen Kanal ve kiy1 yapilarinin, kiyilarin doldurulmast isi icin verilen CED Olumlu
Karart ile, 07.03.2020 tarihinde onaylanan 1/100.000 &lcekli istanbul Cevre Diizeni Planinda
yapilan degisik ile yapilacak olan, yapilan igler plana uygun hale getirilerek stire¢ ytirtitiiltiyor.

Siyasi Iktidarin ragmen kararlan- Burjuva Toplum icin Yeni Kent Olusturma Stratejisi

Siyasi iktidar son yillarda anayasaya ve kanunlara uymak yerine yikim projelerini bas-
latip kanunlari o projeye uydurmayi gelenek haline getirmekte.

1/100000 élcekli Istanbul Cevre Diizeni Planinin Yenisehir Rezerv Alanlar ve su yolu
ekseninde dlizenlenmis olmast bunun actk 6rnegi. Bu diizenlemeden 6nce Kanal ve Su Ya-
pilar1 Projesine CED Olumlu Kararini vermesi de hukuksuz ve yetki asarak yaptigi uygula-
malardan bir digeri.

Planda kullanilan belirsiz tanimlamalar stirdiirtlebilirlik, uygun gortilen alan, yeni tek-
nolojilerin kullanilmast gibi kavramlar adeta hukuksuzluklarin 6rtisii niteliginde.

Bir kentin anayasast olarak tanimlanabilecek 1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni Planinin
KHK ile yetki gasp1 da yapilarak Istanbul Halkinin iradesi yok sayilmast da hukuksuzlugu
pekistirmekte.

Yazili belgelerde kesin ifadelerin kullanilmamasi adeta iglenecek kent suglarinin habercisi
niteliginde:

“Istanbul Ili Avrupa Yakast Rezerv Yapi Alan1 1/100.000 élcekli Cevre Diizeni Plani De-
gisikligi” ile [stanbul kuzeyinde planlanan, Kanal Istanbul (Su Yolu), 3.Havalimani (Istanbul
Havalimani), 3.Kopri (Yavuz Sultan Selim Kopriisii) ve baglant: yollari ile yeni ulagim pro-
jelerinin tamaminin bir Mega Projenin pargasi oldugu gorilmekte buna ragmen 3.Koprd,
3.Havalimani ve Kanal Istanbul projelerinin yatimlarindan “Cilgin proje” “Uzaydan géri-
nen havalimani” diye bahsedilirken, projenin esasini olugturan “Yenisehir Emlak Projesi”
stire¢ icinde oOzellikle giindeme getirilmedi.

Uc projenin de “Yenisehir” Projesinin parcalari oldugu, Yenisehir icin planda ifade edilen
yuksek nitelikli niifus kavrami ile birlikte biitiin kente hizmet etmeyecegi, kentin emekgilerini
diglayan projeler oldugu aciktir.

30 Aralik 2019 tarihinde askiya ¢ikarilan 07.03.2020 tarihinde onaylanan Cevre Diizeni
Plan1 Degisikliginde belirtilen “Ytiksek nitelikli nifusun” Yenisehir'e cekilmesi i¢in nitelikli
konut ve sosyal gevre olanaklarinin olusturulmasi” yaklasimi bu projelerin gercegini ortaya

2661984 de havza ilk kez korumadan cikariimig 1997 de yeniden koruma ilkeleri belirlenerek kismi korumaya alinmisti.



KANAL ISTANBUL VE YENISEHIR PROJESI TEKNIK RAPORU - 2

koymakta.

Gelinen noktada halkin itirazlarina, protestolarina, siyasi partilerin, yerel yonetimlerin,
meslek odalarmin fiili/yasal miicadelesine ve pek cok bilim insaninin uyarilarina ragmen
3.Koprii ve 3.Havalimani projeleri ile yasanan ekolojik yikim, Kanal Istanbul ve Yenisehir
Yapt Alanlari Projeleri ile en tist noktaya ¢ikarilmak istenmektedir.

Kanal Istanbul ve Yenisehir Rezerv Alanlar Projesi Uygulanmamals:

“Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi” kapsaminda yapilmak istenen;

45 km uzunlugunda, 20.75 m derinliginde, Kiiglikcekmece Lagiin Havzasinda Sazlidere
- Durusu glizergéhinda tasarlanan, Altingehir ve Sahintepe mabhalleleri arasindan Kiigtikgek-
mece Laglni Sazlidere boyunca gecirilerek, Sazlidere Baraji tizerinden Sazlibosna ve Dur-
sunkéy mahallelerinin yakinindan Arnavutkdy'iin batisindan, Baklali, Terkos ve Durusu
mahallelerinin arasindan Karadeniz’'e ¢ikmasi planlanan kanal ve yenisehir yapilasmasi Terkos
havzasi da dahil 3. Havalimani ve koéprii baglantt yollarindan geriye kalan orman alanlari,
tarim alanlar1, meralari, havzadaki mahalleleri, bir biitiin olarak bélgeyi yenisehir kimligi ile
vapilastirmakta dogal ve kiiltlirel alanlara el konmaktadir. Bu Projenin her bir parcasinin uy-
gulanmasi yasamin diyalektigine aykiridir.

“Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi” ile;

*  Yasam ve yasam alanlari yok olacaktr.

Kanal ve Yenisehir yapi alani ingasi ile, sucul sistemlere, kiyilara yapilacak miidahale ile;
Karadeniz’e yapilacak dolgu ile, sucul canhlarin tireme alanlari, kiyilar, deniz ekosistemi, Ka-
radeniz’deki kumullar, deniz ve tatl su canlilari igin tireme ve beslenme alanlar olan Kiigtik-
¢ekmece Laglinii ve Sazlidere yok olacaktir. Dogal sistemlerden kazinan, tasinan ve dolguda
kullanilan sedimentin ve topragi icinde bulunan organik madde ve agir metal iceren kom-
pleksler, dolgu materyali olarak kullanildiklar1 denizlerde, Karadeniz ve Marmara denizinde
¢oOziinecek, serbest hale gececek, hareketlenecek ve deniz canlilar tizerinde toksik etkisini
daha genis alanlarda ve uzun streli yayacaktir. Sediment yapida 1990’1 yillardan beri tutunan
(Bakir, Cinko, Kadmiyum vb) agir metaller, radyontiklidler deniz ekosistemi icin toksisite ya-
ratacaktir. Marmara Denizi kirlenecek, giderek canliligin olmadi@ bir ekosisteme dontisecektir.

e Saglikli ve dengeli yasam hakki yok sayilmaktadir.

Tum canlilar saglikli ve dengeli bir cevreden yararlanabildigi 6lctide varligint ve gelisme-
sini siirdiirebilir. Kanal Istanbul Projesi dogal cevreyi olumsuz etkileyecek, ekolojik sistemleri
degistirerek tim canlilarin sagligini bozacak bir projedir. Proje stiresince aciga ¢ikacak olan,
CED Olumlu Kararinda dikkate alinmayan sadece ASBEST bile toplum saglidi icin bagh ba-
sina tehdittir. Yikimlar, hafriyatlar basladigi andan itibaren sadece asbestin yayilmasi bile top-
lum sagh@ adina geri alinamaz sonuclara neden olacaktir. Projenin etkileri arasinda asbest
gibi tehlikeli pek ¢cok maddenin yok sayilarak verilen onay ile “Saglikli bir Cevrede Yasama
Hakki” ihlal edilmektedir.

e Kiiltarel varliklar yok edilecektir.

Istanbul belleginden; gecmisinden, kulttriinden, ekolojisinden koparilacaktir.

CED Olumlu Karar “Kanal Istanbul” giizergdhinda bulunan 24 adet tescilli kiiltir varli-
gina odaklanilarak verilmistir. Yapilasma alani icerisinde diger kilttr varliklar, potansiyel ar-
keolojik alanlarin yok edilecegdi dikkate alinmamis ya da énemsenmemistir.

Dikkate alinan birkac képri, yol, korugan, tabya gibi kiiltiir varliklarinin tagitilarak kanal
bolgesinden uzaklastiriimasi distintilmektedir. Hasankeyf’te uygulanan, baraj projesi sirasinda
yapildigi gibi (belgeleme, koruma, bir bagka yere tasima ve orada sergileme gibi projeler) ta-
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sinma ve kopyalama kilttrel varliklar icin koruma eylemi olamaz. Ctinki tasinan yapilar ta-
rihi cevrenin birer parcasidir sadece. Kiiltiir varliklarinin parcalanmadan, bitiincil olarak
konteksleriyle korunmasi énemlidir. Kanal ve Yenisehir Yapilasma Alani projeleri stiresince
kaybedilecek tahrip edilecek kiiltiirel deg@erlerin telafisi mtimkiin degildir.

Kanalin inga edilmeye baglanmasiyla birlikte, kanal glizergahinda bulunan kiiltiir var-
liklarinin yok edilecegini tartigsak bile tahribatin boyutu bundan ¢ok daha fazladir. Kiilttirel
varliklar yalniz tasinmaya calisiimayacak, énemli bir kismi kanalin yapimiyla sular altinda
kalacak, ancak bununla da yetinilmeyecek kanal yapimi ile birlikte planlanan Yenisehir Ya-
pilagmast ile yikima ugrayacak, kimligini yitirecek olandan ¢ok daha fazla dogal ve kiltiirel
alan yok edilmis olacaktir.

*  Ekolojik sistemler geri dontistimstiz parcalanacak yikima ugrayacaktir.

Tiam tlkede 2000’li yillarda baglatilan dogal alanlarin yapilasmaya acilmasi stireci
“Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesi” ile hiz kazanacaktr.

*  Diinyanin sayili Lagiinlerinden biri olan Kiciikgekmece Lagtinti 'nii, onu bes-
leyen basta Sazlidere olmak tizere dereleri, tatlisu akiferlerini (yeralti su akisla-
rin1), tarim alanlarini, ormanlari yasamdan,

* Bolgede bugtine degin yasamakta olan tiim canlilar, baliklar, endemik olan ol-
mayan bitkiler, bortli bécek, yabanillar, gogmen olan olmayan kusglar yasam
alanlarindan, yasamdan

*  Gecimini balikciliktan, hayvanciliktan, tarimdan saglayan yoére halki yagsam
gltivencelerinden koparacaktir.

e  Terkos (Durusu) Goli ve yeralti akiferleri, Kiigcikgekmece Lagtinti onu besle-
yen tatl su akiglari ile birlikte ekolojik yapisini yitirecektir.

Kanal Istanbul ve Kiy1 Yapilari yapimi siirecinde CED Raporunda 4 yil boyunca stirecegi
belirtilen patlatma, kazima, dolgu, kanal kiy1 yapilar1 insa calismalari geri alinamayacak yi-
kimlarla sonuclanacaktir.

+  Uzerinde yapilasma olusacak orman ekosistemi, tarim alanlari, su ekosistemleri
ekolojik ozelliklerini yitirecek,

e Kiictikgekmece Lagtini yok olacak,

*  Sazlidere’nin ve lizerindeki baraj goletinin yasamdaki islevi tamamen degise-
cek

*  Patlatmalar sonucunda akifer yapi bozulacak,

*  Deniz suyu kara ekosistemini baskilayacak, Durusu/ Terkos Golu ve yeralti su
katmanlari, topraklar tuzlanacak

*  Suve tuza doyan toprakta kayma/sivilagma riski artacak,

Aragtirmacilar kanalin yapimi ve igletilmesi sirasinda yasanacak sivilagma etkisinin dik-
kate alinmadigini belirtmektedir. Olasi sivilasma sonucunda yagsanacak depremin siddetinin
daha buiytik olacagi, bolgenin aktif fay hattinda yer aldigi ve projenin sirf bu nedenlerle iptal
edilmesi gerektigi uyarilar arasindadir.

* Tuzlanma sonucunda Trakya'nin iclerine kadar kara ekosisteminin ekolojik ya-
pist degisecek,

Topragin ve akiferlerin tuzlanmasi nedeniyle Kiictikcekmece Lagiin, Kilyos ve Terkos
Havzalari bagta olmak tizere Avrupa yakasi topraklarda tarim yapilamaz hale gelecegi, Kanal
[stanbul Projesi sinirlarinin disinda kalan orman ekosistemlerinin, meralarin da tuzlanma et-
kisiyle yok olmaya baslayacagi olast sonuclar arasindadir. Ciftcilikle, balikgilikla gecinen yoére
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halki yerinden yurdundan zorla edilecektir. Béylece yapilagsma bu alanlarda daha hizla ha-
yata gegirilecek.
*  Dolgularla, Kiy1 yapilariyla ve bu yapilarin kiyilarda yaratacagi etkilerle Kara-
deniz ve Marmara Kiyi ¢izgisi degisecek,
¢ Kumullar ve beraberlerindeki endemik tiirler yok olacak,
* Marmara ve Karadeniz arasinda akint1 degisecek,
*  Marmara Denizinin yapisal ozellikleri degisecek. Marmara Denizi ve deniz can-
lilart i¢in olast riskler kara ekosistemin karsi karsiya oldugu boyuttan farkli ol-
mayacak. Deniz ekosistemleri de kara ekosistemleri de giderek ¢ollesecek,
yasam i¢in sahip olduklari islevlerini yitirecektir.

Ureme déneminde yuva ve yavrularini diismanlarindan koruyabilmek icin 1ssiz yerleri
(agaclar, sazliklar vb.), ve dogal alanlari tercih eden tim yabanillar, deniz canlilart ve go¢-
menler icin, Lagtin, dereler ve Karadeniz ve Marmara Denizinin kiyilari tercih edilmektedir.
Terkos, Buytikgekmece Gol ve havzalari, Kiclikgekmece Laglin Havzasi basta olmak tizere
dogal alanlarin korunmasi, kentlesmeye agilmamasi, sermaye birikimine sokulmamasi, insan
faaliyetlerinden uzak tutulmasi gerekmektedir. Bélgede yasayan, barinan, treyen tiirlerin,
insanlarin yasaminin korunmasi; Mega Projelerin insa alani olarak planlanan orman ekosis-
teminin, sulak alanlarin, kiyilarin, Lagtintin, derelerin ve akiferlerin (dogal alanlarin) korun-
mast ile mimkiin olacaktr.

Bu dogal alanlar icinde barindirdiklari canlilar kadar yakininda, cevre ceperinde yasayan
insanlar igin de yasam saglamaktadir. Dogal alanlar suyun rezerv alanlaridir, suyun kimligine
kavustugu besleyebilir olarak donandigi alanlardir, yagama istediginde suyu ve oksijeni sunan
dogal barajlar dogal aritma sistemleridir, yasamin temel kaynaklaridir.

* Kente su saglayan sulak alanlar yok olacaktir.

5461 km? Istanbul Il yiizélciimiiniin %46's1 Su Havzalarindan olusmaktadir. Kanal Is-
tanbul, 3 havalimani ve Yenisehir yap1 alanlari kentin yaklagik %7 si kadar bir alan1 kapla-
makta ve tamami, Avrupa yakasi su havzalarini yok etmektedir.

Istanbul il sinirlar icinde bulunan sulak alanlarin su biriktirme hacmi 868.683 m? %7,
Anadolu Yakasi Yeralti suyu rezervi 123,5 hm?/yil, Avrupa Yakas: Yeralti rezervi 180,24
hm?/yildir?®

Istanbul’a su saglayan kaynaklar giinliik 2.75-3 Milyon m? su titketiminin oldugu mevcut
kosullarda kentin 290 giinliik su ihtiyacini karsilayacak kapasitededir®®. Bu durum géz éniine
alindiginda Istanbul su kaynaklarinin verimi ve énemi goriilmektedir. Su havza alanlarinin
yapilasmaya acilarak yok edilmesi yerine, su havza alanlarinin korunmasi, yeni su havzasi
alanlarinin olusturulmasi yéniinde projeler gelistirilmesi gerektigi anlasilmaktadir.

Bogazici'nde yapi alanlariin kentin yaklagik %2 mertebesinde oldugu distnildi-
gtinde, su havzalarindaki yapilasmanin bliyikliga “Biyiik emlak projesinin” hedefini de or-
taya koymaktadir. Su havzalarinda yapilan bitiin projelerin birbirini tamamlayan, sonugta
“nitelikli ntfus” igin planlanan Mega Projenin parcalart oldugu goriilmektedir. Kentin, insan
ve diger canli yasam alanlarinin “mutlu azinlik” i¢in yok edilmesi ne anlasilir ne de kabul
edilebilir bir yaklagimdr.

Yillik ortalama 3 Milyar m3 yagss alan Istanbul’'un havza alanlari koruma altina alinmali

27 https://www.iski.istanbul/web/tr-TR/kurumsal/iski-hakkindal/su-kaynaklari1

268 49 05,2017 tarih ve 30061 sayili Resmi Gazetede

269y (selahattin]
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“Yenisehir Yap1 Alani” projesinde belirtilen kentin kuzey-gliney yoniinde ve su havzalarinda
yapilasma yaklasimindan vazgecilmelidir.

Su kanali ve Yenisehir yapi alanlari glizergahinda bulunan Terkos Golii, Sazlidere Baraji
ve Havzalarinin yagsama sundugu su incelendiginde Sazlidere Baraj Havzasinin m? basina
su tutma kapasitesi acisindan en yiiksek oranda su tutan havza oldugu gériilmektedir. Saz-
lidere Baraji ayni zamanda Istanbul Avrupa yakasi su sisteminde ara depolama gérevi gor-
mektedir. Su kanali ile sadece Sazlidere Baraji degil baraj havzasinin yaklasik %60’lik kismi1
kaybedilecektir. Boylece Avrupa yakasi su ihtiyacinin yaklasik %8’ine kaybedecektir.

[stanbul Havaliman: geri déniisii olmayacak bir sekilde hizla tamamlanarak isletmeye
alindi. 3.Havalimaninin Terkos Golti ve havzasi tizerindeki kirletici baskisi hava ulagimi art-
tikca artacaktir. Terkos Golii ve havzasi tizerinde olusacak kirletici etki kontrol altina alinmali
bu sucul sistem mutlaka korunmalidir.

Mevcut durumda bélgede hektar bagina diisen nifus 51 kisidir. Ancak bolgede planla-
nan atiksu aritma tesisleri yaklasik 7 milyon kisiye yetecek kapasitede olup, bu yaklasimla
bile bolgede niifusun belirtilen degerden cok daha fazla olacagi anlagilmaktadir. Bu durumda
bolgede su ihtiyaci artacak, yerlesim alanlarindan kaynakli kirleticiler havza su toplama alan-
larinda baski olusturacaktir. Bu durum su havzalarinin geri déniisti olmayan yikimina neden
olacaktir.

DSI raporunda belirtilen “stratejik rezerv olan akiferlerin “etkilenecegi belirtilerek Kirk-
lareli akiferinin tuzlanacagi, dolaysi ile proje alani disinda Trakya yeralti sularinin da olumsuz
etkilenecegi anlagilmaktadir. Bolge yeralti sulari ve Kirklareli akiferinin tuzlanacak #° , dolayist
ile proje alani disinda Trakya yeralti sular1 da kullanilmaz hale gelecektir.

Istanbul Su Havzalar: yapilasmaya acilip devre dis1 birakilirken, il sinirlar disindan Is-
tanbul’a su getirilmesi planlanmaktadir. Melen Barajinin, Sungurlu Baraji bunlardan birka-
¢idr:

Melen Barajinin su tutma ve hizmete alinmasi en iyimser yaklasimla 5 yila yakin bir si-
rede miimkiin olacaktr. Istanbul'un su ihtiyacinin ¢éziimiinit Melen Projesi olarak éngoren
iktidar, c6ziim tiretemez halde su havzalarini yok eden projelerine devam etmekte, Istanbul’'u
susuz bir geleceg@e striklemektedir.

[stanbul'un su havzalar icinde yasayan tiim canlilarin yasam alanidir. Dogada canli ya-
saminin sadece %0,01’lik bolimni olusturan insanin varh@mni stirdiirmesi diger canhilarin
yasamina bagldir. Dogal alanlari kullanima agmak, azinligin sermaye birikimine sokmak,
diger canlilar1 yok saymak “yasamin felsefesine” aykiridir.

e Deniz ekosistemleri yikima ugrayacaktir.

Karadeniz, Marmara Denizi ve Istanbul Bogazi, kendine 6zgti hidrodinamik sistemleri
olan ve bu dinamiklere dayali kendi ekosistemlerini olusturan yapilardir.

Karadeniz’den Marmara Denizine gelen tst akim ve Canakkale Bogazi'ndan gelen alt
akim ile Marmara Denizinde iki akimli bir sistem olugmaktadir. Akimlardan kaynakl tuzluluk
Marmara Denizi'nin 15-20 metrelik st kissmlarinda % 0,22 (binde 22) iken, 30 metre de-
rinlikten sonra tuzluluk % 0,36-0,37 (binde 36-37) mertebesine ulagmaktadir.

Turkiye ntifusunun %27’si, Yaklasik 22 milyon kisi Marmara Bolgesinde yasamaktadir.

70 CED Raporu Boliim 3-27 de “Kanal giizergéhinda yer alan gegirimli litolojiler, genis ve uzun allivyon drtiileri, kanaldan olasi sizmalar

nedeniyle tuzlu su etkisi altinda kalacaktir. Gerekli 6nlemlerin alinmamasi durumunda tarim alanlari ve 6nemli su kaynaklari zarar gore-
cektir. Bu 6nlemler proje yatirim maliyetini yiikseltecektir.” Seklinde yapilacak proje diizenlemelerinin maliyetleri yiikseltecegini
kaygisini ifade ederek bunu tercih gibi sunmakta ayni zamanda tuzlanma olasiligina da isaret etmektedir.
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Bolgede bulunan evsel ve endistriyel atiksularin biiytik bir kismi ile atiksu aritma tesislerin-
den ¢ikan aritilmig sularin  desarjlari Marmara Denizi'ne yapilmaktadir. Atiksu yonetimleri
Marmara alt akiminin Karadenize ulagmasini bir avantaj olarak degerlendirmek amaci ile
bu yaklasimda bulunsalar da; Akdeniz’den gelen Marmara denizi alt akimmin maksimum
%20’si Karadenize ulasmakta, % 80'i Bogaz'in Karadeniz girisinde bulunan esikten tist akim
ile geri donmektedir. Bu yaklasim nedeni ile Marmara Denizi’'nde ¢oziinmiis oksijen 25 metre
derinlikte 2 mg/lt nin altina, 50 metre derinlikte 1 mg/It'nin altina diigms, bu derinliklerde
deniz makro canlilarinin yasam olanag@ kalmamustir.

Kanal Istanbul su yolu projesi; Marmara, Karadeniz ve Istanbul Bogazi hidrodinamik
yapisinda degisiklikler meydana getirmektedir. Marmara Denizi’ne st akim su kutlesinin
%12 artmasi, mevcut hidrodinamik sistemi etkilemektedir. Bogaz'in Karadeniz kisminda 5
cmlik bir su seviyesi azalmasi, ayni zamanda Istanbul Bogazi akimini da etkileyecektir. Kanal
[stanbul su yolunun Karadeniz giris kismindan girecek suyun karakteri Tuna Nehri'nin kirlilik
etkisinde olacaktir. Karadenize giren toplam azotun %5’inin, toplam fosfatin da %66'sinin
Tuna Nehri'nden geldigi diistiniildiigiinde, Kanal Istanbul’'un Marmara Denizi'ne tasidig: kir-
lilikle Marmara Denizinde varligint stirdirmeye calisan flora fauna icin olumsuz etkisini stir-
direcektir.

e Boélgenin demografik yapisi de@isecektir.

Kanal Istanbul ve Yenisehir Yapi Alanlari projesi ile birlikte, kentin sadece su havzalarini
yok edilmekle kalmayip; bolgede uzun yillar yasayan yerlesik kéy halkini ve emekgileri yasam
ve calisma alanlarindan uzaklastirarak, bélgenin demografik yapisini tamamen degistirilmesi
amaclanmaktadir.

“Yiksek nitelikli niifusun Yenisehir’e cekilmesi icin nitelikli konut ve sosyal cevre ola-
naklarmin olusturulmasi” ifadesi; demografik degisimin bir sonu¢ olmaktan ziyade bir amag
oldugunu ortaya koymaktadir. Proje ile birlikte; su havzalarinin ve kentin emekgi ntifus ba-
kimidan yogun oldugu alanlarin, yikim projeleri ile yagmalanarak “Yiiksek nitelikli” ntifus
olarak ifade edilen toplulugun yasam alanina déntstiirtilmesi amaclanmaktadir.

* Bolgede yasayanlar zorla yerlerinden edilecektir.

Kanal Istanbul ve Yenisehir yapilasmast ile bélge yeni nitelikli kent olusturulurken, bélge
halkinin miilkiyetinde bulunan tarim, hayvancilik ve barinma alanlari; proje kapsaminda,
toplu yap1 yénetimlerine (TOKI vb.) devredilecek uzun yillar bu bélgede yasayan halk yasam
alanlarindan uzaklasmaya zorlanacaktir.

Bolge yasayanlarin biiyiik cogunlugu gecimini kendi imkanlari ile, mevcut kaynaklarla
stirdiremeyecek durumda; calisma hayatinda uzun yillardir kazandiklart haklarin yok olmasi
ile de karst karsiya kalacaklar.

 Insaat boyunca yérede yasayanlar, calisanlar risk altinda yasam stirdiirecektir.

Patlayicilarin kullanilmasi stiresince bdlgede mevcut binalarda yikim olabilecegi, patla-
yicilarin yaratacadi calisma riskleri, patlatmalar sirasinda kaya sicramasi vb. yasanabilecek
riskler, hafriyat sirasinda aciga ctkan emisyonlarin yorede yasayanlarca stirekli solunmast,
trafige eklenecek ilave yiikle kent yasaminda artacak stres, kirlilik, zaman yitirme, kaza vb.
yasanacak olanlar, santiye araclari ile baskilanacak, risklerle burun buruna stirduriilecek bir
yasam bunlardan sadece bir kacidir. Insaatlar stiresince (en az 7 yil) bolgede ve Istanbul da
yasam fel¢ olacaktir.
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Kent Sucuna kargt sorumluluk, zorunluluk

Bu raporun kronoloji béliimiinde yazilan, Kanal Istanbul- Yeni ve Nitelikli Sehir Yaratma
Stratejisi siirecinde yapilanlarin her biri Istanbul’a ihanettir, utan¢ kaynagidir. Siirecin her
bir agamast; alinan kararlar, verilen onaylar, planlarda, yasalarda yapilan degisiklikler yasama
karst islenmis suctur. Kabul edilemez, kabul etmiyoruz.

“Kanal Istanbul ve Rezerv Yapi Alanlar Projesi”, 3. Havalimani projesi ve kentsel dé-
nlisim projeleri vb. yasami katledecek projelerin ivedilikle durdurulmasi, iptal edilmesi, bu
projelerin tehdidi altinda olan Kiiglikgekmece Lagtinii, Durusu, Kilyos Havzalarinin korun-
masi, dogal ve Kkiiltiirel varliklarin sermaye birikimine sokulmamast, yapilagmaya agilmamast
yasamin siirmesi i¢in zorunluluktur.

Yasananlar ve yasanacak olanlar, hepimizi Kanal Istanbul ve Yenisehir Projesini dur-
durmaya Mega Proje zincirlerini bozmaya davet etmektedir

Bizler bu slirecte; yasamdan yana olmanin hakli onurunu tasiyarak, yasam miicadelesi
acisindan tarihsel sorumlulugumuzu yerine getirmeye devam edecegiz.
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